2012-04-12

Till
vag@transportstyrelsen.se

Remissvar TSV 2012:988

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har tagit del av Transportstyrelsens
forslag till nya féreskrifter avseende kérkort f6r AM och A-behdrigheterna samt den del
som gaéller gemensamma bestdmmelser for alla férarprov. Fér SMC &r utbildning den
viktigaste faktorn fér motorcyklisternas sékerhet. SMC &r medvetna om att féreskrifter for
A-behdrigheterna maste ses 6ver for att inforliva det tredje korkortsdirektivet. SMC anser
dock att hela kérkortssystemet for motorcykel bor ses éver fran grunden.

Bakgrund

Varje ar sedan 2004 har antalet kdrkortstagare pa motorcykel minskat utom under 2011
da en liten 6kning kunde skoénjas. Antalet A1-tagare har halverats. Antalet och andelen
kvinnor har sjunkit. Aldern pa dem som tar A-kérkort 6kar. Medelaldern ar hégre bland
kvinnor som genomgar korkortsutbildning for MC jamfért med man. Det &r stora skillnader
pa personerna som tar A-kdrkort jamfoért med B, bade avseende kdn och alder.

Kvinnor har hégre godkannandegrad i kunskapsprov men underkanns i betydligt hdgre
utstrackning i kérprovet jamfért med man i A-behérigheterna. Godkannandegraden bland
kvinnor har inte stigit sedan 2004. Det finns ingen skillnad i godkdnnandegraden mellan
kon fér B-kérproven.

Mer flexibilitet i de gemensamma hestaimmelserna om forarprov

SMC vill framféra att det behdvs mer flexibilitet i férarprovsverksamheten for A. Redan i
mitten av mars 2012 bdrjade Kdrkortsportalen varna for att det inte kommer att finnas
tider for kérprov under sommaren. Samtidigt &r det enbart under sommaren som det gar
att genomféra kérprov pa MC. Kan inte Trafikverket tillgodose behovet av tider for
koérprov under den enda tid det gar att géra kdrprov maste hela systemet ses éver for A-
korkorten.

2012 blir ett extremt tufft ar fér en hel del blivande motorcyklister fédda i slutet av aret.
Fyller en tjej/kille 21 ar i oktober 2012 betyder det att han/hon har en manad pa sig att
genomfora korprov. Underkanns han/hon ar vantetiden tre ar (!) tills A-behdérigheten ar
tillganglig nasta gang i och med att reglerna &ndras i januari 2013. Samma férhéallande
galler en 18-aring som genomfér kdrprov for A begransad. Koérkortsklassen upphdr och
krav stélls pa tva prov och darmed minst dubbla kostnader for att fa kéra MC med
obegransad effekt efter 19 januari 2013.

SMC anser att regelverket bér andras sa att den som gar en kdrkortsutbildning fér A kan
genomfdra kunskapsprov, &ven om inte han/hon hunnit genomféra bada stegen av
Riskutbildning steg 1 och 2. Det handlar om en begransad tid av aret som Riskutbildning i
tva steg, kunskapsprov och kérprov ska genomféras for en A-kérkortstagare. Under
samma tid erbjuds kérkortstagarna begransade tider fér att kunna genomféra prov.

SMC anser att en A-kérkortstagare ska kunna genomféra kérprov fére kunskapsprovet.
Korkortet ar ju inte giltigt innan bade kunskaps- och kérproven &r genomférda och
godkénda. Det skulle férenkla och korta ner processen kring kérkortstagandet for
motorcyklister. Den som tar B-kdrkort kan genomféra kunskapsprov fore kérprov vilket
tyder pa att det ar mojligt for Trafikverket och Transportstyrelsen dven ur en administrativ
synvinkel.

SMC anser darfér att § 3, kap 1 i de gemensamma bestdmmelserna bdr &ndras sa att
korprov for A far avlaggas dven om inte kérprovet ar genomfort eller godkant. Direktivet
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deklarerar att kunskapsprov ska férega kérprovet i Bilaga Il. Sverige har dock tillatits att
andra denna ordning genom det sammanhallna férarprovet fér B. Med tanke pa de
vadermassiga forutsattningarna som finns i Sverige bor det finnas méjlighet att utreda
ytterligare avsteg fran direktivet avseende A-proven. SMC ser inga hinder i
Kérkortslagens nuvarande och kommande lydelse fér denna andring.

Bedomning av korprov i de gemensamma bestimmelserna

| 4 kap § 10 star att kdrprov ska avbrytas och kérningen underk&nnas om den sékande
utfér provet pa ett satt som gér att det finns anledning att anta att han/hon ar en fara fér
sig sjalv eller andra trafikanter. § 13 anger de fyra kompetensomraden som ska bedémas
vid ett kérprov. § 15 sager att enstaka brister som vid en helhetsbedémning ar av liten
betydelse for trafiksékerheten inte ska leda till underkdnnande.

Trafikverkets statistik visar ar efter ar att kvinnor underkanns i hdgre utstrackning &n méan
i korprov. Det tyder pa att kvinnor, i provsammanhang, ar en fara for sig sjalv eller annan i
stérre utstrackning &n man. | verkliga livet ar férhallandet dock det motsatta eftersom
kvinnor dédas och skadas i betydligt mindre omfattning &n mén vid MC-kdrning.

De forandringar som gjorts av A-kérproven har inte minskat skillnaden i
godkannandegrad mellan kénen. SMC anser att jamstalldhetsperspektivet darmed inte
tillgodosetts i A-kdrproven. SMC tror att skillnaden handlar om de inledande 1&ag- och
hégfartsproven i mandvergard. Elever som underkénts uppger till SMC att man inte far
fortsatta kdrprovet, trots att bade direktivet och de gemensamma bestdmmelserna tydligt
pekar ut att hela provet ska genomféras om man inte ar en fara for sig sjalv eller ndgon
annan.

SMC vill darfér framféra vikten av att alltid géra en samlad beddmning av hela kérningen
vid kdrprov for A och inte avbryta kdrprovet i samband med den inledande
mandvergarden.

SMC ifragasatter ocksa varfor ett kdrprov A alltid ska inledas i med mandverprovet.
Direktivet sager inget om ordningsféljden av provet. Ett satt att komma bort ifran stressen
kring mand&verproven och dess stora inverkan pa hela kérprovet och kérkortsutbildningen
kan vara att helt enkelt lAgga mandvergarden i slutet av kérprovet.

Forslag till foreskrifter om forarprov for A1, A2 och A
Oavsett om det géller kunskaps- eller kérprov anser SMC att fokus pa proven ska vara
kérning i trafik.

Da det géller krav pa fordon i § 8 anser SMC att ordet "lamplig” bor strykas. Kravet ligger
pa den enskilde att tillhandahalla en motorcykel for utbildning i trafikskola. Den enskilde
bdr kunna avgéra vad som ar Iamplig motorcykel fé6r honom eller henne. Motorcykeln ska
uppfylla kraven i féreskriften och géllande krav for att fa kéras pa vag.

SMC anvénder staden Borlange med 50 000 invanare som exempel. Har finns en
trafikskola for A, men ingen trafikskola har en motorcykel f6r A1. Fortsétter utvecklingen
med allt farre korkortstagare fér MC finns en risk att trafikskolor pa sikt bara har en
motorcykel for kdrkortsklasserna A2 och A. Trafikverket tillhandahaller inga motorcyklar
vid kdrprov. Att hyra en motorcykel fér ett A-kdrprov i Dalarna kostar éver 2 000 kronor.

Ytterligare en mojlighet att 6ka flexibiliteten och tillgangligheten fér dem som tar A-kdrkort
ar att &ndra kraven fér motorcykel vid kérprov genom att andra punkt 2 i § 13 till; "en
nettoeffekt av minst 25 kW”. Slopas den &vre gréansen vid kérprovet kan man mdjliggéra
fér en trafikskola att ha en MC f6r A2 och A. Det finns ingen &vre grans i direktivet. SMC
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inser att detta forslag inte ar logiskt eftersom man da kan kéra upp tva ganger pa samma
motorcykel. SMC anser som sagt att hela kdérkortssystemet for A-behdrigheterna bor ses
Over.

| forslag till féreskrift om férarprov A1, A2 och A star att om den s6kande misslyckas vid
mandverprovet far han/hon méjlighet att utféra det ytterligare en gang. Det ar bra anser
SMC. Eleven bér kunna fa testa fler ganger &n tva, sarskilt om det &r uppenbart att
nervositet och stress ar avgdérande for elevens formaga att prestera vid kdrprovet.

Forarprovaren ska, enligt § 13, kap 4 i Gemensamma bestdmmelser se pa
mandverprovet som en av fyra delar i férarprovet: fordonskannedom/manévrering,
miljoé/sparsam kérning, trafikregler, och trafiksékerhet/beteende. For att detta ska kunna
ske maste kdrprovet genomféras i sin helhet.

Fran och med 2013 inférs ytterligare ett prov fér A2 i Sverige som ska inledas med
mandverprov i 1ag fart, sedan i hég fart innan de avslutas med bromsprov. Darefter vidtar
kérning i trafik i minst 25 minuter.

SMC anser att Transportstyrelsen skulle kunna se éver regelverket avseende A-proven
ytterligare. SMC forutsétter att de som lagger tusentals kronor pa en kérkortsutbildning
ocksa kor det fordon man far tilltrade till genom A1 och A2. Genom tva ars MC-kdrning i
varje steg far kdrkortsinnehavarna kunskaper, fardigheter och erfarenhet som ska testas i
nasta steg.

EG-direktivet kraver inte tre identiska mandverprov fér den som valjer stegvist tilltrade.
Bilaga VI till direktivet séger att provets langd och den tillryggalagda strdckan maste vara
tillrackligt fér bedémning av férmaga och beteende enligt punkt 3. Mandverprov ska
genomforas liksom kdrning pa allmén vag.

| forslag till Transportstyrelsens féreskrifter fér férarprov A1, A2 och A § 16 sags att "den
s6kande ska kunna uppvisa den rutinmassiga fardighet i mandvrering som kravs for att
kora fordonet pa ett trafiksékert och miljévanligt satt. § 18 sager "brister hos sékande
som iakttas under mandéverprov ska sarskilt uppmérksammans i trafik tillsammans med
kdrstéllning, véxling och bromsteknik”.

Det finns sedan noga angivet hur mandéverproven pa avlyst omrade ska ga till, vilka
reglage som ska anvandas, vilken hastighet eleven ska ha med mera.

Det finns daremot ingen del eller paragraf som lyfter den vanligaste orsaken till att
motorcyklister dddas och skadas, namligen avkdrning i ytterkurvor pa 70-vagar.

Sjalvklart ar det mycket viktigt att MC-férare har god fordonsk&nnedom och kan
mandvrera motorcykeln. Men, mandvergardarna har fatt stort fokus i kdrproven och
darmed praglar svensk kdrkortsutbildning fér motorcykel i allt fér stor utstrackning anser
SMC.

De flesta MC-agare rakar nadgon gang ut for att man valter med motorcykeln vid
stillastaende eller lag fart. | den studie som genomférdes av SMC och NTF 2010 var
detta den vanligaste olyckstypen. SMC har under manga ar fatt ta del av Trafikverkets
djupstudier av dédsolyckor pa motorcykel. Inte nagon MC-olycka med dédlig utgang har
berott pa att man inte kan krypk&ra och vénda pa ett litet utrymme.

Sverige staller tuffare krav avseende mandvergard an vad som féreskrivs i EG-direktivet i
vart och ett av de tre prov som krévs for att erhalla A1, A2 och A-kdrkort. SMC anser att
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det finns utrymme for flexibilitet pa en rad omraden, till exempel fotnedséttning, hur man
anvander reglagen och sd vidare. Det finns ocksa maéjlighet att géra utrymmena storre fér
att vanda i bade 1ag- och hdgfartsproven. Direktivet sédger ingenting om storleken pa
ytorna, avstand mellan koner, etcetera. SMC ser ingen anledning att géra utrymmet ska
vara exakt likadant oavsett vilken motorcykel som anvandas.

SMC stér garna till férfogande i fortsatta diskussioner kring A-kdrkorten.

Foér SMC

Maria Nordqvist

Tel: 0243-669 79

Mobil: 070-538 39 38

E-post: maria.nordqvist@svmc.se
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