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Engdende utvdrdering av nya hastighetsgranser

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC har getts méjlighet att yttra oss dver
arbetsmaterialet som tagits fram av Trafikverket. En snabb kontroll av dokumentet visar
att "motorcykel” och "motorcyklist” inte nédmns.

SMC har under de senaste manaderna lyft fragan om hastighet i ett antal forum. Manga
har tagit tillfallet att framféra sina asikter i fragan. Det vanligaste forslaget till 6kad
hastighetsefterlevnad bland motorcyklisterna ar att verkligen se éver och héja
hastigheterna dar det ar mgjligt. Det finns vagavsnitt dar laglig hastighet inte efterlevs av
varken bilister eller motorcyklister vilket Trafikverkets hastighetsmatningar under tre ar
visade.

SMC har ocksa genomfért en attitydundersékning som bland annat fragade om asikter
om hastighet. Motorcyklister har en samre attityd till hastighet jAmfért med bilister. Positivt
ar dock att man &r mer benagen att félja hastighet vid skolor, daghem och liknande dar
hastigheten ar 30, 40 eller 50 km/h.

Om férslag till nya hastighetsgranser (slopa 50 km/h och 90 km/h) enbart handlar om att
sanka hastigheten pa dessa vagar &r SMC kritisk. Det kommer inte att leda till 6kad
hastighetsefterlevnad. Samtidigt ar vi medvetna om problemen med allt fér manga
granser inom en kort stracka.

SMC ser ett tydligt samband mellan de som kér extremt fort och svara olyckor som leder
till dédade och allvarligt skadade motorcyklister. SMC vill att alla aktérer ska fokusera pa
den grupp som manga ganger ar extrema i andra avseenden.

| samband med hastighetséversynen papekade SMC framférallt att alla atgarder i
vagmiljon baserades pd atgarder som ar positiva fér dem som sitter i en personbil. Med
en viss vagmiljdé kan vagen ha en viss hastighet. Det handlar framfér allt om att valja
sidorécken istéllet for att vélja férlatande sidoomraden. Det handlar om val av réckestyp
da man bygger om vagar till métesfria vagar.

| december 2010 tradde Vagsékerhetslagen i kraft och samtidigt Transportstyrelsens
féreskrifter TSFS 2010:183 dar § 2 sager féljande: | dessa féreskrifter avses med
oskyddade trafikanter gaende, cyklande, den som fardas pa en moped eller motorcykel
utan karosseri samt sadana trafikanter som avses i 1 kap. 4 § trafikférordningen
(1998:1276). Lagen och foreskriften galler pA TEN-T vagarna. SMC har i ett antal
remissvar till Trafikverket papekat att man aldrig talar om motorcyklister som oskyddade
trafikanter och vidtar de atgarder som féreskriften talar om, t ex anvandarvéanliga mitt- och
sidordcken och utformning av korsningar.

Trafikverket kan inte I16sa alla problem genom att sdnka hastigheterna pa véagarna. Man
maste ocksa titta pa4 hur man skapar vagmiljén for alla trafikanter. Alla inblandade vet att
motorcyklister ar Gverrepresenterade i rackesolyckor och att racken ar det vanligaste
krockvaldet i singelolyckor pa MC med dédlig utgang. Anda séger Trafikverket i den
remiss om vagars utformning man nu har ute fér synpunkter:”vdgars sidoomraden ska
utformas sa att personskador vid en avkérning med personbil begrdnsas”’.

SMC ser fram emot den kommande remissen om hastighetsgranser.
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