Borlange den 26 april 2021

Slutrapport ABS-test pd grus Dnr TRV 20/29653

Rapporten ar framtagen med ekonomiskt bidrag fran Trafikverkets skyltfond. Stindpunkter och
slutsatser i rapporten reflekterar forfattaren och 6verensstimmer inte med nédvandighet med
Trafikverkets stindpunkter och slutsatser inom rapportens Aamnesomrade.

Sammanfattning av projektet

En femtedel, 20 200 kilometer, av det svenska vagnatet ar grusvag. Att kora motorcykel pa
grusvagarna blir allt mer populart liksom motorcyklar anpassade for dessa vagar. SMC och MC-
Folket gjorde ett test 2011 da manga ansag att ABS-bromsar skulle vara samre att bromsa med
pa grus. Testet visade motsatsen, ABS-bromsarna gav bade kortare bromsstrackor och stabilare
motorcyklar. Sedan dess har motorcyklarna och deras sikerhetssystem utvecklats samtidigt som
aventyrshojarna som kors bade péa asfalt och grus blivit vildigt populara. I testet 2020
jamfordes effekt utifran val av dack, fordonsinstéllning (grus eller asfalt), med eller utan ABS
samt utifran forarens tidigare erfarenhet. Inbromsningar och undanmanévrar gjordes i 50
km/h.

Testet visade att ABS-bromsarna fortfarande ar overlagsna for att kunna gora en kontrollerad
inbromsning, oavsett tidigare erfarenhet. ABS-bromsarna ger ocksé kortare bromsstrackor. I en
paniksituation kan ingen bromsa battre utan ABS, oavsett erfarenhet. Det gor att foraren
undviker att kora omkull vilket kan orsaka andra allvarliga foljdskador.

Testerna visade stora skillnader mellan férarnas tidigare erfarenhet. Bromsstrackan var nastan
dubbelt sd lang for nyborjaren jamfort med grusfantasten och visar att det ar viktigt att utbilda
forare i att bromsa pa bade grus och asfalt.

Testet visade pa sma skillnader i bromsstracka vid val av korinstéllning Street ABS eller
Offroad-ABS och korde pa landsvigs- eller offroaddédck. Bromsstrackan blev bara nagon meter
langre. Daremot paverkades stabiliteten i motorcykeln.

Erhéllen trafiksdkerhetsnytta

Testerna visade nyttan med ABS-bromsar pa grusvagar. Den kunskapen kan SMC och MC-
Folket anvinda for att sla hal pa myten som sdger motsatsen. En annan erfarenhet som ar minst
lika viktig ar att erfarenhet har mycket stor betydelse for bromsstrackan. SMC kommer att
anvianda denna kunskap i alla kurser for motorcyKklister, bide pa grus och asfalt. Testet visade
ocksa effekter av korinstéllningar och val av dack pa bromsstriacka och stabilitet. Aven detta kan
anvandas av SMC i fortbildning och spridning av information.

Bakgrund

Det finns en myt om att ABS-bromsar inte fungerar da man kor motorcykel pa grus. SMC och
MC-Folket gjorde ett test 2011 dd manga ansag att ABS-bromsar skulle vara simre att bromsa
med pa grus. Testet visade motsatsen, ABS-bromsarna gav bade kortare bromsstriackor och
stabilare motorcyklar. Sedan dess har motorcyklarna och deras sikerhetssystem utvecklats
samtidigt som dventyrshojarna som kors bade pa asfalt och grus blivit vildigt populéra. I testet
2020 jamfordes effekt utifran val av dack, fordonsinstillning (grus eller asfalt), med eller utan
ABS samt utifran forarens tidigare erfarenhet. Inbromsningar och undanmandévrar gjordes i 50
km/h.
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Syfte

Syftet dr dels att underséka hur moderna bromssystem péa dventyrshojar utvecklats sedan 2011
och hur olika instéllningar av ABS system paverkar bromsstriacka och stabilitet, dels att se vilken
effekt ABS-bromsar och instillning har pa forare med olika utbildnings-och
erfarenhetsbakgrund. En bieffekt blir ocksa att se om bromsstrackans lingd forandras under en
kursdag. Vi kan ocksa fa deltagarnas upplevelser av hur ABS-bromsar och olika instillningar
fungerar pa grus. P4 grund av pandemin kunde detta inte undersokas pa en hel grupp deltagare,
detta kommer att ske i framtiden nir pandemin ar over. Istillet jamfordes resultaten fran de
olika forutsattningarna mellan en erfaren grusikare med en MC-forare som var ny pa grus.

Metod och material

En projektgrupp bildades; Staffan Nordin, SMC:s kansli, Anders Ljungqvist och Niklas Lundin,
SMC School, Matteo Rizzi samt Magnus Klys,MC-Folket.

Plats for genomférande bokades.

Matteo Rizzi som ar forskare inom trafiksakerhet har bidragit med vilka parametrar som ska
matas och hur det ska matas. Projektgruppen traffades och testade olika utrustningar och
programvaror for matning av acceleration, deceleration och lateral acceleration, det vill siga hur
mycket motorcykeln kastar i sidled vilket ddrmed mater stabiliteten.

Valet av utrustning blev RaceChrono och VBOX PT, tva appar som gav de bista matviardena.
Nyare smarttelefoner anvindes som har inbyggda gyron i flera led som darmed kan mita det vi
efterfragar. En GPS-mottagare lades till varje matenhet for att forbattra matvardena ifran en
matning per sekund till tjugo mitningar per sekund. Matteo Rizzi var mycket ngjd med
matresultaten i samband med testerna.

Tva nya identiska motorcyklar anvindes, Triumph Tiger Rally PRO. Den enda skillnaden var att
de hade tva olika dacktyper. Den ena hade standarddédck som ar tankta for framst
asfaltskorning (80/20 dick) och lite grus samt grusdack (50/50 diack) som ar tankta for framst
gruskorning och lite asfalt. Med dessa déacksval kunde testerna visa dackens inverkan pa
resultatet.

Testet genomfordes med tva olika forare; en vildigt erfaren grusforare samt en forare som bara
kor asfalt och var ovan att kora motorcykel pa grus. Genom att vilja personer med olika
erfarenhet skulle vi kunna méta hur mycket en tranad forare kan péaverka resultatet. En snabbt
vaxande kategori av MC-forare idag ar de som bara kort asfalt och sedan koper en aventyrs-MC.
Testet skulle kunna visa hur och om den forartypen har hjalp av de nya ABS systemen.

Testets genomforande

Ménga upprepade inbromsningar kordes pa grusvag ifrdn minst 70 km/h med bada
motorcyklarna och de tva forarna. Inbromsningarna gjordes i en rak linje for att mita
bromsstrackor och stabilitet. Under dessa inbromsningar testades ocksé de olika
forprogrammerade ABS-instéllningarna.; ABS for gata (ABS pa bada hjulen utan att det kan lasa
hjulen), Rally ABS (framhjulet har ABS men viss lasning av bakhjulet tilldtas) samt Rally PRO
1(aget dar ABS-funktionen ir avslagen).
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Dérefter gjordes inbromsning med ett vijningsmoment. For att i ett 6verraskningsmoment sa
fick forarna at vilket hall de skulle vdja forst nar de hade paborjat inbromsningen. I detta
moment testades alla tidigare namnda ABS installningar, dack och forare. Vajningsmomentet
visade om man hinner bromsa ned hastigheten och véja innan hindret eller i vilken hastighet
man traffar hindret om detta skulle varit en verklig trafiksituation. Bromsstrackan efter varje
inbromsning kortades ner tills bada férarna inte kunde vija for hindret.

Matresultat

Alla métresultat har sparats i molnet och kan delas med Trafikverket eller andra intressenter.
Dar framgar vem som kor, vilken MC som anvands, korinstéallning och diackstyp. De méatviarden
som projektgruppen anser vara mest intressanta analyserades tillsammans med Matteo Rizzi
och publicerades i artikel i MC-Folket, pA www.svmc.se samt i flera internationella
sammanhang. Artiklar med matvarden bifogas.

Slutsatser

Myten om att ABS-bromsar inte fungerar pa en motorcykel som kor pa grus ar dn en gang
avlivad. Testet visade att ABS-bromsarna fortfarande ar 6verldgsna pa grus for att kunna gora
en kontrollerad inbromsning, oavsett tidigare erfarenhet. ABS-bromsarna ger ocksa kortare
bromsstrackor pa grus. I en paniksituation kan ingen bromsa béttre utan ABS, oavsett
erfarenhet. Det gor att foraren undviker att kora omkull vilket kan orsaka andra allvarliga
foljdskador.

Testerna visade stora skillnader mellan forarnas tidigare erfarenhet. Bromsstrackan var niastan
dubbelt sd lang for nyborjaren jamfort med grusfantasten. Det ar ett tydligt bevis for att &ven om
en MC-forare har en motorcykel med ny teknik ar utbildning och traning en nédvandig for att
lara forare att bromsa pa bade grus och asfalt.

Testet visade pa sma skillnader i bromsstriacka vid val av korinstéllning Street ABS eller
Offroad-ABS och korde pa landsvigs- eller offroaddick. Bromsstrackan blev bara nagon meter
langre. Diaremot paverkades stabiliteten i motorcykeln dar den stabilaste Street ABS gav mycket
lite lateral acceleration vilket for en nyborjare ar ett mycket tryggare val. Storsta skillnaden blev
val av diack dar grusdacket ger nagon dryg meter kortare bromsstriacka pa grus.

Spridning av resultat

Testet publicerades i ett sju sidor langt reportage i MC-Folket 1/2021. MC-Folket har omkring
100 000 lasare per nummer. Samtidigt skickades ett pressmeddelande ut via Cisionwire. SMC
har delat artikeln och resultatet i sociala media; Facebook, Instagram, Twitter och Linkedin.
Artiklar om testet publicerades i flera MC-tidningar och annan media.

Artikeln oversattes till engelska och spreds globalt via véra internationella samarbetspartners
FEMA, FIM och FIA. Aven hir har resultaten delats pa sociala media och fatt stort genomslag
och spridning. SMC har kontaktats av intresserade fran manga lander.
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Separat ekonomisk redovisning dver projektets kostnader

Annonsvarde sju sidor i MC-Folket: 140 000 kronor
Kost & logi 20 000 kronor
Arvode/resor deltagare 10 000 kronor
Lon projektledare 25 000 kronor
Oversittning artikel 2 500 kronor
Materialkostnader 2 500 kronor
Totalt 200 000 kronor
Bidrag Skyltfonden 94 700 kronor (1)
Egna kostnader SMC 105 300 kronor

1. Darav utbetalt 56 820 kronor

Bilagor
Artikel i MC-Folket 1/2021

Artikel, 6versatt till engelska som delats med véra internationella organisationer FEMA, FIM
och FIA

Kontakt

Kontakt: Staffan Nordin, staffan.nordin@svme.se

Ansvarig for rapport: Maria Nordqvist, maria.nordqvist@svmec.se
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