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Sakre sidoomrade fran ett motorcykel perspektiv

Motorcyklister ar oskyddade vagtrafikanter som
anvander sig av ett vagsystem som konstruerats for
battre skyddade bil och lastbilsforare. Detta projekt
har lyckats identifiera viktiga omraden att
prioritera for att forbéattra sakerheten i sidomradet,
samt tagit fram prestandadata for motorcyklister.
En livscykel-kostnadsmodell utvecklades och kan
anvandas for framtida vagkonstruktion och
forbattringsprojekt.

ETT SAKERHETSPROBLEM

MotorcykKlister, precis som andra végtrafikanter, &r utsatta for olika
sakerhetsrisker och singelolyckor (avakningsolyckor) ar den
olyckstyp som resulterar i flest dodsfall och allvarliga skador [1].
Avakningsolyckor svarar ensamma for 6ver 45 % av alla allvarliga
skador och dddsfall for motorcyklister. Eftersom att végracken har
konstruerats och utprovats for bilar och lastbilar ger de lite skydd for
oskyddade motorcyklister som kommer i kontakt med dem. | detta
projekt har en helhetssyn pa denna utmaning anvants och mojligheter
for att forbattra sakerheten i sidomradet for motorcyklister har
identifierats.

Var och hur olyckor kan intraffa

En genomgang av svensk olycksdata visade att den storsta risken for
motorcykelolyckor finns pa de mindre landsvéagarna och att populara
motorcykelvédgar kan ha en olycksfrekvens som ar upp till hundra
ganger hogre an for motorvagar. Bade svensk och internationell data
visade att kurvor, framst ytterkurvor, ar de omraden som har hogst
olycksrisk. Manga olyckor orsakas av hog fart, men smala
sidoomraden, narliggande strukturer som racke och forsamrad vagyta
(till exempel foérekomsten av grus) ar bidragande orsaker. | manga
olyckor kunde inte motorcyklisterna gora, eller forsokte inte gora
nagra undanmangvrar.

ATT FORSTA FORDONET

Svenska riktlinjer for vagkonstruktion innehaller information om
accelerations och bromsprestanda for bilar, bussar och lastbilar. For
motorcyklar finns ingen motsvarande information for konstruktion av
viktiga vagelement sd som kurvor, vagrenar, eller nddvandig friktion
pa vagytan. Inga internationella riktlinjer som beskriver hur

sidoomradet bor konstrueras for att kunna vara sikert for
motorcyklister har heller hittats.

Ett forsta steg for att skapa prestandadata amnade for
vagkonstruktion for motorcyklar har tagits. Resultaten visar pa hur
mycket manéverutrymme som behdvs i sidoomradet samt vilka
ytegenskaper som kravs. For provhastigheter mellan 60 och 80 km/h
behdvde forarna minst 1,5-2,5 sekunder for att reagera och styra
emot for att reda ut en undanmandver. | kurvor var tiden som krévs
langre och kravde betydande lateralacceleration for att sékerstalla
fordonets stabilitet. Medan referensaccelerationerna for personbilar i
snava kurvor &r 0,2 g behdver motorcyklister 0,4-0,5 g for att kunna
bibehalla sin stabilitet. Detta &r bara mojligt med belagda
sidoomraden. Sidoforflyttningen hos motorcyklisterna var 0,6-1 m
under undanmandvrerna, vilket indikerar att det finns smé
mojligheter att undvika en barriar som &r positionerad 0,5 m frén
filkanten, om motorcyklisten méste undvika nagot som blockerar
filen. Detta projekt fokuserade pa hoger sidoomrade men bagge sidor
om korfaltet behover konstrueras utifran béade reaktions och respons-
tid for motorcyklister. Projektets resultaten &r applicerbara for
konstruktionen av landsvégar, motorvagar och 2+1 végar.

For att understddja beslutsfattande, vidareutvecklades en livscykel-
kostnadsmodell for att ocksa inkludera motorcykeltrafik och
olycksrisk. Aven om modellen kunde goras komplett, saknas
fortfarande tillrackligt med data for att till fullo tillgodogdra dess
potential. I ett exempelfall s& var kostnaden for att uppgradera
kurvorna pé en landsvag mindre &n kostnaden for en olycka som bara
resulterar mindre skador.

SLUTSATSER

Motorcyklister forbises ofta vid vagkonstruktion. En anledning kan
vara att prestandadata for motorcyklar i vagkonstruktionsriktlinjer
saknas. Nya data och verktyg som mdjliggor ett strategiskt
vagkonstruktionsarbete ar nu tillgangliga fran detta projekt.
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Kontakter
Haér skriver du/ni dina/era kontaktuppgifter, telefon, e-post,
webbplats med mera.
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