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Nordisk Motorsykkel Rad, NMR

NMR ar ett kontakt- och samarbetsorgan fér de nordiska nationella MC-organisationerna som
organiserar landsvagsakande motorcyklister. NMR bildades i mitten av 1970-talet. Radet ansvarar for
gemensamma standpunkter i nordiska fragor och ska 6ka forstaelsen fér motorcyklisternas speciella
problem och behov inom Norden. NMR ska ocksa framja kontakten mellan nordiska motorcyklister och
stimulera till erfarenhetsutbyte. NMR har knappt 150 000 medlemmar i sju organisationer och
representerar 850 000 motorcyklister i Norden.

NMR:s medlemmar &r:

BLS Sniglar, Island www.shiglar.is
Danske MotorCyklister, Danmark www.dmc-org.dk

MC Touring Club (MCTC), Danmark www.mctouringclub.dk
Norsk Motorcykkel Union (NMCU), Norge www.nmcu.org
Moottoripyérakerho 69 (MP 69), Finland www.mp69.fi

Suomen Motoristit r.y (SMOTO), Finland www.smoto.fi
Sveriges MotorCyklister (SMC), Sverige WWW.SVMCc.se
Inledning

Oavsett alla trafiksékerhetsinitiativ, av myndigheter eller av motorcyklisterna sjalva, kan
motorcykelkérning aldrig gdras helt riskfri — ett faktum som konfirmerades redan 1972 av USAs

hégsta domstol: "Sakerhet &r inte synonymt med riskfritt”. De flesta motorcyklister &r medvetna om det
faktum att de ar oskyddade och att det kravs sarskilda kunskaper att kéra motorcykel, liksom ett
fokuserat och medvetet korsatt.

Om alla parter gor allting ratt; motorcyklisten, andra trafikanter och vaghallaren, kan antalet dédade
och allvarligt skadade motorcyklister i Norden méta EU:s mal 2020.

Det sags ofta att det &r fem, tio eller tjugo ganger farligare att kéra motorcykel jamfért med att

kéra bil. Ur en aspekt ar detta sant: motorcyklisten utsétts for en betydligt stérre risk att dédas

eller att skadas da en olycka sker. En mindre krock mellan tva bilar orsakar oftast endast materiella
skador medan en liknande krock mellan bil och en motorcykel oftare resulterar i en skadad
motorcyklist. Motorcyklister &r en oskyddad trafikantgrupp och har darfér en hdgre skaderisk.

Ur en annan aspekt visar dock férsakringsstatistik att motorcyklister inte ar inblandade i fler
trafikincidenter an bilar. Med andra ord har motorcyklister inte en hégre olycksrisk &n andra

trafikantgrupper.
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som inte ar lagstadgad fér atskilliga miljoner kronor &
varje ar vilket visar att motorcyklisterna ar =l
sékerhetsmedvetna. Dessutom organiserar alla
nordiska motorcykelorganisationer frivillig
fortbildning och férstahjalpen-kurser som tusentals
motorcyklister deltar i pa egen bekostnad. Det ar
ytterligare fakta som visar att motorcyklisterna vill
forbattra sin egen sékerhet. Sakerhetsdialogen

inom MC-kollektivet &r ett viktigt men ofta bortglémt w :
instrument for att vidarebefordra information om = ~ & |
sékerhet och for att skapa en positiv attityd till y
trafiksakerhet. | de nordiska landerna har )
motorcyklister och MC-organisationer, utan De flesta motorcyklisterna i Norden ager
namnvarda insatser fran myndigheterna, minskat sékerhetsutrustning som inte &r lagstadgad till ett
olycksrisken radikalt de senaste 20 aren. vérde av manaa hundra Euro.



Vagmiljo

Vagdesign, underhall och konstruktion ar generellt riktad mot behoven hos de som fardas i personbilar
medan motorcyklisternas behov oftast inte tas i beaktande. Vagutformning och brister i underhall
bidrar till motorcykelolyckor, i synnerhet singelolyckor.

NMR tror att ndgra av de férbattringar som behdvs kommer att ta tid att genomféra eftersom de
kréver bade forskning och investeringar. Andra férbattringar kan dock enkelt genomféras, genom
att &ndra fokus och medvetandeniva hos vdgmyndigheter och underentreprendrer.

Darfor bor vagstandarder ses dver och utvecklas for att d&ven svara mot motorcyklisternas behov av
sakerhet genom att uppmuntra motorcykelvanlig design, konstruktion och underhall. Som en féljd
av detta bdr vagbyggare och underhallspersonal utbildas kring férhallanden som utgdr en

fara for motorcyklister. Framférallt krédvs en regelbunden kvalitetssékring, dér motorcyklisternas
behov tillvaratas.

Drift och underhall

For en motorcyklist som kor ett fordon med endast tva hjul &r god och férutsagbar friktion viktigt.
Férandringar av vagens yta som innebér friktionsminskning/ékning kan skapa problem fér en MC-
férare medan det knappt méarks av en bilist. Vanliga brister i vAgbanan som varje ar vallar ett stort
antal MC-olyckor &r 16st grus péa belagd vég, diesel- och oljespill, hal vdgmarkering, brunnslock och
liknande, blédande asfalt, lagningar, langsgaende spar, sprickor och hal. Svensk férsékringsstatistik
visar att grus &r en bidragande faktor i tio procent av alla MC-olyckor.

Det finns klara regler och riktlinjer i alla nordiska lander som tydligt anger nar dessa problem ska
atgardas. Daremot foljer inte alltid ansvariga entreprendrer regelverken vilket leder till att
motorcyklister dédas och skadas.

For att 6ka regelefterlevnaden, atgarda akuta brister och varna motorcyklister for specifika problem
foreslar NMR:

1. Vaéagpatrull: En kontrollfunktion, «végpatrull», som inspekterar det statliga belagda vagnéatet
varje vardag aret om. Ansvarig for detta ar varje lands vdgmyndighet. Vagpatrullen bestar av
tva personer i en pickup i varje I&n. Personerna ska ha god kunskap om drift och underhall,
kunskaper om brister i vagmiljon som kan medféra dkade skaderisker for olika
trafikantgrupper, kunskaper att atgarda problem omedelbart och befogenhet att begéara atgérd
av entreprendér och vaghallare. Varje pickup ska ha utrustning som gér det mdjligt att géra
egna akuta insatser, friktionsmatningar, varningsskylta och liknande. Vagpatrullen ska kéra
alla belagda vagar inom sitt 1&n enligt ett schema men ocksd kunna rycka ut i samband med
anmalningar fran allmanheten till vigmyndigheten och vid allvarliga olyckor fér att underséka
vagbrister. Genom vagpatrullen kontrolleras samtidigt hur underentreprendrer uppfyller avtal
med vagmyndigheten.

2. Sarskild skyltning fér motorcyklister: Olika
férhallanden pa vagarna som medfér en fara for
motorcyklister &r séllan skyltade, eftersom de inte
utgdr en fara fér majoriteten av trafikanterna.
Sérskild skyltning, i kombination med befintliga
skyltar, som sarskilt varnar motorcyklister fér
faror kan pa ett enkelt satt medvetandegéra
motorcyklister. NMR &r évertygade om att en
motorcyklist som ser en sadan skylt omedelbart
sanker farten, blir mer fokuserad pa sin kérning
och &r beredd att bromsa. Varningsskyltar for
motorcyklister skulle vara ett mycket
kostnadseffektivt trafiksdkerhetsinitiativ. Det
handlar om att anvanda befintlig varningsskylt i
kombination med tillaggsskylt motorcykel.

Varningsskylt med sérskild varning riktad
till motorcyklister anvénds i Norge.



Vagracken
Motorcyklister ar dverrepresenterade i rackesolyckor i férhallande till andra trafikanter. R&cken ar det
vanligaste krockvaldet i en singelolycka med dédlig utgang fér motorcyklister.

Innan ett racke satts upp bor darfér fragan om racke verkligen behdvs stéllas. Om ett rdcke monteras
ar avstandet fran vagbanan av stor vikt. Ju narmre kdrbanan, desto hdgre ar skaderisken fér en
motorcyklist som kér in i det.

Det kostar vagmyndigheterna stora summor att installera vagréacke, varfér raicken med laga
inkdpskostnader valts. Pa senare tid har dock rackens livslangdskostnad uppmarksammats eftersom
reparationskostnaderna ofta dverstiger rackets installationskostnad. Daremot saknas kunskap om
samhallets totala kostnad fér dem som dédas och skadas allvarligt i rackesolyckor. En motorcyklist
som dddas eller skadas allvarligt i en rackesolycka kostar inte vaghallaren men samhallet i dvrigt stora
summor. Samtidigt vet vi att motorcyklister ar dverrepresenterade i rackesolyckor. Det ar darfor
troligen samhallsekonomiskt Idnsamt att alltid vélja det mest MC-vénliga racket.

Mittrdcken

NMR stddjer montering av mittrdcken monteras pa véagar dar det &r &ndamalsenligt. NMR kraver dock
att vaghallaren alltid véljer den rackestyp som inte bara férhindrar métesolyckor utan ocksa ar minst
farlig fér motorcyklister. Vid montering av mittrdcken har ocksa avstandet till kérbanan stor betydelse.

| en studie fran VT1 2011, sager Jan Wenall «Ju sldtare rédcke, desto stérre chans att utgangen av ett
tillbud blir just ett tillbud, och ingen dédsolycka.» Det bésta alternativet ar darfor ett slatt racke utan
oskyddade stolpar. Med st6d av en studie av DEKRA /Monash University anser NMR att vajerréacken
har den hdgsta skaderisken f6r motorcyklister av alla befintliga rackestyper. Béttre alternativ ur MC-
synpunkt &r rdcken med avrundade stolpar och navfdljare, till exempel Z-elips och rdrracken.

Sidorécken

Ett racke innebar i stort sett alltid en 6kad skaderisk fér en motorcyklist. Innan ett nytt racke satts upp
bor fragan stéllas om ett racke verkligen behévs. Ett férlatande sidoomrade ar alltid att féredra for en
motorcyklist som av ndgon anledning kér av vagen. De flesta singelolyckor pa motorcykel sker i
ytterkurvor d& motorcyklisten av ndgon anledning férlorar kontrollen, gar omkull och glider mot racket.
Samtidigt ar vagracken det vanligaste krockvaldet i singelolyckor med dédlig utgang. | dessa olyckor
skulle ett skydd mot rackets stolpar minska skaderisken fér en motorcyklist.

En olycksdrabbad motorvdgsavfart i Ljungarum Samma motorvdgsavfart med nytt rdcke och
innan rdcket byttes ut juli 2012. underglidningsskydd monterat.

For att minska antalet dddade och allvarligt skadade motorcyklister i rackesolyckor féreslar NMR:

1. Motorcyklister ska inga i en europeisk rackesstandard: En process har pabdérjats inom
CEN som utmynnat i en teknisk specifikation, EN 1317-8. NMR uppmanar alla nordiska lander
att arbeta for att motorcyklister ska inga i en europeisk standard. | avvaktan pa en europeisk



standard anser NMR att de nordiska vagmyndigheterna bér valja racken som innebér lagst
skaderisk f6r motorcyklister, se mittracken ovan.

Underglidningsskydd (Motorcycle Protection System MPS): NMR inser att det inte gar att
forse varje vagracke i Norden med ett underglidningsskydd. Daremot finns norska kriterer for
nar underglidningsskydd ska anvandas, baserat pa Nollvisionens grundkriterier om krockvald.
NMR anser att riktlinjerna skulle kunna antas i samtliga nordiska lander. Platserna det handlar
om ar ytterkurvor med krympande radier. Farliga kurvor pa vagar med hdg hastighet bér ges
hégsta prioritet fér vagavsnitt som ska férses med MPS.

Det transeuropeiska vagnatet, TEN-vagarna: Direktivet , 2008/96/EG om fdrvaltning av
vagars sékerhet, ar tydligt och forklarar att motorcyklister &r en oskyddad trafikantgrupp som
kraver sarskilt hansyn i planering och detaljutformning av nya vagar. Direktivet omfattar det
transeuropeiska vagnatet, TEN-vagarna. Forutsdgbarheten ar allra viktigast pa detta vagnat
som korsar Norden, &r hogtrafikerat och har héga hastigheter. NMR ber darfér de nordiska
landerna att ta motorcyklister i beaktande vid val av racken pa TEN-vagarna och att pa
nordisk niva enas om en enhetlig utformning av dessa vagar sa langt det ar mojligt.

Samhaillsekonomiskt Idnsamt: NMR havdar att det ar Idnsamt f6r samhallet att valja
rackestyper som ger minsta skaderisk fér en motorcyklist, &ven om den intitala kostnaden kan
vara hégre. Vid val av racken bor vikt laggas vid inte bara investering och underhall utan aven
skaderisk.

Trafikreglering

Motorcyklar och mopeder klass | och Il ar fordon som tyvérr ofta gléms bort. Vid OECD-konferensen i
Lilehammer 2008 klarlades att det ar ett fundamentalt krav f6r motorcyklisters och mopedisters
sékerhet att de inkluderas i géllande transport- och infrastrukturpolicys. Motorcyklar och mopeder ar
fordonsslag som &r en del av I6sningen pa trangselproblematiken i stérre stader och ett vettigt
pendlarfordon under stora delar av aret.

NMR foreslar darfor:

1.

MC i bussfil: Motorcyklar och
mopeder far framforas i bussfil
enligt lag i Norge och i vissa
bussfiler i Stockholm. Orsaken &r
Okad sakerhet och
framkomlighet for férare av
tvahjuliga motorfordon vilket
samtidigt bidrar till minskad
trangsel. NMR anser att
motorcyklar och mopeder bor fa
anvanda kollektivkorfalt, bussfil, i
alla nordiska lander och
uppmanar

alla nordiska lander att tillata
tvahjuliga motorcyklar och
mopeder i kollektivkorfélt enligt

lag.

ISA (Intelligent Speed Adaptation): En motorcyklist som kor ett tvahjuligt motorfordon &r
alltid ar beroende av gaskontroll fér att styra och balansera fordonet. Darfér kraver NMR att
motorcyklar undantas fran extern elektronisk farthallare.

Moped klass | pa GCM-végar: Mopeder klass | ska framféras pa landsvag, inte pa Gang-,
Cykel- och Mopedvag. Det innebéar dock ett problem pa vagar dar det saknas vagren, till
exempel 2+1-vagar. Moped klass | far endast framféras i 45 km/h och blir ddrmed en
bromskloss som alla vill kéra om, oavsett om det finns utrymme.



NMR anser att dar det finns en parallell GCM-vag till denna typ av vag, bér moped klass | fa
framfdras pa den. Det kan I6sas genom en tillaggsskylt pA GCM-véagen.

Extremt beteende pa motorcykel

Analyser av dédsolyckor i Sverige och Norge visar att en tredjedel av alla som détt p4 motorcykel
gjorde det som en konsekvens av sitt eget extrema beteende. Samma férhallande fanns i den danska
undersbékningen av motorcykelolyckor. Med extremt beteende menas; att kéra utan giltigt kérkort, att
kéra paverkad av alkohol och/eller droger, aggressiv korstil och i hastigheter mycket éver
kérkortsindragning.

Den norska analysen visar att 80 % av gruppen med extremt beteende ocksa var extrema i andra
avseenden. Man var kdnda hos polisen genom misshandel, vald, narkotika och ekonomisk
brottslighet. De svenska djupstudierna visar att mer an en fjardedel av de omkomna aldrig haft MC-
kérkort och att tva tredjedelar inte &gde motorcykeln de kérde vid olyckstillfallet. Over en femtedel av
de som omkom var paverkade av alkohol och/eller narkotika i Norge och Sverige.

For personer som varken har MC-kérkort eller &r MC-&gare fungerar inte traditionella
trafiksékerhetsatgérder som riktar sig mot MC-kollektivet. Det ar endast polisen som har befogenheter
att vidta atgéarder mot denna grupp.

Det ska dock understrykas att flera av dem som omkom pa grund av extremt beteende tillhérde det
etablerade MC-kollektivet.

NMR tar avstand fran extremt beteende som dddar och skadar manniskor. Extremt beteende ger hela
MC-kolletivet ett ofortjant daligt rykte och gor att myndigheter och beslutsfattare att féresla restriktioner
av olika slag. NMR férstar samtidigt motorcyklisternas behov av att leva ut sin livsgladje. Detta maste
dock ske pa omraden dar man lagligt, utan fara for att skada sig sjélv eller andra, kan uppleva
maximal kérgladije.

NMR féreslar darfor:

1. Polisiara atgarder: Samhallet maste ha fokus pa trafikanter som ryms inom gruppen "extremt
beteende” och anvanda de medel man anser vara mest effektiva, till exempel genom kdrkorts-
och nykterhetskontroller. Polisen bér ocksa genomfdra atgarder riktade direkt mot personer
som visar extremt beteende pa andra omraden. Det finns ménniskor som under vissa perioder
av sitt liv varken bér inneha ett kdrkort eller dga ett fordon — bade fér sin egen och andras
skull. Sjalvklart bér de fa tillbaka sina rattigheter da de lever under ordnade férhallanden.

2. Alternativ till landsvég: Ett alternativ att kanalisera extrem livsgladje &r att fa bort viss typ av
MC-kérning fran landsvag och férlagga den pa bana. Deltagande i bandagar bér darfér bli
enklare och rimligare.

3. Valj tid och plats: Genom kampanjer och information till motorcyklister vill NMR paverka dem
att vélja tid och plats for att testa motorcykelns granser. Om man vill testa toppfarten pa en
motorcykel kan detta bara ske pa banor eller i Tyskland pa en motorvag som tillater fri fart.
Om man vill kéra extremt fort i kurvor kan det ske pa banor dar det ar mojligt eller inom
motorsporten. Vill man uppleva gladjen att beharska kurvteknik pa allmén vag bér man vélja
en vagstracka som ligger avsides och ar sa krdvande att det aldrig gar att komma i narheten
av gallande fartgréns. Detta bdr genomfdras pa tider nar man inte dverskrider trafikregler om
férutsagbarhet och samspel.

Koérkort

Att kdra en motorcykel med en acceptabel niva av sékerhet kraver fardigheter, kunskap, en
fokuserad attityd och en medveten kérstrategi. Ingen ska kéra motorcykel utan att ha genomgatt en
strukturerad, relevant och kostnadseffektiv grundutbildning. En allt fér avancerad och dyr utbildning
behdver inte ge det basta resultatet ur trafiksékerhetssynpunkt.



Grundutbildningar influeras av det befintliga kdrkortsprovet. Det &r ofrankomligt att sjélva
kérkortsprovet speglas i utbildningens kvalité. NMR anser att man lar sig de fardigheter som kravs for
att klara kérkortsprovet, istallet for nédvandiga fardigheter och kunskaper som behdvs for att dverleva
ute pa vagarna.

De nordiska landerna har alltid haft en hég kvalité pa kérkortsutbildningen jamfért med manga lander i
EU. Fér nordiska motorcyklister har dock EU:s lagstiftning medfért nya kérkortsprov, héjda
aldersgranser, nya krav pa provfordon och detaljerade regler fér kdrprovet. Detta ger inte en béttre
koérkortsutbildning, det gor den enbart krangligare och dyrare for kérkortstagarna. EU:s krav speglar
sig i antalet kdrkortstagare som minskat i hela Norden. Samtidigt ser NMR att antalet dédade
motorcyklister, utan A-behérighet, dkar.

NMR foreslar darfor:

1. Nordisk kursplan: Nordiska myndigheter bér samarbeta for att utveckla en gemensam
kursplan f6r motorcyklister som Iar ut en effektiv och automatiserad kérteknik och goda
kérstrategier.

2. EU:s fjarde korkortsdirektiv: For att bromsa den negativa utvecklingen av farre
koérkortstagare uppmanar NMR de nordiska regeringarna att inom ramen for det fjarde
koérkortsdirektivet arbeta for en ny inriktning av A-kdrkorten.

NMR vill att de nordiska regeringarna aktivt arbetar inom EU fér att férédndra dagens krangliga
och onddigt komplicerade korkortsstege. NMR anser till exempel att elever som en gang
genomgatt utbildning och koérprov fér en motorcykel med automatik ska erhalla en hégre
behdrighet utan krav pa prov och utbildning, att krav pa tre olika provfordon slopas samt att
instegsaldern 24 ar for A-korkort &ndras tillbaka till 21 ar. NMR anser att korkortsstegen for
motorcykel ska borja vid 16 ar i hela Norden. Det restriktiva och komplicerade
kérkortssystemet fér motorcykel kan vara en anledning till den héga andelen omkomna utan
koérkort.

Fordon

Antalet motorcyklar och mopeder har dkat explosionsartat i hela Norden sedan bérjan av 1990-talet.
Det finns idag cirka 850 000 motorcyklar i trafik i de fem landerna och cirka 750 000 mopeder (ej
Island). Motorcykelns tekniska egenskaper har férbattrats betydligt de senaste decenniet. Detta
tillsammans med att motorcyklister ar noggranna med det tekniska underhallet av motorcykeln gér att
ytterst fa olyckor beror pa tekniska brister i fordonen. Dock finns en férbattringspotential.

Att bygga om och amatérbygga motorcyklar &r en viktig del av MC-kulturen i Norden. Det har gett val
fungerande system i Norge, Finland och Sverige. Oaktat EG-regelverk behdvs nationella regelverk
som kan tillvarata fordonskulturen och samtidigt ha en kontroll som gér motorcyklarna trafiksakra. |
Norden har myndigheter och MC-organisationer kommit fram till val fungerande regelverk som alla
varnar om, aven i kommande typgodkannanderegelverk.

Kontrollbesiktning av motorcyklar finns i Sverige men inte i resten av Norden. Inget nordiskt land har
kontrollbesiktning av mopeder. Motorcyklar ar det fordon i Sverige som har lagst underkédnnandegrad
av alla vilket medférde att besiktningsintervallen glesades ut 2004. Utglesningen har inte medfort fler
underkanda motorcyklar. Avsaknad av kontrollbesiktning ger inte fler MC-olyckor vilket olycksstatistik
fran Finland, Danmark, Norge och Island tydligt visar. En undersdkning fran Transportekonimskt
Institut i Norge visar att kontrollbesiktning av bilar ger en battre teknisk standard men inte farre
olyckor. Det finns darfér ingen anledning att genom EG-direktiv tvinga de nordiska landerna att inféra
kontrollbesiktning och inféra ett ars besiktningsintervall av motorcyklar fér 6kad sékerhet.

Att inféra kontrollbesiktning fér moped ser NMR som dels en omdjlig administrativ uppgift som kraver
registreringsbesiktning av hundratusentals mopeder, dels tvingar mopedégare att kéra langa stréackor
som mopeden inte ar avsedd fér, fér att genomfdra en kontrollbesiktning.



NMR foreslar darfor att:

1. Sakerhetsutrustning pa motorcykel: NMR valkomnar all teknisk utveckling som leder till
battre fordonssékerhet s& lange det i vasentlig grad inte gar ut 6ver inképspris och
underhéllskostnad. De narmaste aren handlar det troligen om lasningsfria bromsar
(ABS/CBS), anti-spinn, béttre belysning, battre ergonomi och béttre information fran
instrument som kan bidra till 6kad sakerhet.

2. Fyrhjuliga motorcyklar: NMR anser att fyrhjulingarna ska behandlas som en separat
fordonskategori och inte som motorcyklar. Fran och med 2013 kommer de inte inte att fa
framféras med A-koérkort. Det finns, utdver hjalmtvanget och fordonsklassningen, fa likheter
med en tvahjulig motorcykel.

3. Varna om byggkulturen: NMR uppmanar de nordiska landernas regeringar och myndigheter
att fortsatta vérna om byggkulturen i samarbete med MC-organisationerna. NMR vill ocksa att
l&nderna bevakar vara intressen i EU och skyddar de nationella regelverk som mdjliggér den
nordiska traditionen att bygga om och amatdrbygga motorcyklar.

4. Kontrollbesiktning: Statistik, studier och djupstudieanalyser visar att tvingande
kontrollbesiktning av motorcyklar och mopeder inte kommer att 6ka trafiksékerheten. Darfér
begar NMR att de nordiska regeringarna avslar EU:s férslag som kraver kontrollbesiktning.
NMR anser att varje land inom EU/EES ska fa fortséatta att vélja om motorcyklar och mopeder
ska kontrollbesiktas och med vilka intervall detta ska ske.

Synbarhet och uppmarksamhet
Manga motorcyklister dor i kollisioner med
bilar dar bilféraren inte varit tillrackligt
uppmarksam eller inte iakttagit
vajningsplikt. Betydligt fler skadas i denna
typen av olyckor. Erfarna motorcyklister
klarar ofta dessa situationer genom att
vara férberedd pa bilisternas felhandlingar
och tar darmed ansvar fér andra
trafikanters misstag.

Studier frdn bade TJI och det
nederlandska forskningsinstistutitet SWOV B ,
visar att den mest effektiva metoden for > 4 o

6kad uppmarksamhet ar regelbundna paminnelser till bilférare om att tvahjulingarna finns, till exempel
genom kampanijer.

NMR &r inte motstandare mot anvandning av personlig skyddsutrustning med reflekterande detaljer.
VI vet dock att denna typ av klader kan ge MC-féraren en falsk trygghet. SWOV:s rapport visar ocksa
att det &r kontrasten mot bakgrunden som &r viktigast fér synlighet och att detta i vissa situationer gér
att man syns bast med svarta klader.

Den fysiska vagmiljon vid korsningar och cirkulationsplatser utformas ibland med hinder som
férsdmrar sikten och darmed mdjligheten att uppméarksamma andra trafikanter, sarskilt motorcyklar
och mopeder. Det kan handla om planteringar, skyltar, stolpar och konstnarliga installationer i
rondeller.

Dagens bilar férses med allt bredare A-stolpar som férvisso 6kar sékerheten fér dem som féardas i
personbilen. Samtidigt medfér dock stolparna att sikten férsdmras utat.

NMR féreslar darfor att:
1. Korstrategier: Bade MC-organisationer och trafikskolor bér fortsatta att kommunicera till

motorcyklister om hur man bast placerar sig pa vagen fér att bli sedd och ha en beredskap for
att kunna ta ansvar fér andra trafikanters felhandlingar.



2. Kampanjer: MC-organisationer ska, i samarbete med andra motororganisationer och
myndigheter, organisera kampanjer som ger standiga paminnelser till bilférare om att
motorcyklar och mopeder finns pa vagarna, da detta &r den mest effektiva atgarden for
uppmarksamhet enligt SWOV.

3. Uppmaérksamhet i B-utbildning: NMR kraver att det ska inféras en detaljerad kursplan om
hur man aktivt ser efter och uppméarksammar tvahjulingar under kérkortsutbildning fér B-
behdrighet.

4. Forskning: Mot bakgrund av rapporten fran SWOV, kraver NMR att forskning startas om det
finns nagon annan ljuskonfiguration pa motorcyklar och mopeder som kan ge 6kad synbarhet.

5. Sikt i korsningar: Det finns en férbattringspotential bade avseende utformningsregler och
underhall i korsningar for 6kad sikt och synbarhet. NMR anser att frdgan ska I6sas inom
regelverk fér vagar och gators utformning.

Motorcyklister ar en oskyddad trafikantgrupp som har séarskilda behov. En genomtéankt och MC-
anpassad infrastruktur kan rédda liv och minska antalet skadade. Sma férandringar i vagmiljén kan ha
avgorande betydelse fér den enskilde motorcyklisten. NMR efterlyser en nordisk samsyn pa sakerhet
bland motorcyklister hos myndigheter och beslutsfattare i samarbete med de nordiska MC-
organisationerna.

Varje organisation inom NMR star givetvis till tjanst i alla fragor som rér motorcyklisternas séakerhet!

Kallférteckning:

Utgivare/férfattare/land Namn och utgivningsar

Haverikommissionen (DK) Motorcykelulykker, Rapport nr 6 (2009)

Statens Vegvesen (N) Temaanalyse, Dadsulykker pa motorsykkel 2005-2009,
VD rapport 45 (2011)

Trafikverket (S) Djupstudier av dédsolyckor pa motorcykel 2005-2011
(2012)

Statens Vegvesen (N) MC-sikkerhet — handbok 245 Utforming og drift av veg- og
trafikksystemer (2007)

Trafikverket (S) Séakrare vagar och gator fér motorcyklister (2011)

SMC och NTF (S) Undersdkning om motorcyklisters beteende och
instalining till trafiksékerhet (2010)

NMCU och Trygg Traffik (N) Motorsyklisters forhold til trafiikksikkerhet (2011)

VTI, Jan Wenall (S) Motorcyklister som kolliderar med vagracken, VTI Notat
20-2011 (2011)

KTH, Hawzheen Karim (S) Road Design for future maintenance- Life-cycle costs
analyses for road side barriers (2011)

DEKRA/Monash University (D/AUS) Motorcycle impacts to roadside barriers — real-world

accident studies, crash tests and simulations carried out
in Germany and Australia (2005)

SWOV (NL) The roles of motorcyclists and car drivers in conspicuity-
) related motorcycle crashes, (2011)

TOI, Alf Glad (N) Motorsyklers/mopeders synlighet (1999)

Utrykningspolitiet (N) Hvem fortjener politiets oppmerksamhet? En studie av

degdsulykkene i trafikken i 2004 og 2005 (2009)

NMCU

| momsm i e




