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Till

Falu Tingsratt
Box 102

791 23 FALUN

Yttrande 1 Mal nr FT 2422-13

Som ombud for Tommy Jensen inkommer jag med yttrande avseende Staten genom
Trafikverkets svar pa skadestdndsansokan.

Instillning och yrkande

Tommy Jensen vidhaller sitt yrkande att Tingsratten ska forplikta staten att till honom utge
ersiattning med 6 000 kronor jaimte ranta pa beloppet enligt 6§ rantelagen fran dagen for
delgivning av stimningsansdékan. Tommy Jensen anser inte att beloppet ska jaimkas.
Tommy Jensen yrkar ersiattning for rattegangskostnader med belopp som anges senare.

Grunder och omstindigheter

Tommy Jensens kostnader

Fakturan for utford reparation samt e-post fran forsakringsbolaget If bifogas.
Reparationskostnaden fran Eurospeed for motorcykeln uppgick till 53 205 kronor och skador
pa skyddsutrustningen till 3 616 kronor. If har betalt 50 281 kronor till Eurospeed.
Resterande kostnader, 2 384 kronor till Eurospeed och skador pa kladerna 3 616 kronor har

erlagts av Tommy Jensen vilket dr den aktuella sjilvrisken, 6 000 kronor, som yrkandet avser
(bilaga 1).

Grus pa vdg

Att det ibland finns grus pa vigen ar sjalvklart ofrankomligt. I det aktuella fallet fanns en stor
mangd grus i korsningen pa grund av ett lagningsarbete som utforts av entreprenor pa
begaran av Trafikverket. Det finns klara regler for hur arbetet ska utféras, hur trafikanterna
ska varnas for riskerna i samband med det arbetet och nir 6verblivet grus ska vara borta.
Dessa regler hade inte uppfyllts i det aktuella fallet.

I Trafikverkets forsta beslut om avslag, 2012-08-03 (bilaga 6 i stamningsansokan) sager man
att det fanns varningsskyltar pa platsen. I omprovningen, daterad 2013-05-08, siger
Trafikverket att skyltarna flyttats. I Trafikverkets svar till Tingsratten i Falun sager man annu
en gang att det fanns varningsskyltar pa viag 63. Trafikverket och entreprendren har dndrat
sin version tre gdnger. Varfor versionerna och minnesbilderna varierar framgéar inte av
Trafikverkets inlaga.

Av de foton jag skickat till Tingsratten framgar tydligt att det inte finns nagra varningsskyltar
pa vig 63, i riktning mot vig 728. Det fanns inga varningsskyltar varken fran det hall Tommy
Jensen korde eller fran motsatt korriktning. Av loggboken (bilaga 3 i stimningsansokan)
framgar att beldggningsarbetet endast genomfordes vid av- och péfarter vig 728/63 och inte
pé resten av vag 63. Det finns inga noteringar i loggboken om att skyltarna forsvunnit eller
flyttats av annan part. Tommy Jensen kontaktade Orjan Nilsson angdende skyltningen och
frdgade om det férekommer att viss skyltning tas bort och annan lamnas kvar beroende pa
bedomt behov. Orjan Nilsson svarade att detta ar en praktiserad metod. Han mindes dock
inte om detta var ett sddant tillfalle.

Trafikverket har bifogat nya uppgifter i form av en kartbild dar varningsskyltar ar inritade.
Dessa skyltar finns inte pa de foton fran olycksplatsen som skickats in av mig i bilaga 1 i
stimningsansokan. Det finns ingen lingdangivelse for hur langt ifrdn korsningen vag 728/63
dessa skyltar varit uppsatta. Detta ar ett krav enligt Trafikverkets tekniska krav for arbete pa



vag, TRVK Apv (bilaga 5 stimningsansokan). Enligt 2.9 ska varningsskyltar sattas upp med
A11 Varning for stenskott samt tillaggsskylt T1 Vigstrdackas ldngd med angiven langd
angiven. Detta giller aven vid halkbekdmpning. Vid halka, fororsakad av entreprenaden, ska
nodvandiga atgarder vidtas utan drojsmal. Om atgarder inte kan utforas omgaende, ska
varningsmarke A10 Varning for slirig vdg sattas upp. Om strackans langd overstiger 250
meter ska market kompletteras med tillaggstacka T1 Vagstrdackas ldngd med strackan
angiven.

Den korrekta skyltningen i samband med detta beldggningsarbete skulle ha varit att haft
varningsskylt A11 eller A1o strax fore korsningen fran bagge korriktningarna tillsammans
med tillaggsskylt T11 Utstrackning. Varningsskylt A11 Stenskott fanns fran vig 728 strax fore
korsningen men inte fran vig 63 vilket gjorde att Tommy Jensen inte blev uppméarksammad
pa gruset och korde omkull 30 maj pa sin motorcykel.

Okad olycksrisk pd grund av grus pd vig

Grus pa vagen fororsakar varje ar mangder av olyckor dar motorcyklister och mopedister
skadas. Det ar den vanligaste orsaken till forlust av friktion. I detta fall ror det sig om grus
som fanns pa vigen genom ett arbete som bestéllts av Trafikverket som véaghéllare. Gruset
kom fran en sd kallad snabellagning, en metod som anvénds for mindre lagningar. Det 4r en
billig och enkel metod for entreprenoren men samtidigt ar den riskfylld for dem som fardas
pa tva hjul. Orsakerna ar framst att gruset har samma farg som asfalten och inte kan ses med
blotta 6gat samt att entreprendorer alltfor ofta underlater att saval varningsskylta som att sopa
bort gruset efter utfort arbete.

Olika versioner fran Trafikverket angdende regler for skyltning

Trafikverkets jurister utkommer varje ar med en sammanstillning 6ver skadestdndsarenden.
Den skickas ut till samtliga entreprendrer med uppmaning att den ska ligga till grund for
diskussioner pa byggméten och liknande sammankomster. I dessa skrifter uttalar man, stick i
stav med upprattade kontrakt, Vagmarkesforordning, Trafikforordning, Vaglagen och
Trafikverkets riktlinjer for arbete pa vidg TRVK Apv att entreprenorer inte behover
varningsskylta for mindre reparationer. Citat fran Trafikskadedrenden, en aterblick Gver
2011, sidan 5: "Varningsskyltar for stenskott bor sdttas upp pa strdackor med hastighet 6ver
80 km/h. Pa vdagar under 70 km/h gors bedomning fran fall till fall. Det som kan fa
betydelse dr frekvensen av lagningar, korsningar, rondeller eller kurvor samt
arsdygnstrafiken pa strdackan. Med tanke pa tvdahjuliga fordon bor varningsmdrke for
slirig vagbana sdttas upp ddr det finns risk for omkullkérning.” (Bilaga 2)

De motorcyklister som kontaktar Trafikverket for att uppmarksamma vaghallaren pa
problemet i syfte att minska risken for MC-olyckor far svaret att skyltning inte ar ett krav
gentemot entreprendren. S& sent som 17 juli i ar fick jag foljande svar fran Trafikverkets
kundtjanst via en SMC-medlem: “Ndr man utfor snabellagning sa dr det chaufforen som
avgor om det ska skyltas eller inte. Vid ndgra enstaka hal brukar man inte skylta men om
det dr manga hal som ska lagas skyltar man oftast. I det har fallet mdste foraren gjort den
bedomningen att ingen skyltning behovdes.”

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister har da kontaktat Bjorn Svensson, Trafikverket,
som ansvarar for framtagandet av de kontrakt som upprattas mellan Trafikverket och
entreprenorer. Svensson beklagar att det ar olyckligt att Trafikverket ger olika och felaktiga
budskap samt att reglerna angdende varningsskyltning vid snabellagning inte dndrats utan
fortfarande giller (bilaga 3 och 4).

Jag konstaterar att varken Trafikverkets jurister eller Trafikverkets kundtjanst kraver att
entreprenorer ska folja gillande regler och kontrakt och att behov av skyltning lamnas till
den enskilde foraren av snabelbilen.

Nollvisionen

Detta avsnitt ar taget i sin helhet fran Trafikverkets hemsida.

"Nollvisionen dr grunden for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige. Det dr faststdllt genom ett
beslut i riksdagen. Beslutet har lett till fordndringar i trafiksdkerhetspolitiken och i sdttet



att arbeta med trafiksikerhet. Aven internationellt har Nollvisionens tankar fatt
genomslag. Nollvisionen dr bilden av en framtid ddr mdnniskor inte dodas eller skadas for
livet 1 vagtrafiken. Nollvisionen dr ett etiskt forhdallningssdtt, men utgor ocksa en strategi
for att forma ett sdkert vagtransportsystem. I Nollvisionen slds fast att det dr oacceptabelt
att vagtrafiken krdaver manniskoliv. Trafiksdkerhetsarbetet i Nollvisionens anda innebdr
att vagar, gator och fordon i hogre grad ska anpassas till mdanniskans forutsdattningar.
Ansvaret for sdkerheten delas mellan dem som utformar och dem som anvdnder
vdgtransportsystemet. Trafiksdkerhetsarbetet enligt Nollvisionen utgar fran att allt ska
goras for att forhindra att mdnniskor dédas eller skadas allvarligt. Samtidigt som atgdarder
ska vidtas for att forhindra olyckor, maste vdgtransportsystemet utformas med hédnsyn till
instkten om att mdnniskor gor misstag och att trafikolyckor ddrfor inte kan undvikas helt.
Den perfekta mdnniskan finns inte. Nollvisionen accepterar att olyckor intrdffar, men inte
att de leder till allvarliga personskador.”

I detta fall lagger Trafikverket Gver ansvaret for brister i vigtransportsystemet paA Tommy
Jensen och bortser helt fran principen om det delade ansvaret mellan vighéllare och
trafikanter i Nollvisionen.

Motorcyklister har siarskilda behov

Att trafikanter som fiardas pa tva hjul har andra behov 4n dem som kor i ett fordon med fyra
hjul eller fler ar vil kint av alla som arbetar med trafiksikerhet. Riksorganisationen Sveriges
MotorCyklister och Trafikverket har darfor samarbetat kring frdgan under ménga ar. Tva
avtal har upprittats, det senaste undertecknades 2011. Avtalet innebar att olika atgarder
vidtagits fran Trafikverket for att minska antalet motorcyklister som kor omkull pa grund av
brister i vigbanan. En punkt i detta rorde skyltning och sopning i samband med
snabellagning. Beslutet blev att sopning ska ske senast inom 24 timmar efter genomford
snabellagning. Sedan tidigare fanns regeln om att varningsskyltning alltid ska ske i samband
med snabellagning (bilaga 5 och 6).

Att Trafikverkets jurister och kundtjanst framfor att varningsskyltning inte ar nodvandigt i
samband med mindre lagningsarbeten samtidigt som Trafikverket 2011 gett ut skriften
”Sakrare vagar och gator for motorcyklister” ar markligt. Dar skriver Trafikverket att
“motorcyklister har sdrskilda behov. Motorcyklar har tva hjul och ddarmed begrdnsad
kontaktyta mot vdgen. Darfor dr vagbanans friktion av sdrskilt stor vikt. Alla hinder 1
vdgbanan som innebdr att kontakten mellan ddck och vagbana minskar eller gor att fdstet
forsvinner kan orsaka instabilitet vilket dr en potentiell risk. Det kan vara ojdmnheter,
sparbildningar, sprickor, grus, sand, olja/diesel, hal beldggning, vigmarkering,
brunnslock eller liknande. I en kurva dr kontaktytan mot underlaget allra minst. Att
bromsa och styra samtidigt dr en svar kombination for en motorcyklist till skillnad for en
bilist. Det gor det sdrskilt viktigt for motorcyklisten att kunna forutse friktion och
vdgstrdckning.”

Nir det giller grus pa vag fran mindre lagningar och stodremsor séager skriften foljande:

Lést underlag pa vagarna handlar framst om grus, lera och annat material som fallit av
fordon men det kan ocksa vara material som spolas 6ver vigen eller kommer fran
stodremsor, sidoomraden, parkeringar eller vid korsningar/vdganslutningar. Grus kan
ocksd komma fran lagningar av asfalten. Sdrskilt viktigt dr att inte grus eller annat lost
material finns i kurvor och i korsningar. Felaktigt utforda eller underhdllna stodremsor
kan innebdra en fara, sdarskilt for motorcyklister. Dels kan l6st grus foras upp pa vdgen och
dels kan en hog kant skapa instabilitet.

Av samtliga polisrapporterade MC-olyckor pa torrt viaglag i STRADA 2003-2010 fanns
grus/grusvdg ndmnt som bidragande faktor i 482 olyckor och rullgrus/lésgrus i 187
olyckor. Motsvarande siffror for personbil var 255 respektive inga olyckor. Lagning var en
bidragande faktor i fem olyckor. Trafikverkets djupstudier av dodsolyckor bland MC-forare
2004-2007 visar att i fyra dodsfall hade rullgrus avgorande betydelse.” (bilaga 7)



For att na de beslutade etappmaélen om en halvering av dédade och en reducering av allvarligt
skadade motorcyklister har Trafikverket tillsammans med en rad olika aktorer tagit fram fem
prioriterade atgarder. En atgard ar Sakrare vagar och gator for motorcyklister. Exempel pa
atgiarder som framforts av Trafikverket rorande statliga vagar ar: “Standarden for drift- och
underhallsatgdrde samt vdagkonstruktionskraven har hojts. Det galler frdmst insatstiden
for sopning efter utford lagning. Kraven hojs i samband med nya driftupphandlingar,
vilket innebar att inforandet tar cirka 4—5 ar. Mojligheten att paskynda inforandet kommer
att provas, liksom att 6ka regelefterlevnaden.” Med regelefterlevnad avses har krav pa
entreprenorerna att satta upp varningsskyltar i samband med lagningsarbeten.

Jimkning

Tommy Jensen gjorde en vinstersvang da olyckan skedde. Pa vig 63 ar hogsta tillatna
hastighet 90 km/h. Han holl en hastighet som var betydligt under detta med anledning av att
vanstersvang ar en manover som kraver extra uppmarksamhet. Han uppfyllde darmed alla
krav pa uppmarksamhet och forsiktighet som kréavs och 6verskred inte hastighet eller korde
sitt fordon pa ett oansvarigt sétt. Varningsskyltning saknades vilket tidigare framforts.

Tommy Jensen har kérkort for motorcykel. Han korde en motorcykel av arsmodell 2011 som
ar helfordonsgodkiand i EU/EES och registrerad i Sverige. Han har motorcykeln forsakrad i
ett svenskt bolag. Fordonsskatten var betald. Motorcykeln var med andra ord ett legalt
fordon pa svenska vagar som framfordes pa ett varsamt sitt.

Trafikverket yrkar pa att skadestdndskravet ska jamkas till noll, mot bakgrund att forare vid
motorcykelkorning utsatter sig for en sarskild risk for skador d& foraren framfor ett fordon
med tva hjul. Trafikverket sager att frimmande foremal pa vagen och ojamnheter inte ar
nagon risk for forare med fordon som har fyra hjul eller fler men kan orsaka stora svarigheter
for en motorcykel. Trafikverket sager att de sarskilda riskerna som framférande av en
motorcykel innebar haft ett direkt samband med och stor betydelse for skadans intraffande.

Jag ar enig om att motorcyklister har att beakta de sarskilda risker som kan foreligga med
hénsyn till fordonets beskaffenhet. Darfor ar detta ar ett viktigt inslag i saval
korkortsutbildning som fortbildning och syftar till att motorcyklisten, utifran de
omstandigheter som denne har anledning att forvanta sig, med hjalp av kunskap, erfarenhet
och forméga anpassar sin hastighet och sitt korsatt.

Samma skyldighet och medvetenhet har trafikanter pa tva, tre, fyra eller fler hjul dven att
forvanta sig av vaghallaren. Viaghallare och entreprendrer som utfor uppdrag pa bestéllning
av viaghallaren har i sitt uppdrag att varningsskylta for att gora motorcyklister och andra
trafikanter uppmarksamma att férhéllandena pa grund av insatserna som denne rader 6ver
ar saimre an trafikanterna har anledning att forvianta under normala forhallanden och
omstandigheter. Ansvaret finns tydliggjort i bland annat Vaglag (1971:948) 26§,
Vagkungorelse (1971:954) 458 och skadestandsansvar regleras enligt skadestandslagen 18.

Vad géller eventuella grunder for jamkning enligt 18 § 2 st TSL foreligger i detta fall inget
som tyder pa att Tommy Jensen pa nagot vis agerat pa sadant sétt att denne medverkat till
olyckan. Jensen har iakttagit trafikregler, framfort ett godkant fordon och iakttagit den
forsiktighet som normala omstiandigheter kraver. Vid olyckstillfillet fanns ingen skyltning
eller annat som patalade att forhéllandena kunde férmodas vara avsevirt simre dn vad en
erfaren motorcyklist normalt har att forvanta. Darmed foreligger inget vardslost handlande
fran trafikantens sida.

Trafikskadelagen géller Tommy Jensen och alla férare av motorcyklar i Sverige. Att jamka
skadestand till noll kronor enbart for att Tommy Jensen framfort ett tvahjuligt fordon istéllet
for ett fordon med fyra hjul eller fler bor helt bortses av Tingsratten. Trafikskadelagen sager
inte att hinder pa vigen som placerats ut av vaghéllaren utan varning for trafikanterna ska
medfora jaimkning av skadestidndet. Det finns inga undantag i Trafikskadelagen som séger att



forare av tvahjuliga motorfordon inte ska erhalla skadestand enbart utifran det faktum att de
framfort ett fordon med tva hjul.

Olyckan beror pa att viaghéllaren brustit i sitt ansvar genom att inte hélla vigbanan i ett for
samfardseln tillfredsstillande skick och darutéver underlétit att informera trafikanterna om
att omstiandigheterna ar samre dn vad dessa har att forvianta sig. Nagon skyltning har inte
skett i anslutning till det aktuella arbetet. Att sa inte skett dr ett brott mot lagrum och
vaghallarens egna foreskrifter och anvisningar, och méste ddarmed anses som vardslost.

Den bristande skyltningen i kombination med de genom lagningsarbetet forsamrade
omstiandigheterna utgor i sig tillracklig samband med den intraffade olyckan. Darmed
foreligger alltsa ingen grund for jamkning i detta fall.

Muntlig bevisning

1. Forhor under sanningsforsiakran med Richard Jalkesten som fardades tillsammans
med Tommy Jensen vid olyckstillfallet. Forhor aberopas for att styrka att
varningsskyltar saknades innan och vid olycksplatsen.

2. Foérhor under sanningsforsikran med Nils-Ake Ingemarsson som firdades
tillsammans med Tommy Jensen vid olyckstillfallet. Forhor aberopas for att styrka att
varningsskyltar saknades innan och vid olycksplatsen.

3. Forhor under sanningsforsikran med Bjorn Stdlhammar som fardades med Tommy
Jensen vid olyckstillfallet. Forhor aberopas for att styrka att varningsskyltar saknades
innan och vid olycksplatsen.

4. Forhor under sanningsforsiakran med Jonas Sunesson som fardades med Tommy
Jensen vid olyckstillfallet. Forhor aberopas for att styrka att varningsskyltar saknades
innan och vid olycksplatsen.

Bilaga 1. Faktura och brev fran forsakringsbolaget If.

Bilaga 2. Trafikskadedrenden, en aterblick 6ver 2011.

Bilaga 3. Svar fran kundtjanst och Bjorn Svensson 17 juni 2013.

Bilaga 4. Svar fran kundtjanst och Bjérn Svensson 13 augusti 2013.

Bilaga 5. Handlingsplan MC p4 vig 2007-2010 mellan Vigverket och Sveriges MotorCyklister
Bilaga 6. Overenskommelse mellan Trafikverket och Sveriges MotorCyklister 2011

Bilaga 7. Sdkrare vagar och gator for motorcyklister, en beskrivning av MC-trafikens sirskilda
behov. Trafikverket 2011

Bilaga 8. Okad sikerhet pa motorcykel och moped. Gemensam strategi version 2.0 for aren
2012-2020. Trafikverket 2012.

Falu Tingsratt har sedan tidigare fullmakt.
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Maria Nordqvist



