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Tommy Jensen ./. Trafikverket angdende skadestand

Jag har som ombud fér Tommy Jensen tagit del av Trafikverkets yttrande och vill tillagga foljande:

Inledande fragestillning

Aktbilagorna 22, 25, 26., 27 och 28 ska inte anvindas som bevisning i mélet, &ven om varje enskilt
dokument visar pa problematiken kring MC-forare och grus och de dtgiarder som vidtagits for att
minska detta och darmed antalet dodade och skadade motorcyklister i Sverige.

Protokollet (aktbilaga 42)

Trafikverket séger att det inte finns nagot avtal 6verhuvudtaget om att forvalta vigarna i driftomrade
Karlstad dar den aktuella platsen foreligger. Det stimmer inte och detta har inte bestridits av
Trafikverket tidigare. Om avtal saknats med entreprenor skulle det aktuella lagningsarbetet inte
utforts och Tommy Jensens olycka hade darmed aldrig intraffat.

Trafikverket ingick 2010-11-05 ett avtal med PEAB som stracker sig fem &r framét. Enligt Trafikverkets
hemsida ska ny upphandling ske under 2014. Avtalsbilagan Standardbeskrivning drift Karlstad, ingick
som bilaga 4 i stimningsansokan mot Trafikverket, inlamnad i juli 2013. Oavsett om det 4r PEAB eller
inhyrd underentreprenor som utfor underhéllsarbetet galler avtalet (NJA 1988 s. 62). Avtalsperioden
ir 2010110 5-20151105. Entreprenadkontrakt undertecknat av bestillaren Trafikverket och ansvarig
entreprendr PEAB 2011-03-29 bifogas (bilaga 2). Av kontraktet framgar att det bérjade gilla 2010-11-
05 och ersittningen till PEAB ar 60 125 374 kronor + diverse regleringar. Av entreprenadkontraktet
framgar att Standardbeskrivning Drift Karlstad 4r bilaga till kontraktet. Aven om den redan inlimnats
till tingsratten bifogas den (bilaga 1).

Trafikverket bestrider ocksa att man ingatt avtal som stipulerar en skyldighet for Trafikverket att satta
upp varningsskyltar efter lagningsarbeten pa vigar som den aktuella. Trafikverket har i sitt
entreprenadkontrakt och dess bilagor uppdragit &t PEAB att varningsskylta i samarbete med
lagningsarbeten.

Av avtalsbilagan Standardbeskrivning drift Karlstad, punkt 80 Allmént star:

“Vdguverkets tekniska kravdokument, tekniska rdd, foreskrifter, interna foreskrifter och rutiner enligt
Entreprenadkontrakt § 1.2 gdller med de preciseringar som anges i denna standardbeskrivning.

Nar det i en precisering anges att ett visst allmdnt rdad ska uppfyllas, avses ddarmed att radets
innehall ska tillimpas som om det vore en tvingande foreskrift.”

Av punkt 82.5 Standardbeskrivning drift Karlstad framgér f6ljande:

“Belagd vig Allmdnt: Permanenta lagningar ska ske med material som dr likvdrdigt med eller av
hdgre kualitet dn den befintliga beldggningen. Entreprenoren ska vid beldggningsarbeten dd lost
material finns pd vdgen varna trafikanterna genom skyltning. Vdagytan ska snarast vara fri fran
lost material, dock senast 2 dygn efter dtgdrd om inget annat anges.”

Utover Standardbeskrivning Drift och entreprenadkontrakt finns ett antal lagar, forordningar och
interna regelverk inom Trafikverket som reglerar utmarkning genom varningsskyltar for trafikanter
(bilaga 3).

Bilaga till entreprenadkontrakt ar Vagverkets interna foreskrift 2009.4 som ror sikerhet vid
vagarbeten. Den upphorde att gilla 2012-05-07 di nya foreskrifter tradde ikraft (TRVK Apv TDOK
2012:86 och TRVR Apv TDOK 2012:88). Innehallet i tidigare foreskrift 2009.4 avseende krav pa



skyltning om det finns risk for stenskott, halka eller annan fara stimmer helt 6verens med de nya
foreskrifterna fran maj 2012. Det finns inga undantag frén nir varningsskyltar ska sittas upp (bilaga

4).

Bevistema for Dokument om friktionstest

Jag medger att friktionstestet inte ar genomfort pa den aktuella platsen utan vid ett tidigare tillfalle.
Det &r i stort sett bara Trafikverket som véghéllare for det statliga vagnitet som bestaller
friktionstester dd man har ansvar for vaghallning, dar friktion ingér, genom beslut av riksdag och
regleringsbrev fran regeringen och en arlig budget for det statliga vagnitet. Trafikverket har regler
som stéller krav pé friktion pé belagd vag (TRVKB 10 Bitumenlagda lager, friktionskrav pa belagd vig,
kap 10.1). Om kravet inte uppfylls ska vighéllaren varna trafikanter genom relevant skyltning.

Eftersom problematiken kring grus pé belagd vég inte beaktas i skadestdndsarenden som hanteras av
Trafikverket inlamnades detta underlag som bevis. Genom att underlata att varningsskylta i en
korsning déar trafikanterna bide bromsar och svinger samtidigt som friktionen ar betydligt simre dn
forvantat, okar risken for olyckor, sérskilt for dem som fardas pé tva hjul.

Bevistema pa aktbilagor 41,44-46, 50, 55-56

Dessa aktbilagor ar i allra hogsta grad av intresse for arendet. De visar pé Trafikverkets instillning till
behovet av varningsskyltning. Trafikverkets jurister séger varje ar till berorda entreprenorer att de inte
behover folja de krav som stélls i ingdngna avtal samt gillande regelverk:
Viagmairkesforordning(2007:90), Trafikférordning(1998:1276),Viglagen (1998:1276), Viagkungorelsen
(1971:954), Trafikverkets Tekniska krav for Arbete péa vig, TRVK APV (TDOK 2012:86) samt
Trafikverkets Tekniska rad for Arbete pa Vag, TRVR APV (TDOK 2012:88).

Trafikverkets stillningstaganden som sprids till berérda parter skapar en negativ sakerhetskultur som
inverkar pa trafiksikerheten. Trafikverkets jurister lamnar utrymme f6r entreprenorer att underlata
att varningsskylta, stick i stiv med ingdngna avtal frén andra avdelningar i Trafikverket. Denna
underlatenhet, som sanktioneras av Trafikverkets jurister, leder till trafikolyckor som ger bade dédade
och svart skadade trafikanter. I detta fall handlar det endast om egendomsskador.

Flyttning av skyltar

Trafikverket sager i sitt yttrande:

" P@ kudllen den 29 maj 2012 skyltades vdgarna i den aktuella korsningen. Trafikverket gor
fortfarande gdllande att skyltningen efter skadetillfillet, hdmtades frdn samma plats ddr de
placerades ut. I det fall rdtten finner det visat att skyltarna saknades vid skadetillfdllet, kan dessa ha
kommit att flyttas pa av obehoriga.”

Trafikverket havdar med andra ord att det fanns skyltar och hdvdar att om jag kan bevisa motsatsen,
genom foton i rattegdng och forhér av Tommy Jensen och vittnen, har ndgon obehorig gomt dem for
att sedan stilla tillbaka dem fore himtningen. Detta héller jag for osannolikt.

I Trafikverkets forsta beslut om avslag, 2012-08-03 (bilaga 6 i stimningsansokan) sdger man att det
fanns varningsskyltar pa platsen. Citat ur avslagsbeslutet:

“Innan arbetet paborjades skyltades vigen med varning for stenskott, enligt entreprenéren fanns
varningsmdrken uppsatta pa den for skadan aktuella vigstrdckan. Entreprendren har satt upp
varningsmdrken och utfort arbetet pd den aktuella vdgstréickan enligt gdllande regler och
anvisningar. ”

I Trafikverkets andra avslag i samband med omprévning, daterad 2013-05-08, framfordes foljande
angdende skyltning:

“Entreprenéren som utfort skyltningen upplyser att vig 63 varit skyltad med varning for stenskott
utrustad med tilldiggsskylt typ T12 (riktningspil). Entreprenéren uppger dven att skyltningen flyttats
P4, vilket uppmdarksammades i samband med att dessa plockades in.”

I Trafikverkets svar till Tingsratten i Falun, bilaga 1, siger man att det fanns tre (3) varningsskyltar pa
vig 63. Enligt loggboken (Kontroll av vigarbetsutmarkning) har tvd (2) varningsskyltar satts upp 29
maj 19.00 och hamtats 30 maj 21.00, ansvarig var Orjan Nilsson.

Loggboken siger ocks4 att Orjan Nilsson var p& manga platser samtidigt och satt upp skyltar (tva
platser 29 maj 10.00, tva platser 29 maj 13.00, tvé platser 29 maj 17.00 och fyra platser 30 maj). Orjan



Nilsson har ocksa varit pa tre platser samtidigt for att himta hem skyltar (31 maj 23.00). Mot
bakgrund av detta, ifrigasitter jag troviardigheten da det giller utméarkningen av varningsskyltar pa
den aktuella platsen.

Enligt Trafikverkets bilaga 1 fanns ingen varningsskylt med tilldggsskylt riktning vilket hivdades 2013-
08-05. Trafikverket och entreprenoren har dndrat sin version tre gdnger. Tommy Jensen och de
vittnen som medfoljde har hela tiden hivdat att skyltar saknades och bevisat detta genom fotografier.

Av de foton jag skickat till Tingsratten framgar tydligt att det inte finns nagra varningsskyltar pa vig
63, i riktning mot vig 728. Det fanns inga varningsskyltar varken fran det hill Tommy Jensen korde
eller frén motsatt korriktning. Av loggboken framgar att belaggningsarbetet endast genomfordes vid
av- och pafarter vag 728/63 och inte pa resten av vag 63. Det finns inga noteringar i loggboken om att
skyltarna forsvunnit eller flyttats av annan part.

NJA 1981 5.683 refererar till ett rattsfall pa gata med huvudsakligen gangtrafik. Det handlar om koner
som flyttats, inte varningsskyltar. Det finns andra rattsfall rorande fard pa vag(NJA 1990 s 569 och
NJA 1988 s. 396).

Muntlig bevisning

Partsforhor under sanningsforsikran: Tommy Jensen, Gamla Storgatan 8, 660 57 VASE. Tommy
Jensen korde omkull pa grund av en lagning i en korsning som inte var skyltad. Forhor dberopas for
att styrka att varningsskyltar saknades.

Vittnesforhor med Bjorn Stalhammar, Olme Birtag, 68194 Kristinehamn. Bjorn Stalhammar firdades
tillsammans med Tommy Jensen vid olyckstillfallet. Forhor dberopas for att styrka att varningsskyltar
for lagningsarbetet saknades.

Vittnesforhor med Nils-Ake Ingemarsson, Ona 511, 66057 Vise. Nils-Ake Ingemarsson firdades
tillsammans med Tommy Jensen vid olyckstillfallet. Forhor dberopas for att styrka att varningsskyltar
for lagningsarbetet saknades.

Vittnesforhor genom videolénk ar tillracklig under forutsiattning att alla parter kan se de bilder jag har
begirt som bevismaterial i rittegingen. Tommy Jensen, Bjorn Stalhammar och Nils-Ake Ingemarsson
har dock for avsikt att delta personligen i rattegéngen.

Bilaga 1. Standardbeskrivning drift Karlstad, 2010-11-05

Bilaga 2. Entreprenadkontrakt driftomréde Karlstad, 2010-11-05

Bilaga 3. Aktuella lagar, forordningar och interna regelverk vid Trafikverket
Bilaga 4. Trafikverkets tekniska krav for arbete pa vag, fore och efter 2012-05-07
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