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Kort sammanfattning

| tidigare arbete for saker gang-, cykel- och mopedtrafik har faktaunderlag tagits fram for olyckor och
skador. Det finns en stor efterfragan pa uppdaterade analyser samt att utvidga innehallet till mopedister
och motorcyklister. Syftet &r dels att se 6ver klassificeringsmetoden, dels att 6ka kunskapen om
oskyddade trafikanters inblandning i olyckor och deras skador.

Olycksunderlaget ar hamtat fran olycksdatabasen Strada, framst fran sjukvarden, for aren 2014-2019.
Resvanedata ar hamtade fran den nationella resvaneundersokningen RVU Sverige 2011-2016. Mattet
allvarligt skadad anvands och med det menas att personen bedoms fa en framtida medicinsk invaliditet
pa minst en procent.

Under aktuell sexarsperiod blev 19 042 fotgangare, 11 195 cyklister, 1 325 mopedister och 1 393
motorcyklister allvarligt skadade. En majoritet av dessa var singelolyckor. Fotgangare bestod av en
overvagande del kvinnor i aldern 45 ar och aldre. For cyklister var det nagot fler man som skadades
allvarligt och aldersgruppen 10-14 ar hade hogst andel allvarligt skadade. De allvarligt skadade
mopedisterna bestod av en 6vervagande del man och 6ver halften var i aldern 15-17 ar. Nio av tio
allvarligt skadade motorcyklister var man och de flesta var i aldern 25-64 ar. Oavsett trafikantgrupp
var det vanligaste arendet fritid vid skadetillfallet. Halka var bland den vanligaste uppgivna orsaken,
mellan 30-60 procent, dar snd/is var vanligast for fotgangare, snd/is och 16st grus for cyklister och 10st
grus for mopedister och motorcyklister. Ojamnt/hal och gropar var ocksa nagot som var vanligt,
mellan 9 och 17 procent beroende pa trafikantkategori. For cyklister, mopedister och motorcyklister
var foljande angivna orsak vanlig for singelolyckor utover halka:

e Vijt for annan trafikant, mellan 6-11 procent,
e inbromsning 6-22 procent,
e svéngt/kurva 9-30 procent.

Risken att skadas allvarligt per resa ar hogst bland motorcyklister och per en miljon kilometer var det
mopedister.

Nyckelord
Fotgangare, cyklister, mopedister, motorcyklister, elcyklister, elsparkcyklister, oskyddade trafikanter.
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Abstract

In previous traffic safety work of pedestrian, bicycle and moped traffic, facts have been developed for
accidents and injuries. There is a great demand for updated analyses and to extend the content to
include mopedists and motorcyclists. The purpose is to increase knowledge about vulnerable road
users' involvement in accidents and their injuries.

The study is based on injured road users registered by the accident database Strada, and mainly from
the health care, for the years 2014-2019. The travel data is based on the National Travel Survey, for
the years 2011-2016. A seriously injured person is classified as having a Risk of Permanent Medical
Impairment of at least 1% or more.

During the current six-year period, 19,042 pedestrians, 11,195 cyclists, 1,325 mopedists and 1,393
motorcyclists were seriously injured. A vast majority of these were single accidents. Pedestrians
consisted of most women aged 45 and older. For cyclists, slightly more men were seriously injured,
and the age group 10-14 years had the highest proportion. The severely injured mopedists consisted of
a majority of men and over half were aged 15-17. Nine out of ten seriously injured motorcyclists were
men, and most were aged 25-64. Regardless of the road user group, the most common case was
“leisure™ at the time of injury. The most common cause was slippery road (30-60%), and snow/ice
was most common for pedestrians, snow/ice and loose grit for cyclists and loose grit for mopedists and
motorcyclists. Uneven surface/potholes were also common, between 9 and 17 percent depending on
the road user category. The risk of being seriously injured per trip is highest among motorcyclists, and
per one million kilometers it was mopedists.

Keywords

Pedestrian, cyclists, mopedists, motorcyclists, electric assisted cyclists, e-scooters, vulnerable road
user.
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Sammanfattning

| tidigare arbete med Trafikverkets inriktningsdokument for saker trafik med cykel och moped samt
saker gangtrafik har faktaunderlag tagits fram for olyckor och skador. Det finns en stor efterfragan pa
uppdaterade analyser samt att utvidga innehallet till alla oskyddade trafikanter, det vill siga dven
mopedister och motorcyklister. Syftet med detta projekt ar dels att utveckla klassificeringsmetoden,
dels att 6ka och uppdatera kunskapen om oskyddade trafikanters inblandning i olyckor och deras
skador, bland annat genom att jamfora problematiken mellan de olika trafikantkategorierna.

Olycksunderlaget ar hamtat fran olycksdatabasen Strada och i forsta hand fran sjukvardens
inrapportering. Om det finns information fran polisen kopplat till den skadade personen anvands till
viss del aven denna information. Uttaget gjordes for aren 2014-2019. Dock med undantag for
jamforelsen mellan elsparkcyklister, elcyklister och vanliga cyklister, dar perioden 1 januari 2019 till
30 juni 2021 valdes. Resvanedata ar hamtade fran den nationella resvaneundersokningen RVU Sverige
2011-2016. Denna rapport fokuserar pa skademattet allvarligt skadad eftersom detta matt ingar i den
nationella uppféljningen. Med allvarligt skadad menas att en person bedoms fa en framtida medicinsk
invaliditet pa minst en procent. Eftersom det &r ett prognostiserat matt finns det en osékerhet i
skattningen, men den tar vi bara hansyn till vid riskberakningarna.

Enkéaten som patienterna far nar de uppsoker ett akutsjukhus i Sverige innehaller bade fasta och 6ppna
svarsalternativ. De fragor med fasta svar (dvs. kryssrutor) ar kopplade till bland annat &rende, drift-
och underhall samt platstyp dar olyckan intraffade. Det finns dven en 6ppen fraga dar patienten far
beskriva orsaker och handelseférlopp. Denna éppna fraga ar ofta omfangsrikt besvarad och ganska
svar att pa ett enkelt satt analysera. Darfor har VTI tidigare utvecklat en klassificeringsmetod for
framfor allt cyklisters singelolyckor. Denna klassificeringsmetod har vi sett éver i denna studie och
utvidgat till att &ven innefatta olika typer av kollisionsolyckor samt till de 6vriga oskyddade
trafikanterna.

Enligt officiell statistik fran Trafikanalys omkom 619 oskyddade trafikanter aren 2014-2019. Den
storsta gruppen var motorcyklister (37 %) foljt av fotgéngare (36 %), cyklister (22 %) och mopedister
(6 %). Fallolyckor, som inte ingar i den officiella statistiken, uppgick till 61 omkomna fotgangare
enligt uppgift fran Strada. En del av dessa fallolyckor kan vara orsakade av sjukdom. Utéver detta
finns personer som omkom i en permobil (6 personer), elrullstol (1 person) och dessa klassas som
”ovrigt” 1 olycksdatabasen.

Under sexarsperioden 2014-2019 blev féljande antal personer registrerade i Strada-sjukvard:
o fotgangare: 78 164 skadade, varav 19 042 blev allvarligt skadade
o cyklister: 58 542 skadade, varav 11 195 blev allvarligt skadade
e mopedister: 8 064 skadade, varav 1 325 allvarligt skadade
e motorcyklister: 5 117 skadade, varav 1 393 allvarligt skadade.

Totalt var det 32 955 oskyddade trafikanter som skadades allvarligt. Den storsta gruppen var
fotgangare (58 %), foljt av cyklister (34 %), mopedister (4 %) och motorcyklister (4 %).

En fotgangare som skadas allvarligt gor det framst i en fallolycka (94 %). Den vanligaste platsen ar pa
en gangbana/trottoar/gang- och cykelvag (52 %) och det ar framst en kommunal vaghallare som
ansvarar for vagen. Det var en 6vervagande del kvinnor som skadades (71 %) och i aldern 45 ar och
dldre. Det vanligaste drendet var “pa fritiden” (78 %). Halka pa grund av is/snd var en vanlig orsak
(53 %). For fallolyckor var det dven framtradande med ojamnt/hal och gropar (17 %).

For cyklister ar den vanligaste olyckstypen singelolycka (79 %). De skadas allvarligt framst pa gang-
och cykelvégar (41 %) och gatu- eller vagstracka (37 %) och olyckan har framst intraffat pa det
kommunala vagnatet. Det ar nagot fler man som skadas allvarligt (55 %). Det &r flest allvarligt
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skadade cyklister bland 11-14-aringar. Det vanligaste arendet vid skadetillféllet var fritid (66 %). Det
var narmare 30 procent av alla allvarligt skadade cyklister som uppgav att olyckan berodde pa nagon
form av halka, dér sno/is (13 %) och I6st grus (11 %) stod for merparten. FOr singelolyckor var det
aven framtradande med ojamnt/hal och gropar (12 %), rena handhavandefel (10 %), kdrt mot/Gver
kant, ofta trottoarkant (9 %), véjt for annan trafikant (9 %) och att det skett vid svang/kurva (9 %).

Mopedister har dven de en 6vervagande del singelolyckor (70 %). Av de mopedister som skadades
allvarligt var det 56 procent som framfort en moped klass 2 medan 40 procent hade fardats pa en
moped klass 1 och 4 procent pa moped av okand klass. For 42 procent av de allvarligt skadade
mopedisterna fanns aven uppgift om forarens behdrighet (galler endast moped klass 1). De flesta av
dessa hade AM-behdrighet eller hogre. Dock var det drygt en av tio som saknade behdrighet eller hade
indraget kérkort. Drygt halften (56 %) av alla mopedister som skadas allvarligt har gjort det pa en
gatu- eller végstracka och en storre del intraffade pa det kommunala vagnatet. Det var en 6vervagande
del man som skadades allvarligt (72 %) och 6ver hélften var i aldern 15-17 ar (57 %). Det vanligaste
arendet vid skadetillfallet var fritid (74 %). Det var 40 procent av alla allvarligt skadade mopedister
som uppgav att olyckan berodde pa nagon form av halka, dar 16st grus (22 %) stod for merparten. For
singelolyckor var det aven framtradande att olyckan foregicks av inbromsning (15 %), vajt for annan
trafikant (11 %), kort mot/Gver kant, ofta trottoarkant (10 %), kort pa fast féremal (9 %) och
ojamnt/hal och gropar (9 %). Vid olyckstillfallet var det nio procent som var passagerare. | tva av fem
skadefall hade olyckan intré&ffat vid svang/kurva.

For motorcyklister &r det vanligast att skadas allvarligt vid en singelolycka (65 %) och vid kollision
med motorfordon (29 %). For 49 procent av de allvarligt skadade motorcyklisterna fanns aven uppgift
om forarens behdrighet. Av dessa var det 84 procent som hade réatt behérighet och 16 procent saknade
korkort, hade fel behorighet eller hade indraget kdrkort. Det var 68 procent av alla allvarliga
skadefallen som intraffade pa gatu- eller vagstracka och det var vanligast dar staten var vaghallare. En
overvagande del av de allvarligt skadade var man (87 %) och den aldersgrupp som hade flest andel
allvarligt skadade var 45-54 ar (drygt 20 %) och 25-34 ar samt 55-64 ar (knappt 20 % vardera). Det
vanligaste arendet var fritid (84 %). Det var 30 procent av alla allvarligt skadade motorcyklister som
uppgav att olyckan berodde pa nagon form av halka, dar 16st grus stod for merparten (20 %). For
singelolyckor var det aven framtradande att olyckan foregicks av inbromsning (22 %). 1 32 procent av
skadefallen hade man kort av vagen och i 30 procent att det skett nar man svangt eller i en kurva.

Fotgangare genomforde flest antal resor av alla oskyddade trafikanter under ett genomsnittligt ar under
aren 20112016, runt 1 500 miljoner, foljt av cyklister som genomfarde runt 600 miljoner. For
mopedister och motorcyklister var det betydligt farre resor som genomfoérdes, runt 22 respektive 6
miljoner. Fardlangden domineras ocksa av fotgangare (runt 3 000 miljoner km) foljt av cyklister

(2 000 miljoner km), runt 130 miljoner kilometer gérs med moped och runt 330 miljoner kilometer
g0drs med motorcykel.

Risken att skadas allvarligt per delresa ar hdgst bland motorcyklister dar 23 (+8) personer blir
allvarligt skadade per en miljon delresor. For mopedister ar det 11 (£3) personer, cyklister 3,3 (x0,3)
personer och for fotgdngare 2,3 (£0,2) personer. Alla har signifikanta skillnader, det vill sdga dven
mellan fotgangare och cyklister, &ven om skillnaden &r liten. Om man istallet tar hansyn till
fardlangden har mopedister en signifikant hogre risk att skadas allvarligt per en miljon kilometer
(1,8%0,6 personer) jamfort med de andra trafikantkategorierna. For motorcyklister var det 0,8+0,3
personer per en miljon kilometer som skadades allvarligt. Motsvarande siffror for fotgédngare var 1,1
(x0,1) personer och cyklister 1,1 (+0,1) personer. Motorcyklister har en liten, men signifikant, lagre
risk att skadas allvarligt per en miljon kilometer jamfort med fotgangare och mopedister, men det
fanns ingen signifikant skillnad for cyklister.

Sist men inte minst har en jamforelse gjorts mellan vanliga cyklister, elcyklister och elsparkcyklister.
Dessa bestod av 3 962 cyklister, 208 elcyklister och 284 elsparkcyklister som skadats allvarligt under
angiven period enligt ovan. Det var inga storre skillnader i férdelning per platstyp, men det var
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vanligare att elsparkcyklister skadades allvarligt pa en gangbana/trottoar (13 %) jamfort med vanliga
cyklister (5 %) och elcyklister (3 %). Det var flest mén som skadades allvarligt vid framférandet av en
elsparkcykel (63 %), for elcyklister var det nagot fler kvinnor (56 %) och for vanliga cyklister lite fler
man (55 %). Elsparkcyklisterna som skadas allvarligt var oftast yngre, dér aldersgrupperna 15-24 och
25-34 ar dominerade. For elcyklisterna hade aldersgruppen 55-64 ar hogst andel allvarligt skadade
och bland vanliga cyKklister var det 0-14, 45-54 och 55-64 ar. Elsparkcyklisternas vanligaste arende
vid skadetillfallet var fritid (82 %). For elcyklisterna var det lite jamnare fordelat, dar fritidsresor var
55 procent och till/fran arbetet stod for 42 procent av de allvarligt skadade. For vanliga cyklister var
det 67 procent av skadefallen som skedde vid en fritidsresa och 25 procent till/fran arbetet.

De ovan namnda resultaten ar bara en liten det av det omfangsrika underlag som finns i denna rapport.
Om du som lasare saknar nagot i denna sammanfattning finns det mer detaljerade resultat i rapporten
som inte namnts har. Det gar att gora ytterligare fordjupade analyser pa det underlag som tagits fram i
detta projekt. Nagra forslag ar fordjupning i olycksanalys specifikt for barn, korsningstyper for
mopedister och motorcyklister samt mer kunskap om arendet fritid.
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Forord

| arbetet med Trafikverkets inriktningsdokument for séker trafik med cykel och moped (Trafikverket,
2018) och saker gangtrafik (Trafikverket, 2017) har faktaunderlag tagits fram for olyckor och skador.
Underlaget baserades pa handelseférloppen och andra uppgifter om olyckorna. Detta har medfort en
okad forstaelse for hur olyckorna intraffat och identifiering av mojliga atgarder for att minska antalet
skadade gangtrafikanter och cyklister. Det finns en stor efterfragan pa uppdaterade analyser samt att
utvidga innehallet till alla oskyddade trafikanter, det vill sdga dven mopedister och motorcyklister.
Denna rapport innehéller ett omfangsrikt underlag for samtliga oskyddade trafikanter. Finansiering har
skett genom Trafikverkets FOI-portf6lj Planera och kontaktperson har varit Jérgen Persson.

Under arbetets gang har fyra grupper haft méten dar klassningsmetoden och problematiken runt
detaljer diskuterats. Foljande personer har ingatt:

e Fotgangargruppen: Khabat Amin, Transportstyrelsen; Linnea Kjeldgard, Karolinska institutet;
Helena Sjoberg och Johan Lindberg, bada Trafikverket; samt Sonja Forward, Jones Karlstrém
och Jenny Eriksson, samtliga VTI.

e Cykelgruppen: Helena Stigson, Folksam; Johan Lindberg och Jorgen Persson, bada
Trafikverket; samt Anna Niska, Jones Karlstrom och Jenny Eriksson, samtliga VTI.

e Mopedgruppen: Susanne Wallhagen, NTF; Matteo Rizzi och Jorgen Persson, bada
Trafikverket; samt Per Henriksson och Jenny Eriksson, bada VTI.

e Motorcykelgruppen: Jorgen Persson och Matteo Rizzi, bada Trafikverket; Anders Ydenius,
Folksam; samt Asa Forsman, Per Henriksson och Jenny Eriksson, samtliga VTI.

Jag vill tacka alla deltagare for bra och intressanta diskussioner som forde analysen vidare pa ett bra
satt.

For detta projekt har Jenny Eriksson varit projektledare, last igenom och klassat olycksbeskrivningar
for fotgangare, cyklister, mopedister (ej kollisionsolyckor moped—-motorfordon), sammanstéllt och
analyserat skadedata for samtliga oskyddade trafikanter, genomfort statistiska berakningar och varit
huvudforfattare for rapporten. Per Henriksson har last igenom och klassat olycksbeskrivningar for
moped (endast kollisionsolyckor moped-motorfordon) och motorcyklister samt sammanstéllt
Powerpoint-bilder. Maria Rizzi har genomfort den begrénsade litteraturstudien och sammanstallt detta
i kapitel 2. Jones Karstrém och Anna Niska har varit behjalplig med tolkning av olycksbeskrivningar.
Anna Niska har dven varit ett bollplank fér sammanstallningen av rapporten. Asa Forsman har varit
statistiskt metodstdd for framfor allt riskutréakningarna. Gunilla Sérensen har varit behjalplig med
genomskrivning av rapporten. Ett stort tack for ert engagemang och kunskap!

Linkdping, juni 2022

Jenny Eriksson
Projektledare

Granskare/Examiner
Christian Howard, VTI.

De slutsatser och rekommendationer som uttrycks ar forfattarens/forfattarnas egna och speglar inte
nddvandigtvis myndigheten VVTI:s uppfattning./The conclusions and recommendations in the report
are those of the author(s) and do not necessarily reflect the views of VTI as a government agency.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

| arbetet med Trafikverkets inriktningsdokument for saker trafik med cykel och moped (Trafikverket,
2018) och séker gangtrafik (Trafikverket, 2017) har faktaunderlag tagits fram for olyckor och skador.
Underlaget har baserats pa handelseforloppen och andra uppgifter om olyckorna. Detta har medfort en
okad forstaelse for hur olyckorna intraffat och identifiering av mojliga atgarder for att minska antalet
skadade gangtrafikanter och cyklister. Det dataunderlag som har anvants ar hamtat fran den nationella
skade- och olycksdatabasen Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) och framst
sjukvardsklienten, ar 2007-2011 for cykel (Niska och Eriksson, 2013) och 20092013 for fotgangare
(Berntman, 2015), se fordjupad beskrivning i avsnitt 3.1.1. Det har hdnt mycket sedan dess, bland
annat ar sjukvardsklienten i Strada heltackande vad géller anslutna akutsjukhus sedan 2016. Nya
fordonsvarianter sasom elcyklar och elsparkcyklar har ocksa tillkommit i trafiken. Det finns darfor ett
onskemal fran Trafikverket att uppdatera de tidigare faktaunderlagen och att utvidga innehallet till alla
oskyddade trafikanter!. En mindre studie ar redan genomford for elcyklister och elsparkcyklister
(Forsman, m.fl., 2019), men denna skulle behéva kompletteras med en fordjupad analys. Mdjligheten
att jamfora likheter och skillnader i skadeutfallet for de olika oskyddade trafikanterna har inte heller
gjorts tidigare pa ett systematiskt sétt.

Den klassificeringsmetod som anvéndes i de tidigare studierna for att kategorisera olycksorsak
behdver ocksa ses 6ver och utvecklas. | det tidigare arbetet med gang och cykel var fokus pa att hitta
en huvudorsak for skadade cyklister i singelolyckor och denna huvudorsak var kopplad till i forsta
hand om vaghallaren brustit i sitt ansvar. Detta arbetssatt behover granskas och eventuellt justeras.
Underlaget i denna rapport baseras framst pa Strada sjukvard och for aren 2014-2019.

1.2. Syfte

Syftet med projektet ar dels att utveckla klassificeringsmetoden dels att 6ka och uppdatera kunskapen
om oskyddade trafikanters inblandning i olyckor och deras skador, bland annat genom att jamfora
problematiken mellan de olika trafikantkategorierna.

1.3. Avgransningar

Projektet avgransas till att enbart omfatta underlag fran olycksdatabasen Strada samt att olyckorna
med personskada ska ha skett i trafikmiljo. Det ingar inte att studera andra olycksdatabaser som
exempelvis Socialstyrelsens PAR-register eller djupstudiedatabasen (dvs. omkomna). Dock kommer
omkomna oskyddade trafikanter ssmmanstéllas i den deskriptiva delen av rapporten.

Upprékning av antalet allvarligt skadade pa grund av vissa kanda bortfall gors enbart for
riskberdkningarna i avsnitt 11.3.

1.4. Lasanvisning

Rapporten ar tankt som ett uppslagsverk och varje delavsnitt kan lasas separat. Det kan ibland verka
som att summor och procent inte stammer i tabellerna. Det beror pa att dessa redovisas som
avrundande heltal. De avrundande heltalen baseras pa det prognostiserade mattet som anvands i denna
rapport (se mer i avsnitt 3.2).

! Fotgangare, cyklister, inkl. elsparkcyklister och elcyklister, mopedister, bade klass | och 11 samt motorcyklister
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2. Olika klassningsbegrepp och jamforelser av dessa

2.1. Klassning av skadeutfall

Det finns olika metoder for att klassificera skadeutfall givet en olycka. Avgérande for vilken
klassificering som gors ar vilken data som finns tillganglig. Internationellt sett kommer oftast
information om véagtrafikolyckor fran polismyndigheter, och en olycka klassas oftast som lindrig
olycka, svar olycka, eller dodsolycka.

2.1.1. Klassning av omkomna

Nar det galler omkomna finns en internationellt dverenskommen definition om att dodsfall som sker
inom 30 dagar efter en olycka ska inga i officiell statistik. Internationellt sett skiljer det sig mellan
lander vilka olyckor som polisen ar skyldig att rapportera, och i manga fall innebar detta en
underrapportering av mindre allvarliga olyckor (IRTAD, 2011). Det finns egentligen tva problem
kopplat till polisrapporterade olyckor, dels att polisen inte aker till varje olycka som intraffar i
vagtrafiken, och sarskilt olyckor som involverar oskyddade trafikanter kommer darfor aldrig
tillkannedom. Flera nordiska och europeiska studier har till exempel pekat pa att det finns en
underrapportering av skadade cyklister (Amoros, m.fl. 2006; Juhra m.fl., 2012; Veisten m.fl., 2007).
Vidare sdger polisens klassificering av olyckor inte mycket om bordan av trafikolyckor sett till skador.
Rapporter fran sjukvarden har fordelen av att fanga upp skadade personer som inte varit kanda av
polisen, men &ven att bidra med kunskap om specifika skador. Dock &r det vanligt att rapportering fran
sjukvarden skiljer sig inom och mellan lander, och det &r darfor svarare att fa en enhetlig rapportering
av sjukhusdata (IRTAD, 2011).

2.1.2. Olika klassningsbegrepp: ICD, AIS, ICF, FCI, DALY och RPMI

Oavsett grad av rapportering fran sjukhus, ar den internationellt mest anvanda metoden for att beskriva
och diagnosticera skador och sjukdomar International Classification of Diesease, ICD (WHO, 1993).
For att klassificera skador fran trauma har Abbreviated Injury Scale, AlS, utvecklats (AAAM, 2005).
AIS anvands globalt och &r ett system dar skador dels klassificeras utifran anatomisk lokalisation, men
aven graderas pa en skala fran 1-6 utifran hur svar skadan &r, dér 1 representerar en lindrig skada och
6 representerar den maximala skadan som generellt inte kan behandlas. Utifran AIS har dven
Maximum Abbreviated Injury Scale (MAIS) samt Injury Severity Score (ISS) utvecklats i syfte att
klassa den totala svarhetsgraden, dvs pa individniva snarare dn skadeniva. MAIS &r individens hogsta
AIS, och ISS ar ett prediktivt matt av sannolikheten att dverleva vid multipla skador. 1SS berdknas
genom att kvadrera de tre hogsta AIS vardena, och resulterar i ett varde mellan 1-75, déar ett hogt
varde innebar en lagre sannolikhet for éverlevnad (Baker, O'Neill, Haddon, & Long, 1974).

Nar det géller bordan av skador och vilken belastning de har pa samhéllet och individen, &r andra
aspekter snarare an dodsrisk relevanta att vaga in. Givet att man 6verlever sin skada blir de langsiktiga
konsekvenserna av skador, och hur de paverkar individen och dennes halsa och livskvalitet mer
intressanta. For att beskriva dessa finns en mangd olika matt eller verktyg, som till exempel
International Classification of Functioning and Disease (ICF) som dr ett verktyg for att beskriva en
individs funktionsniva inom en rad livsomraden (WHO, 2001), och som kan vara ett komplement till
ICD, som &r en beskrivning av sjalva diagnosen. Functional Capacity Index (FCI) ar ett annat matt
som indikerar funktionsniva 12 manader efter en skada (Gotschall, 2005; MacKenzie, m.fl., 1996).
Disability Adjusted Life Years, DALY, &r ett annat matt som beskriver och kvantifierar halsoforlust
till foljd av sjukdomar och skador pa populationsniva (Murray, 1994). Andra skadeutfall som ocksa
studerats ar till exempel langd pa sjukhusvistelse (Weijermars, m.fl., 2016), sjukskrivning (Kjeldgard
m.fl., 2019; Ohlin m.fl., 2018), forsakringsskador (Berecki-Gisolf, m.fl., 2013) och hélsorelaterad
livskvalité (Alghnam, m.fl., 2016; Gopinath m.fl., 2017; Ohlin, m.fl., 2017).
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Utover ovan namnda exempel finns ett matt som beskriver risken att drabbas av medicinsk invaliditet
beroende pa AlS grad och skadans lokalisation, Risk of Permanent Medical Impairment (RPMI)
(Malm, m.fl., 2008). Graden av medicinsk invaliditet baseras pa funktionell reduktion orsakad av en
skada, och &r oberoende av skadans orsak och det tas ingen hansyn till den skadades yrke, hobbys,
eller andra sarskilda omstandigheter av betydelse for personen. Det tar tre till fem ar innan en
permanent medicinsk invaliditet kan faststallas. Mattet utvecklades genom att félja personer som
skadats i en personbil och som sokt erséttning for en skada hos ett forsékringsbolag, och félja upp hur
manga av dessa personer som efter fem ar fatt en faststalld permanent medicinsk invaliditet. Ungefar
35 000 diagnoser bland 20 000 skadade ingick i studien. Mattet anvands prediktivt genom att tillampa
risken for medicinsk invaliditet beroende pa skadans AlS-grad samt skadans lokalisation, och man kan
pa sa satt fa ett matt pd hur manga personer/skador som forvantas resultera i permanent medicinsk
invaliditet. | Tabell 1 nedan visas riskmatriserna for att fA minst en respektive tio procent medicinsk
invaliditet. | Sverige anvands denna prediktiva modell for att folja utvecklingen av allvarligt skadade
(RPMI 1%+) i végtrafiken (Berg, m.fl., 2016).

Tabell 1. Risk for Permanent Medicinsk Invaliditet om minst en procent (vanster sida av tabellen) och
om minst tio procent (héger sida av tabellen). Kélla: Malm, m.fl., (2008).

RPMI 1+ RPMI 10+
Kroppsregion AIS 1 AIS2 AIS3 AIS4 AIS 5 Kroppsregion AIS1 AIS2 AIS3 AIS4 AIS 5
Huvud 80% 15% 50% 80% 100 % Huvud 25% 8% 35% 75% 100 %
Halsrygg 16,7% 61% 80% 100% 100 % Halsrygg 25% 10% 30% 100% 100 %
Ansikte 58% 28% 80% 80% nla Ansikte 04% 6% 60% 60% n/a
Ovre extremitet 17,4% 35% 85 % 100% nl/a Ovre extremitet 03% 3% 15% 100% nl/a

Nedre extremitet 17,6 % 50 % 60 % 60 % 100 % Nedre extremitet 0,0% 3% 10% 40% 100 %

Thorax 2,6 % 40% 40% 30% 20 % Thorax 00% 0% 0% 15% 15%
Brostrygg 4,9 % 45% 90% 100% 100 % Brostrygg 00% 7% 20% 100% 100 %
Buk 0% 24% 10% 20% 20 % Buk 00% 0% 5% 5% 5%
Landrygg 57% 5% 70% 100% 100 % Landrygg 01% 6% 6 % 100% 100 %

External (hud) 1,7% 20% 50% 50 % 100 % External (hud) 0% 0% 50% 50% 100 %

2.2. Jamforelse mellan vissa olika skadeklassningar

Vilket skadeutfall man véljer att studera ar alltsa delvis beroende pa vilken data man har tillgang till,
men det ar dock viktigt att forsta att bilden av problemet man studerar kan se olika ut beroende pa
vilket utfall man mater. Som ndmnt ovan ér till exempel polisdata ingen bra kélla till kunskap om
cykelolyckor, och skulle endast denna datakalla existera skulle vi inte ha en komplett bild éver
skadade pa cykel. Aven med tillgang till sjukhusdata kan bilden av de som skadas i trafiken skiljas
beroende pa vilken svarhetsgrad (AIS-grad) som inkluderas, samt &ven om man véger in langsiktiga
konsekvenser (RPMI), nagot som illustrerats i (Tingvall, m.fl., 2013). | denna studie framgar det
tydligt att om man skulle satta mal baserat pa utfallet MAIS 3+, vilket foreslagits inom Europeiska
unionen (EU), sa skulle en stor del av skador pa cyklister inte rdknas med, samt att man missar en stor
andel av skador som leder till Iangsiktiga konsekvenser i form av medicinsk invaliditet (Figur 1).
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Figur 1. Skadeutfall bland personbilister och cyklister i Sverige ar 2012, fordelat pa inom/utanfor

tatort. Bilden ar hamtad fran Tingvall, m.fl. (2013). Serious injury=Polisens bedémning av svart
skadad person.

I en nyligen publicerad studie (Amin m.fl., 2022) har man jamfort olika typer av skadeutfall mellan
flera olika trafikantgrupper, och haft ett sarskilt fokus pa fotgangare som skadats i fallolyckor (aven
om dessa idag inte ingar i definitionen av en vagtrafikolycka och darfor inte ingar i officiell statistik).
Resultaten visade bland annat att fotgangare i fallolyckor utgér majoriteten av skadade i vagtrafiken
for alla skadematt utom omkomna, se Figur 2 nedan. | studien framkom aven att fotgangare skadade i
fallolyckor hade flera ganger hogre risk for medicinsk invaliditet jamfort med de andra
trafikantgrupperna.

MAIS2+
MAIS3+
Injured PMI>= 10%

Injured PMI>= 1%

All injured 1SS>=1
(2010-2019)

Fatalities
(2010-2017)

0% 10% 20% 30% 40% S0% 60%  70%  80% 90% 100%

W Pedestrian fall m Pedestrian collision m Cyclist ® Car occupants m Other

Figur 2. Férdelning av omkomna och skadade enligt olika skadematt samt vagtrafikantgrupp. Bild
hamtad fran Amin m.fl. (2022).
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3. Metod, material och genomférande

| detta avsnitt beskrivs dataunderlaget, definitioner av skadematt samt hur data har bearbetats och
analyserats.

3.1. Dataunderlag

3.1.1. Olycksdata

Underlaget i denna rapport bygger pa datamaterial fran olycksdatabasen Strada som inférdes ar 2003.
Strada &r ett informationssystem for insamlat data om skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet och tillhandahalls av Transportstyrelsen. Strada bygger pa uppgifter fran bade
polisen och sjukvarden. Dessa tva kallor ar sarredovisade i Strada, men med mojlighet till samkorning
och jamforelser. Polisens rapportering &r rikstackande och utgdr dven grunden for den officiella
statistiken for svenska vagtrafikolyckor och som kommer till den for kdnnedom. Sjukvardsdata
baseras pa inrapportering fran akutsjukhus och medverkan var under den valda perioden (2011-2016)
frivillig for saval sjukhusen som for den skadade. Sedan 2016 ar aven sjukvardsrapporteringen
rikstackande. Underlaget fran sjukvarden baseras till stor del pa en enkét, den sa kallade
trafikskadejournalen som patienten far fylla i om skadan har skett i vagtrafikmiljo. Dessutom gors en
samkorning med skadebeddmningen som sjukvardspersonalen gor. | bilaga 4 finns sjukvardsenkaten i
sin helhet.

Det férekommer olika typer av bortfall i Strada sjukvard. Det kan handla om exempelvis att
akutsjukhusen inte varit anslutna eller att patienten inte vill fylla i enkéten. Det finns dven information
om att anslutna sjukhus har en inrapportering som varierar éver tid samt att rapporteringsgraden skiljer
sig at mellan olika sjukhus. | Strada bortfallshandbok (Transportstyrelsen, 2018) finns mer ingaende
beskrivet om olika typer av bortfall och bedémd storlek av dessa.

Uttaget gjordes for aren 2014-2019 med undantag for sammanstéllningarna som gors i kapitel 7 om
jamforelsen mellan elsparkcyklister, elcyklister och vanliga cyklister. Dar ingar 1 januari 2019 till 30
juni 2021. Féljande sokord anvéndes for att hitta elsparkcyklister: "Elsc™ "El-sc” "Elsko" " "El-sko"
"el-spark™ "Elspark" "eldriven spark™ "el-kick" "elektrisk kick" "eldriven kick" "voi" "lime" bird”
“cire” “tier” “moow” ”aimo” “vosh” “glyde”. Sokorden kunde ibland ge traff pa annat, till exempel
kunde soktraffen pa elscoter “elc” vara en elcentral och dessa togs naturligtvis bort.

3.1.2. Resvanedata

Resvanedata ar hamtade fran den nationella resvaneundersokningen RVU Sverige 2011-2016 som &r
en urvalsundersokning. Urvalet bestar av personer som ar folkbokforda i Sverige och ar 6-84 ar.
Undersokningen utférs genom telefonintervjuer. Det finns mer beskrivet hur undersékningen
genomforts i exempelvis Trafikanalys (2016). Den som blir uppringd far redogora for sitt resande
under en viss forutbestamd méatdag. Forflyttningarna som personen har gjort under en matdag har tre
resbegrepp hierarkiskt ordnade efter huvudresa, delresa och reselement:

e Huvudresa — varje huvudresa startar i en huvudresepunkt, huvudresans startplats, och pagar till
dess att personen nar nasta huvudresepunkt, huvudresans slutpunkt.

o Delresa — huvudresan kan i sin tur delas upp i delresor, efter platser dar respondenten utfor
arenden.

o Reselement — fardsitt under resan. Resan kan besta av ett eller fler reselement.

Det huvudsakliga fardsattet blir det fardsatt som anvéandes langst stracka under huvudresan. De
variabler som har utnyttjats fran den nationella resvaneundersokningen ar kon, alder och arende
uppdelade pa delresor och fardlangd. Uppgift om fardlangd hamtades fran reselementen.
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3.2. Definitioner av skadematt

For att bli klassad som skadad kravs att patienten har fatt en skada klassificerad enligt AIS-
graderingen (Abbreviated Injury Scale). Graderingsskalan gar fran 1=lindrig till 6=maximal (ofta
dodlig skada). AlS-graderingen finns mer ingaende beskriven i Gennarelli och Wodzin (2008).
Maximal AIS bendmns MAIS och anger det hogsta AlS-vardet for skadorna hos en skadad person. |
rapporten anvands bendmningarna skadad person (MAIS 1+), MAIS 2+ och MAIS 3+, vilket innebar
att den skadade har minst en registrerad AlS-skada som ar klassad som lagst AIS 1, AlS 2 respektive
AIS 3.

Denna rapport fokuserar pa skademattet allvarligt skadad eftersom detta matt ingar i den nationella
uppfdljningen. Med allvarligt skadad menas att en person bedoms fa en framtida medicinsk invaliditet
pa minst en procent. Mattet ger endast en skattning av antalet personer som far en medicinsk
invaliditet, eftersom det inte gar att veta vid olyckstillfallet eller tillfallet da den skadade soker
sjukvard personens framtida men. Detta matt berdknas i efterhand och ar inget som gors av
sjukvarden. Dock baseras detta pa varje individs AlS-klassade skador och en mer ingdende
beskrivning av hur risken for invaliditet berdknas finns i Malm m.fl. (2008).

Mycket allvarligt skadad innebar att en person bedoms fa en framtida medicinsk invaliditet pa minst
tio procent. Varje skadad person ger alltsa ett bidrag till dessa prognostiserade matt och resultaten som
presenteras i rapporten avser antalet framraknade personer.

Sammanfattningsvis anvénder vi i denna rapport foljande definitioner:

Skadad Person som har klassats som MAIS 1+

Allvarligt skadad Person som bedéms fa en framtida medicinsk invaliditet pd minst en procent

Mycket allvarligt skadad Person som bedéms fa en framtida medicinsk invaliditet pa minst tio procent

MAIS 2+ Person som har klassats som MAIS 2+
MAIS 3+ Person som har klassats som MAIS 2+
Alla skador Skada som har klassats som AIS 1+
AIS 2+ Skada som har klassats som AIS 2+
AIS 3+ Skada som har klassats som AIS 3+

3.3. Definition av olyckstyper

I denna rapport anvénds de befintliga uttrycken for olyckstyper i Strada. Dock med undantag for
fotgangares singelolyckor som har benamns fallolyckor. Féljande ingar i respektive grupp:

¢ Singel/fallolycka — singelolycka innebér att endast ett fordon ar inblandad i olyckan och
fallolycka att fotgangaren inte kolliderat med nagon annan trafikant. Om trafikanten
exempelvis véjer for en annan trafikant och skadar sig klassas det som en singel/fallolycka.

e Kollision med motorfordon — har ingar kollision med bil, latt lastbil, tung lastbil, buss,
fardtjanstfordon, motorcykel, husbil och liknande typer av fordon.

o Kollision med cykel/moped — kollision med cykel, elcykel, moped klass 1 och 2, mopedbil.

e Kollision med fotgangare — i denna grupp finns dven permobil, elrullstol, skateboardakare,
rullskidakare, sparkcykelakare (ej elsparkcyklister) och liknande.

VTI rapport 1133 21



e Kollision med dvrigt — hér finns det som inte ingar i de 6vriga ovan namnda grupper.
Kollision med vilt, tamdjur, sparvagn, tag, elsparkcyklist, traktor, truck, motorredskap,
hjullastare, gravmaskin, golfbil, akgrasklippare, sopmaskin, A-traktor och liknande.

3.4. Genomfdrande

3.4.1. Analys av orsaker till omkomna oskyddade trafikanter

Underlag till analyserna av orsaker till omkomna oskyddade trafikanter har hamtats fran den officiella
statistiken i Strada, det vill sdga polisens rapportering. Sammanstallningarna har kompletterats med
uppgifter om vaghallare som har erhallits fran Trafikverket. Det kompletterande underlaget har
levererats via e-post (daterad 2021-11-16).

3.4.2. Analys av orsaker till skadade oskyddade trafikanter

De analyser som presenteras i denna rapport baseras i huvudsak pa Stradauttag for aren 2014-2019.
Skadedata ar hamtade fran sjukvardens rapportering for att kunna anvanda skademattet allvarligt
skadad (se definition i 3.2). Ytterligare uppgifter fran skadetillfallet har inhamtats fran polisens
rapportering i Strada, nar sadana funnits.

| Tabell 2 nedan redovisas omfattningen av underlaget fran uttaget ur Strada sjukvard for oskyddade
trafikanter som har skadats i en trafikolycka. Underlaget utgdrs av totalt cirka 150 000 skadade
oskyddade trafikanter under denna sexarsperiod och drygt hélften representerar skadade fotgangare.

Tabell 2. Antal skadade uppdelat per olyckstyp och oskyddad trafikantkategori. I kolumnen
"Olyckstyp” stdr "x” for den trafikantkategori som avses, dvs. fotgdngare, cykel, moped eller
motorcykel. Strada sjukvard, 2014-2019.

Olyckstyp Fotgéngare Cykel Moped Motorcykel
x singel 72 308 45919 5770 3429
x-motorfordon 4224 6 708 1796 1360
x-cykel/moped 982 4998 370 36
x-fotgéngare 176 512 21 9
x-Ovrigt 474 405 107 283
Totalt 78 164 58 542 8 064 5117

Som namnts tidigare forekommer bortfall i materialet. En del av bortfallet har gatt att bedéma bland
annat med ledning av ett underlag fran Transportstyrelsen (mejlkonversation daterad 2021-11-08) dar
upprakningsfaktorer erhdélls for i forsta hand sjukhus som inte har varit anslutna, men dven for de
rutinférandringar som vissa sjukhus har genomfort. Uppréakningarna ar dock endast gjorda pa totalniva
per oskyddad trafikantkategori och ar framst till for att redovisa att det skadas fler &n vad som finns i
dataunderlaget. Uppréknade data redovisas i avsnitt 11.3.1.

Sammanstéllningar har gjorts for flera av de variabler som finns i dataunderlaget, exempelvis
olyckstyp, platstyp samt tid pa aret, veckan och dygnet. Dessa data baseras pa enkatens fragor med
fasta svarsalternativ (dvs. kryssrutor). | Strada finns det uppgift om véaghallare som tas fram genom
samkdrning av angiven position (koordinater) och den nationella védgdatabasen (NVDB). Vid
framtagning av uppgift om vaghallare ir “Obestéimbar position” och “Osiker position” fran variabeln
”Position i kartan” inte med, utan det ar enbart saker position som anvands. | korsningspunkter kan det
vara flera olika vaghallare och detta infoll ett fatal ganger. | sadana fall har det rangordnats efter (1)
statlig, (2) kommunal och (3) enskild vaghallare.

Det finns aven en dppen fraga dar patienten far beskriva handelseférloppet. Svaren pa denna fraga
varierar i omfattning och detaljniva, och kan i manga fall innehalla relativt mycket information om vad
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som hande vid skadetillfallet. Denna 6ppna fraga lastes igenom och klassades. Dock var det for
omfattande att gora pa alla skadade oskyddade trafikanter sa ett urval gjordes, se omfattningen i Tabell
3. Urvalet gjordes genom ett obundet slumpmassigt urval och drogs proportionerligt per ar, det vill
saga lika manga dragna per ar inom varije olyckstyp. Urvalsstorleken varierade mellan olyckstyperna,
dar singelolyckor bestod av 2 000 skadade (den vanligaste olyckstypen), kollision med motorfordon
800 skadade (nast vanligaste) foljt av kollision med cykel/moped fick 500 skadade (med undantag for
mopedister och motorcyklister i kollision med cykel/moped dér blev det ett totalturval). | dvriga
grupper gjordes ett totalturval. Storleken pa urvalet ar en avvagning mellan resurstid och bedémt varde
av resultaten.

Tabell 3. Antal skadade per olyckstyp och oskyddad trafikantkategori som ingar i det statistiska
urvalet. Fetmarkerade varden innebdr ett totalurval. I kolumnen Olyckstyp star “x” for den
trafikantkategori som avses, dvs. fotgangare, cykel, moped eller motorcykel. Strada sjukvard, 2014—
2019.

Olyckstyp Fotgangare Cykel Moped Motorcykel
x singel 2000 2000 2000 2000
x-motorfordon 800 800 800 800
x-cykel/moped 500 500 36 370
x-fotgéngare 176 512 9 21
x-0vrigt 474 405 283 107
Totalt 3950 4217 3128 3298

3.4.3. Analys av urvalet — klassificering av orsak

For att fa enhetlig klassificering av skadade oskyddade trafikanters handelseforlopp kravdes dock
extra analys. Inledningsvis lastes uppemot 200 h&ndelsebeskrivningar per olyckstyp och oskyddad
trafikantkategori igenom och klassificerades efter orsak eller orsaker. Sedan diskuterades de
beskrivningar som varit svartolkade forst internt i projektgruppen och sedan externt i de olika
referensgrupperna per trafikantkategori (se vidare i forordet). Dérefter faststalldes de olika listorna
over kategoriseringen per olyckstyp och oskyddad trafikantkategori. I bilaga 1 finns
sammanstéllningar av dessa klassificeringar for singelolyckor.

3.4.4. Analys av urvalet — faststallande av huvudorsak fér singelolyckor

Vid en analys av det slumpmassiga urvalet for singelolyckor har varje skadad person tilldelats en
huvudorsak om det finns fler &n en orsak angiven (resultaten av dessa presenteras i de tva forsta
tabellerna i avsnitt 5.3.2, 6.3.2, 8.3.2 och 9.3.2 samt vid jamforelser av de tidigare studierna i avsnitt
5.8 och 6.8). Vid val av huvudorsak har syftet framst varit att lyfta fram brister som kan anses vara
vaghallarens ansvar, i Nollvisionens anda. For exempelvis en olycka dar personen har skadats for att
den har halkat pa l6st grus kan enklast tankbara atgard vara att det 16sa gruset sopas upp och forslas
undan. Huvudorsak blir da (bristande) drift och underhall. | manga beskrivningar av handelseforloppet
finns fler &n en orsak angiven till att olyckan intraffade. Om det &r uppenbart vad som varit mest
bidragande till att singelolyckan intraffade sa rangordnas denna orsak hogst, till exempel att personen
lekt (med sitt fordon) eller varit kraftigt alkoholpaverkad. | 6vriga fall rangordnas orsakerna till
singelolyckor enligt féljande:
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1. Interaktion med andra trafikanter (t.ex. att den oskyddade trafikanten uppgett att samspelet
inte fungerat dvs. den skadade trafikanten fick véja).

2. Vagomstandighet. Om flera vagomstandigheter har angivits har de rangordnats enligt foljande:
1) végarbete, I1) halka snd/is, I11) halka grus, 1V) halka I6v, V) halka vatten, V1) halka annat,
VI1) ojamnt/hal och gropar samt VII1) évrig vagomstandighet.

3. Utformning (t.ex. trottoarkant och fasta foremal).
4. Oskyddad trafikant i interaktion med sitt eget fordon (géller ej for fotgangare singel).
5. Oskyddad trafikants beteende och tillstand.

En misslyckad interaktion/véjning har rangordnats forst eftersom denna likaval skulle kunna blivit en
kollisionsolycka. Denna lyfts alltsa fram for att visa att det forekommer misslyckade interaktioner
aven bland singelolyckor. Vagomstandighet har valts som nummer tva och det for att framhava att
drift- och underhall kan vara ett enkelt satt att férhindra dessa olyckor. Som nummer tre kommer
utformning och denna &r ocksa kopplad till vaghallaransvaret men kan vara svarare att atgarda pa kort
sikt. Sedan kommer det delade ansvaret mellan trafikanten och fordonet och sist handlar det om
beteendet. Dock har vissa beteenden och tillstand kommit forst om trafikanten bedomts varit oaktsam
som exempelvis att de uppgivit att olyckan skedde pa grund av kraftig berusning av alkohol eller att de
lekt med sitt fordon (kort pa ett hjul och liknande).

3.4.5. Analys av urvalet — kodning av vissa orsaker

I nagra speciella fall vid kategoriseringen av orsak har vi gjort foljande vid bedomningen:

o Alkoholpaverkad: Trafikanten har bedémts som alkoholpaverkad om det star angivet i
handelseforloppet, om polis har uppgett ’Ja” i variabeln "Missténkt alkoholpaverkan™ eller om
sjukvard har angett ”Ja” i variabeln ”Alkoholpaverkan”. Det ar en subjektiv bedémning hos
sjukvarden eftersom det inte finns objektivt faststéllt i form av promille i blod eller
utandningsprov. Hos polisen baseras uppgifterna ofta pa ett utandningsprov (alkohol eller
annat &mne).

e Trimmad moped: Moped har bedémts vara trimmad om den skadade uppgivit att den kort
moped klass I i 50 km/h eller fortare respektive moped klass Il i 30 km/h eller fortare.

3.4.6. Berakning av skaderisk

Risken att bli allvarligt skadad har beréknats genom att dividera totalt antal allvarligt skadade (x) med
antal delresor (yresa) respektive med fardlangd (yim):

X
Risk = —
y

Information om antal delresor och fardlangd har hamtats fran den nationella resvaneundersokningen,
se mer om det i avsnitt 3.1.2. Variansen for risken har skattats genom en Taylorutvecklingsmetod (se
t.ex. Wolter, 2007):

Var (x) N (x)?
o »m*
Mattet allvarligt skadade &r ett prognostiserat matt och dess varians (dvs. variansen av x) beskrivs

narmare i Forsman m.fl. (2016). Variansen av y ingar i datauttaget fran nationella
resvaneundersokningen och anvéands i denna skattning.

Var (Risk) =

Var(y)
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4. Omkomna oskyddade trafikanter

Enligt officiell statistik fran Trafikanalys (2019) omkom 619 oskyddade trafikanter aren 2014 — 2019.
Den storsta gruppen var motorcyklister (37 %) foljt av fotgangare (36 %), cyklister (22 %) och
mopedister (6 %). Fallolyckor, som inte ingar i den officiella statistiken, uppgick till 61 omkomna
fotgangare enligt uppgift fran Strada. En del av dessa fallolyckor kan vara orsakade av sjukdom. For ar
2019 finns inget inrapporterat pa grund av en rutinférandring. Utéver detta finns personer som omkom
i en permobil (6 personer), elrullstol (1 person) och dessa klassas som “6vrigt” i olycksdatabasen och
redovisas inte nedan.

Tabell 4. Antal omkomna uppdelat pa trafikantkategori under aren 2014 — 2019. Officiell statistik fran
Trafikanalys (2020).

Ar 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Totalt
Fotgangare 52 28 42 37 34 27 220
Cykel 33 17 22 26 23 17 138
Moped 8 5 8 1 7 6 35
Motorcykel 31 44 36 39 47 29 226
Totalt 124 94 108 103 111 79 619

Dataunderlaget for officiell statistik fran Strada 6verensstammer inte helt med den officiella
statistiken fran Trafikanalys for fotgangare. Tva omkomna saknas, en for ar 2015 och en for 2019.
Totalt finns 218 omkomna fotgéngare i Strada-underlaget att jamfora med 220 i den officiella
statistiken. Sammanstallningarna nedan baseras pa Strada och dér redovisas alltsd 218 omkomna
fotgangare.

I Figur 3 nedan visas fordelningen av olyckstyp per trafikantkategori. Den vanligaste orsaken till att en
oskyddad avlider till foljd av trafikolyckan ar pa grund av kollision med motorfordon. Dock géller inte
detta for dem som fardats pa motorcykel. Dér ar singelolyckor mer vanliga. | bilaga 2, Tabell 83 finns
underlaget till figuren.
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Figur 3. Fordelning av andel omkomna (%), uppdelad pa olyckstyp och trafikantkategori, under aren
2014-20109.
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Den vanligaste platstypen dar en oskyddad trafikant omkommer &r pa en gatu- eller vagstracka, ca 50—
65 procent beroende pa trafikantkategori, se Figur 4. Den andra vanligaste platstypen ar gatu- eller
vagkorsning, dar ar andelen ca 15-30 procent. | bilaga 2 finns underlaget (Tabell 84).
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Figur 4. Fordelning av andel omkomna (%), uppdelad pa platstyp och trafikantkategori, under aren
2014-20109.

Vem som var vaghallare dar den omkomne hade fardats vid olyckstillfallet varierar mellan de olika
trafikantkategorierna, se Figur 5. For motorcyklister intraffade drygt 60 procent av dédsfallen till foljd
av olycka pa statlig vag, medan motsvarande andel for saval fotgangare som cyklister var knappt 30
procent. Pa det kommunala véagnatet var bilden en annan och dar utgjordes drygt hélften av dodsfallen
bland fotgéngare, drygt 40 procent bland omkomna cyklister, ca 20 procent bland saval omkomna
mopedister som motorcyklister. Det enskilda vagnatet hade inte sa stora andelar, men det forekommer
aven dodsolyckor dar. Okand véaghallare utgjorde storst andel i gruppen mopedister (23 procent) och
lagst i gruppen fotgangare (12 procent).
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Figur 5. Fordelning av andel omkomna, uppdelad pa vaghallare och trafikantkategori, under aren
2014-20109.
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Fordelningen av de omkomna oskyddade trafikanterna dver aret varierar, se Figur 6. Omkomna
motorcyklister utmarker sig mest med en kraftig topp i juni—augusti. Fotgangare omkommer i storre
utstrackning i oktober-december. For cyklister &r den hogsta toppen i juli och augusti. Fér mopedister

verkar det vara mer slumpmassigt fordelat Gver aret. | bilaga 2 finns underlaget till figuren (se Tabell
85).
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Figur 6. Fordelning av antal omkomna 6ver aret, uppdelat pa manad och trafikantkategori, under
aren 2014-2019.

Olyckornas fordelning 6ver veckans dagar visas i Figur 7 For fotgangare &r det farre omkomna pa
helger, medan det for motorcyklister &r tvértom. Cyklister har en ganska jamn fordelning av omkomna
oberoende av veckodag, likasa mopedister. | bilaga 2 finns underlaget till figuren (se Tabell 86).
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Figur 7. Fordelning av antal omkomna 6ver veckans dagar, uppdelat pa veckodag och
trafikantkategori, under aren 2014-2019.
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Fordelningen av antalet omkomna 6ver dygnet i Figur 8 visar att manga fotgangare och motorcyklister
omkommer i olyckor som skett pa eftermiddagen. For cyklister och mopedister finns inget tydligt
monster annat an att for mopedister ar det en ndgot hogre topp kl. 11-12. I bilaga 2 finns underlaget
till figuren (se Tabell 87).
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Figur 8. Fordelning av antal omkomna 6ver dygnet, uppdelat pa tid pa dygnet och trafikantkategori,
under aren 2014-2019.

Det var fler mén &n kvinnor som omkom i trafikolyckor som oskyddade trafikanter under den aktuella
tidsperioden, oavsett om det handlade om fotgangare, cyklister, mopedister eller motorcyklister, se
Figur 9. M&n omkom i storst omfattning som motorcyklister (214 personer), medan kvinnor i storst
omfattning omkom som fotgéngare (90 personer). Bland mopedister och motorcyklister var andelen
omkomna kvinnor 5-6 procent. Bland cyklister var andelen 18 procent och bland fotgéngare 41
procent. | bilaga 2 finns underlaget till figuren (se Tabell 88).
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Figur 9. Fordelning av antal omkomna, uppdelat pa kon och trafikantkategori, under aren 2014—
2019.
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Aldersférdelningen bland de omkomna varierar mellan de olika trafikantkategorierna, se Figur 10. De
flesta fotgangare och cyklister som omkommer tillhor de hégre aldersgrupperna. For moped ar
aldersgrupperna 15-24 ar samt 55-64 ar nagot 6verrepresenterade. De omkomna motorcyklisterna ar
flest i 25-34 ar foljd av de tva aldersgrupperna 35-44 samt 45-54 ar. Nagot som man bor ha i atanke
ar att alla ar fotgangare, oavsett alder, medan det kan ta ndgra ar innan man blir cyklist. Forarbevis for
moped far man tidigast vid 15 ars alder och kérkort for motorcykel tidigast fran 16 ar (latt mc). Dock
kan passagerare pa dessa fordon vara yngre an sa. | bilaga 2 finns sifferunderlaget (se Tabell 89).
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Figur 10. Fordelning av antal omkomna, uppdelat pa aldersgrupp och trafikantkategori, under aren
2014-2019. Notera att aldersgrupp 0-14 ar samt 75 ar och aldre inte ar 10-arsklasser.
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5. Skadade fotgangare

| detta avsnitt redovisas statistik over skadade fotgdngare. Begreppet fotgdngare omfattar inte bara
personer som tar sig fram till fots utan kan aven innehalla personer i permobil, elrullstol, pa
rullskridskor, rullskidor, sparkcykel (ej elsparkcyklister) med flera. De uppgifter som redovisas i
nedanstaende avsnitt ar hamtade fran Strada sjukvard och avser aren 2014-2019. Varje tabell och figur
i foljande avsnitt visar summerade resultat for hela sexarsperioden.

5.1.

5.1.1.

Olyckstyp och skadematt

Allmant — skadematt och typ av skador hos fotgangare

Den vanligaste typen av olycka nar en fotgéngare skadas ar fallolycka. Ungefar 9 av 10 skadade har
skadats i sadana olyckor, se Tabell 5. Sett till de olika skadematten blir andelen fallolyckor nagot lagre
nar endast mycket allvarligt skadade fotgéngare och fotgédngare med skador klassade som MAIS 3+. |
gengald ar det ndgot hogre andel mycket allvarligt skadade och MAIS 3+ bland fotgangare som
kolliderat med motorfordon. Ungefar hélften av alla fotgédngare hade MAIS 2+ klassade skador/skada.

Tabell 5. Antal skadade fotgangare uppdelat per olyckstyp och skadematt. Inom parentes redovisas

fordelningen inom varje skadematt per olyckstyp. Kéalla: Strada sjukvard 2014-2019.

Olyckstyp

Fallolyckor

Fotgangare-
motorfordon

Fotgangare-
cykel/moped

Fotgangare-
fotgangare

Fotgéngare-ovrigt
Totalt

Andel av totalt
antal skadade

30

Totalt antal
skadade

72 308 (93 %)
4224 (5 %)

982 (1 %)

176 (0 %)

474 (1 %)
78 164 (100 %)
100 %

Allvarligt
skadade

17 804 (94 %)
902 (5 %)

185 (1 %)

41 (0 %)

109 (1 %)
19 042 (100 %)
24 %

Mycket allvarligt
skadade

1627 (89 %)
154 (8 %)

27 (1 %)

5 (0 %)

20 (1 %)
1 832 (100 %)
2%

MAIS 2+

37 497 (95 %)
1491 (4 %)

360 (1 %)

85 (0 %)

200 (1 %)
39 633 (100 %)
51 %

MAIS 3+

2 555 (85 %)
348 (12 %)

54 (2 %)
10 (0 %)

47 (2 %)
3 014 (100 %)
4%
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5.1.2. Skador och typ av skador

En fotgangare kan ha flera skador registrerade, vilket framkommer i Tabell 6 som visar genomsnittligt
antal skador per skadad fotgangare. Vilka delar av kroppen som skadas redovisas efter skadegrad i
Figur 11. Figuren visar stora skillnader i fordelning beroende pa vilket skadematt som anvands.
Exempelvis utgor huvudskador betydligt stérre andel i de olyckor som endast omfattar de svaraste
skadorna (mycket allvarliga skador och AIS 3+ skador). Dock skiljer sig dessa tva matt i 6vrigt at, till
exempel genom att skador pa arm/axel utgor en stor andel bland de mycket allvarliga skadorna, men
en relativt liten andel bland AIS 3+ skador. Omvant &r andelen hudskador och ben-/hoftskador
betydligt hogre for AIS 3+ skador &n for mycket allvarliga skador.

Tabell 6. Genomsnittligt antal skador per skadad fotgangare och skadematt.

Alla Allvarligt  Mycket AIS 2+ AIS 3+
skador skadade allvarligt skador skador
skadade
Antal skador per person 1,4 1,2 1,1 1,4 2,1
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mHud, Ovrigt ®mBen/hdft mBuk = Ryggrad ®mBrostkorg =Arm/axel = Ansikte Huvud

Figur 11. Fordelning mellan skadade kroppsdelar hos fotgangare for varje skadematt. Kéalla: Strada
sjukvard 2014-2019.
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5.2. Allméant — allvarligt skadade fotgangare

5.2.1. Olyckstyp och typ av plats

De fallolyckor dar fotgangare skadas allvarligt intraffar mer an halften pa gang- och cykelvagar,
gangbanor och trottoarer, se Figur 12. En dryg fjardedel av dem intraffar pa gatu- eller vagstracka och
en knapp tiondel pa separata parkeringar. For fotgangare som skadats i kollision med motorfordon har
daremot drygt halften av olyckorna skett pa gatu-/vagstracka och en fjardedel har skett i
korsningspunkter. Fotgangare som skadas allvarligt i kollision med cykel, moped eller annan
fotgangare ar relativt fa och 6ver halften av dessa kollisioner sker pa gang- och cykelvégar, gangbanor
och trottoarer. Ovriga typer av kollisioner bland allvarligt skadade fotgangare &r ocksa relativt fa och
intraffar framst pa gatu- eller vagstracka och pa hallplatser.
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Figur 12. Fordelning av platstyp uppdelat pa varje olyckstyp samt totalen fér de allvarligt skadade
fotgangarna. Prickade staplar innebéar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Kélla: Strada sjukvard
2014-20109.
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5.2.2. Vaghallare och typ av plats

Det &r vanligast att en fotgangare skadas allvarligt dar kommunen &r ansvarig vaghallare, vilket
forekom i drygt 9 800 fall (se Figur 13). Detta motsvarar drygt halften av alla allvarligt skadade
fotgangare. Dar staten eller enskild vaghallare ar ansvarig ar andelen daremot relativt lag, fyra
respektive nio procent. Nagot som dock maste beaktas i sammanhanget r att det saknas information
om vaghallare for en tredjedel av alla allvarligt skadade fotgangare.
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Figur 13. Antal allvarligt skadade fotgangare uppdelat per vaghallare och platstyp. Kalla: Strada
sjukvard 2014-2019.
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Om i stéllet platstyp studeras, som i Figur 14, ser man att allvarliga skador for fotgangare i forsta hand
intraffar pa gangbana/trottoar (30 %), gatu- eller véagstracka (29 %) och gang- och cykelvag (24 %).
Att fotgangare skadas pa separata parkeringar ar vanligare an i korsningspunkter (8 % jamfort med 4
%). Sammantaget kan konstateras att 6ver halften av olyckorna sker pa platser separerade fran
motortrafik (54 %).
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Figur 14. Antal allvarligt skadade fotgangare uppdelat per platstyp och vaghallare. Kalla: Strada
sjukvard 2014-2019.

5.2.3. Kon och alder

Majoriteten av dem som skadas allvarligt i fallolyckor &r kvinnor (72 %) jamfért med man (28 %), se
Tabell 7 nedan. Bland dem som skadas allvarligt i kollision med motorfordon &r fordelningen mellan
konen nagot jamnare. Dar star kvinnorna for 58 procent och mannen foljaktligen for 42 procent.

Tabell 7. Antal allvarligt skadade fotgangare uppdelat pa olyckstyp och kon. Andel anges inom
parentes. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

Olyckstyp Kvinna Man

Fallolycka 12762 (72 %) 5042 (28 %)
Fotgéngare-motorfordon 525 (58 %) 377 (42 %)
Fotgéngare-cykel/moped 124 (67 %) 62 (33 %)
Fotgéngare-fotgangare 30 (73 %) 11 (27 %)
Fotgéangare-ovrigt 68 (63 %) 41 (37 %)
Totalt 13509 (71 %) 5533 (29 %)
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En uppdelning per aldersgrupp visar att antal allvarligt skadade fotgangare 6kar med stigande alder
upp till aldersgrupp 65-74 ar, se Figur 15. De tre aldsta ldersgrupperna som omfattar alla som &r 55
ar eller aldre star for 66 procent av de allvarliga fallolyckorna. Allvarlig skada till f6ljd av kollision
med motorfordon &r vanligast bland fotgangare som &r 75 ar eller dldre, och intréffar i ett av fem fall.
Dock har denna olyckstyp ett ndgot annat aldersmonster. Har sticker dven aldersgruppen 15-24 ar ut
med ca 15 procent av alla skadade, vilket ligger pa ungefar samma niva som éldersgrupperna 55-64 ar
och 65-74 ar. Allvarlig skada vid kollision med cykel/moped &r vanligast for fotgangare 014 ar samt
55 ar och dldre. Samma manster ses dven for fotgangare i kollision med annan fotgangare, dock med
den hogsta andelen for 75 ar och éldre. Fotgangare som kolliderar med 6vrigt (t.ex. att man skadas
allvarligt i samband med p&/avstigning till/fran kollektivtrafik, blivit pakord av sparvagn eller snubblat
over tamdjur, se vidare i Tabell 21) ar vanligast i aldersgrupperna 55 ar och aldre.
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Figur 15. Andel allvarligt skadade fotgéngare uppdelat pa olyckstyp och aldersgrupp. Streckad linje
innebar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.
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Gors uppdelning av antal allvarligt skadade fotgangare per kon och alder som i Figur 16 marks flera
skillnader. Aven om de allra yngsta pojkarna och flickorna drabbas i ungefar lika stor utstrackning
kommer forsta mindre topp for 10-ariga flickor (ca 50 skadade). Den kommer tidigare men ar inte lika
hog som for pojkar som har sin forsta topp (drygt 60 skadade) bland 11-aringar. Sedan foljs kurvorna
at relativt val till 27 ars alder. Dérefter ligger kvinnornas kurva hela tiden hégre an mannens och redan
fore 50 ars alder ar det dubbelt s& manga allvarligt skadade kvinnor jamfort med man. Fran den aldern
stiger kvinnornas kurva brant och nar redan for 56-aringar narmare 300 allvarligt skadade, vilket ar
mer &n tre ganger s& manga som for mannen i samma alder. Bada kdnen ar varst drabbade nagonstans i
70-arsaldern, med cirka 380 respektive 110 allvarligt skadade personer. Darefter halveras dessa antal
pa ungefar 10 ar (nagot mer for mannen) men kvinnornas kurva fortsatter att ligga hogre an mannens
anda upp till de absolut &ldsta som skadas allvarligt.
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Figur 16. Antal allvarligt skadade fotgangare uppdelat pa kon och alder (1-arsklasser). Kalla: Strada
sjukvard 2014-2019.
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5.2.4. Arende vid skadetillfallet

En jamforelse mellan antal skadade beroende pa resans drende har gjorts. Den visar att ndrmare atta av
tio fotgangare (78 %) skadas allvarligt i en olycka pa fritiden, 14 procent skadas allvarligt pa vag till
eller fran arbetet, fyra procent i arbetet, drygt tva procent pa vag till eller fran skolan inklusive i skolan
samt drygt en procent i annat drende, se Figur 17. Fér 1 165 (6 %) av de allvarligt skadade fotgédngarna
saknades uppgift om &rende och dessa redovisas inte i figuren.

4% 0,3% 1%
2%

m P4 fritiden m P34 vag till/fran arbetet m P& vag till/fran skolan

| arbetet m | skolan Annat

Figur 17. Andel allvarligt skadade fotgéngare uppdelad pa arende (N=17 877). Kalla: Strada
sjukvard 2014-2019.

En fordjupad sammanstallning av de tre vanligaste drendena i forhallande till platstyp for allvarligt
skadade fotgéngare redovisas i Figur 18. Ingen storre skillnad kan konstateras i fordelningen av
platstyp beroende pa drende. Andelen allvarligt skadade fotgangare &r nagot stérre pa gatu- eller
vagstracka pa fritiden och pa vég till eller fran skolan jamfort med pa vag till eller fran arbetet. Det ar
ocksa en nagot hogre andel allvarligt skadade fotgangare for 6vrig platstyp till eller fran arbetet (dar
fotgangaren ofta skadas pa en parkeringsplats).
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Figur 18. Andel allvarligt skadade fotgéngare uppdelat pa platstyp och de tre vanligaste &rendena.
Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.
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5.2.5. Tidpunkt for skadetillfallen sett dver aret, veckan och dygnet

Sett dver aret blir en hogre andel fotgangare allvarlig skadade under vintern. Detta ar sarskilt tydligt
for fallolyckor, se Figur 19. Under de tre manaderna december till februari intraffar halften av alla
allvarliga fallolyckor. Fotgangare som skadas allvarligt i kollision med motorfordon har ocksa en
liknande tendens med en hogre andel under november och december, men en i dvrigt ganska jamn
fordelning Gver aret. Det &r alltsa klart fler som skadas allvarligt da, men vad det beror pa kan vi bara
spekulera i. Det skulle kunna bero pa till exempel vagomstandigheter, framst halka. Detta finns
redovisat kommande avsnitt (5.2.6). De 6vriga olyckstyperna ar mer sdllan férekommande och det &r
darfor svart att uttala sig om nagot egentlig tendens, annat &n att kollision mellan fotgangare och cykel
eller moped verkar ha ungefar samma monster som kollisioner mellan fotgéngare.

25%

20%

15%

o :
e]
C
<
10%
A~
- [ ¢ / \
— g \.
5%
0%
N & ) N N Q A LAY N A AN AN
g S T R N S
& > < N & & &
N @ > Q\ o O &
52 < &
e [allolycka, Nn=17 804 == Fotgangare-motorfordon, n=902
Fotgangare-cykel/moped, n=185 Fotgangare-fotgangare, n=41

= W= Fotgangare-ovrigt, n=109

Figur 19. Andel allvarligt skadade fotgangare férdelad Gver arets manader och per olyckstyp.
Streckad linje innebar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.
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Fotgangares fallolyckor &r relativt jamnt fordelade 6ver veckans dagar, med nagot farre som skadas
allvarligt pa helgerna, se Figur 20. De fotgangare som skadats allvarligt i en kollision med
motorfordon eller cykel/moped har en higre andel pa vardagar och lagre pa helgerna. De 6vriga
olyckstyperna har mer variation mellan dagarna och mycket av detta kan sékert forklaras av att de mer
sallan forekommande och darfor svart att uttala sig om nagot monster for dessa.
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Figur 20. Andel allvarligt skadade fotgangare férdelad 6ver veckans dagar och olyckstyp. Streckad
linje innebar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.
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I Figur 21 visas andel allvarligt skadade fotgangare fordelad 6ver dygnets timmar och uppdelad per
olyckstyp. Fotgangare som skadas allvarligt i en fallolycka gor det vanligen mitt pa dagen med den
hogsta toppen mellan kl. 11 och 15. For kollision med motorfordon, cykel/moped och ovrigt infaller
toppen pa eftermiddagen, framfor allt mellan kl. 16 och 18. Utdver det har kollisioner med
cykel/moped aven en topp pa morgonen mellan kl. 8 och 9. Kollision med annan fotgangare ar mer
sallan forekommande och daven om de forefaller ha ett liknande monster ar det ar svart att uttala sig om
dessa. Den forsta timmen pa dygnet Timme 0” innehaller dels de skadefall som har intraffat under
denna timme, dels ibland aven de skadefall som har intraffat vid oként klockslag (totalt bortfall: 1518;
8 %). Timme noll har darfoér exkluderats i figuren da denna anses vara missvisande.
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Figur 21. Andel allvarligt skadade fotgangare férdelad 6ver dygnets timmar och per olyckstyp. Timme
0 kan innehalla okant klockslag och redovisas darfor inte. Streckad linje innebar olyckstyp med fa
allvarligt skadade. Kalla: Strada sjukvard 2014—-2019.
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5.2.6. Drift- och underhallsrelaterade orsaker

| trafikskadejournalen, dvs. den enkat som patienterna fyller i eller far hjalp med att fylla pa
akutsjukhuset finns fasta svarsalternativ for vagomstandigheter som ratt vid olyckstillfallet. Figur 22
tar hansyn till alla vagomstandigheter dar forutom halkomstandigheter dven ingar ojamnt/hal och
gropar samt 6vrig vagomstandighet. Notera att ibland har fler an en vagomstandighet angivits som
orsak till att fotgdngaren skadades allvarligt och dessa redovisas &ven i figuren. Detta forekom i 16
procent av fallen och den vanligaste kombinationen var halka pa grund av sné/is och ojamnt/hal och
gropar, vilket forekom i 9 procent av fallen.

Fotgangare som skadas allvarligt pga. sné/is tillhor fortfarande den storsta gruppen, men har
framkommer att ojamnt, hal och gropar &ven ar framstaende. Flest antal allvarligt skadade som uppgett
att de halkade pa grund av sno/is skedde pa gatu- eller vagstracka tatt foljt av gang- och cykelvag och
sedan gangbana/trottoar. For de fotgiangare som skadats allvarligt pa grund av att det var ojamnt, hal
och gropar hade gjort det pa en gangbana/trottoar foljt av gatu- eller vagstracka och sedan gang- och
cykelvég.
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Figur 22. Antal angivna vagomstandigheter per platstyp och indelat i typ av enskild vadgomstandighet
for allvarligt skadade fotgéngare. Observera att en allvarligt skadad fotgéangare kan ha uppgivit fler
vagomstandigheter. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

| Figur 23 presenteras fordelningen av halkomstandigheter, dels totalt, dels uppdelad per manad. Det
hdgsta antalet allvarligt skadade fotgangare intraffar under oktober till mars och har dominerar
halkolyckor som beror pa snd/is (ca 60-90 procent). Totalt for hela aret ar det mer an halften av
skadefallen (53 procent) som beror pa detta. Olyckor som beror pa att fotgéangaren halkat pa 16st grus
forekommer hela aret, men med lite hdgre andel under sommarhalvaret. Dock utgér denna typ av
halkolycka totalt sett endast en liten andel pa cirka fyra procent. Lovhalka forekommer framst i
oktober och &r totalt sett Iag. En Iag andel ar dven halka pa grund av annat/vatten. 1 40 procent var det
inte en halkomstandighet som paverkade olycksutfallet for de allvarligt skadade. Ej uppgiven
halkomstandighet, inklusive att det inte paverkade, forekom hos 943 (5 %) allvarligt skadade
fotgangare och &r inte redovisad i figuren.
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Figur 23. Andel allvarligt skadade fotgéngare uppdelad pa halkomstandigheter och arets manader.
Endast den hdgst rankade halkomstandigheten per allvarligt skadad presenteras i figuren och ar
rangordnat fran snd/is till vatten/annan halka. Y-axeln till vanster anger fordelningen (%) av
halkomstandigheter och y-axeln hdger anger olycksfordelningen 6ver aret (antal). Kalla: Strada
sjukvard 2014-2019.

5.3. Fotgangare skadade i fallolyckor — férdjupad analys

| detta avsnitt redovisas en fordjupad analys av ett slumpmassigt urval av de fotgdngare som hade
rapporterats skadade i fallolyckor.

5.3.1. Beskrivning av urvalet

Ett obundet slumpmassigt urval omfattade 2 000 av de 72 308 fotgéngare som har skadats i en
fallolycka. Detta redovisas i Tabell 8. Av dessa hade 1 813 (91 %) en beskrivning av olyckan som
mdjliggjorde en kategorisering efter minst en trolig bidragande orsak till olyckan. Fér 109 fallolyckor
saknades olycksbeskrivning eller s& var informationen om olyckan otillracklig. Overtackning, dvs. att
det i urvalet kan innehalla data som inte ska inga i malpopulationen, forekom i 78 fall. Av dessa
bestod 45 fall av fotgangare som hade krockat med motpart (dvs. kollisionsolycka) eller snubblat pa
sin hund (dvs. fotgangare-6vrigt-olycka) och ska saledes inte klassas som fallolyckor. | 15 fall visade
det sig att det inte var en fotgangare som hade rakat ut for olyckan, utan var i stallet en annat typ av
trafikant, exempelvis en person som hade kért omkull med en elsparkcykel (dvs. kan klassas som
cykelsingelolycka eller Gvrigt-olycka). | ndgra av fallolyckorna angavs sjukdom (vilket inte betraktas
som trafikolycka), fallolycka pa buss (klassas som &vrigt-olycka) respektive tavling/lopp (dar mycket
speciella omstandigheter rader och dér det kan vara svart att hitta lampliga atgarder). De tre
sistndmnda valjer vi darfor att inte klassa som fallolyckor. | Tabell 8 presenteras
urvalssammanstéliningen.
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Tabell 8. Sammanstallning éver urvalet uppdelat pa antal och andel fotgangare som skadats i
fallolyckor. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel
Beskrivning finns 1813 91 %
Beskrivning saknas 109 5%
Nettourval 1922 96 %
Ej fallolycka 45 23%
Ej fotgéngare 15 0,8 %
Sjukdom 9 0,5%
Fallolycka i buss 8 0,4 %
Tavling/lopp 1 0,1%
Total 6vertackning 78 3,9%
Bruttourval 2 000 100 %

Bland de 2 000 fotgangare som slumpades ut fanns 503 allvarligt skadade, vilket utgér 25,3 procent av
urvalet (att jamfora med 24,6 % for det totala datamaterialet). Det innebér att det &r marginellt hogre
andel allvarligt skadade i urvalet. Fran nettourvalet ingick totalt 459 allvarligt skadade dar det fanns en
anvandbar beskrivning och resultaten nedan baseras pa dessa.

5.3.2. Resultat fran urvalet

| detta avsnitt presenteras resultatet fran klassificeringen av olycksbeskrivningarna i urvalet. I avsnitt 2
beskrivs mer utforligt hur klassificeringen har genomférts och detsamma géller for hur en klassificerad
orsak har valts som huvudorsak. Kortfattat véljs en huvudorsak utifran att orsaken ska ha koppling till
enklast tankbara atgard som skulle ha kunnat forhindra olyckan. Huvudorsakerna har sedan delats in i
fem olika kategorier, se Tabell 9 som visar hur urvalet fordelar sig Over dessa fem kategorier. For
fotgangare som har skadats allvarligt i en fallolycka &r den absolut vanligaste huvudorsaken kopplad
till drift och underhall (77 %). Koppling till vagutformning star for 14 procent av fallen, fotgangarens
beteende och tillstand for cirka 8 procent, samspel med andra trafikanter for 1 procent och
utrustning/skor for 0,3 procent.

Tabell 9. Andel allvarligt skadade fotgangare i fallolyckor uppdelad pa fem olika kategorier av
huvudorsaker. Baserat pa uppgifter fran trafikanten samt pa ett slumpmassigt urval ur Strada
sjukvard for aren 2014-2019.

Kategori Andel
Drift och underhall 77 %
Fotgangarens beteende och tillstand 8 %
Samspel med andra trafikanter 1%
Vagutformning 14 %
Utrustning/skor 0,3%
Totalt 100 %
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I Tabell 10 redovisas de vanligaste huvudorsakerna till fallolyckor med allvarlig skada som féljd. Sett
till alla huvudorsaker &r det noterbart att mer &n varannan (55 procent) beror pa halka pga. snd/is,
medan atta procent beror pa att personen har snubblat pa kant, ofta trottoarkant. Vidare beror
sammanlagt tolv procent pa ojamnt underlag, 16st grus, hal eller gropar, fyra procent beror pa
handhavandefel och tva procent vardera pa vagarbete respektive att personen hade snubblat pa
tillfalligt foremal.

Tabell 10. Andel allvarligt skadade fotgangare i fallolyckor for de vanligaste forekommande
huvudorsakerna, oavsett kategori. Baserat pa uppgifter fran trafikanten samt pa ett slumpmassigt
urval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Huvudorsak Andel
Halt - snd/is 55 %
Snubblat pa kant 8 %
Ojamnt underlag 6 %
Handhavandefel 4%
Snubblat pa gatsten 3%
Lost grus 2%
Hal och gropar 2%
Snubblat pa tillfalligt foremal 2%
Véagarbete 2%
Totalt 84 %

| Figur 24 redovisas de vanligast forekommande enskilda orsakerna till fallolyckor med allvarlig skada
som foljd fran urvalet. Halka pga. snd/is star for 59 procent, vilket &r nagot hogre an vad som anges i
Tabell 10. Det beror pa att figuren i forekommande fall visar alla de vanligaste orsakerna till varje
olycka som personerna har angett medan Tabell 10 endast visar den orsak som har klassats som
huvudorsak enligt definitionen i metodavsnittet 3.4.4. De fotgdngare som skadades allvarligt i en
halkolycka pa grund av snd/is hade ofta dven angett att det var ojamnt eller hal och gropar (30 % av
halt — snd/is), vissa andra hade uppgett halka och att de var ute och rastade hunden (16 %) och
ytterligare nagra (9 %) angav att det var halka och nedférsbacke.
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Figur 24. Andel av vanligt forekommande enskilda orsaker till fotgdngares fallolyckor med allvarlig

skada som foljd. Procentsatserna summerar till mer an 100, eftersom en enskild fallolycka i vissa fall
forklaras av fler an en orsak. Baserat pa uppgifter fran trafikanten samt pa ett slumpmassigt urval ur
Strada sjukvard for aren 2014-2019.
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5.4. Fotgangare skadade i kollisioner med motorfordon — férdjupad
analys

| detta avsnitt redovisas en fordjupad analys av ett slumpmassigt urval av fotgangare som har skadats i
kollisioner med motorfordon.

5.4.1. Beskrivning av urvalet

I det slumpmassiga urvalet pa 800 av de 4 224 fotgangare som har skadats i kollision med
motorfordon, tillnrde 765 malpopulationen, se Tabell 11. Av dessa kunde 763 (95 %) kategoriseras
efter minst en trolig bidragande orsak till olyckan medan tva olyckor antingen hade otillracklig
olycksbeskrivning eller helt saknade sadan. Overtackning, dvs. att urvalet kan innehalla data som inte
ska inga i malpopulationen, forekom i 35 fall, varav 25 fall pa grund av att de inte var kollision med
motorfordon, tva for att de inte var fotgangarolyckor, sju for att de var olyckor dar person i permobil
(urvalets avgransning) hade skadats och en for att olyckan berodde pa sjukdom.

Tabell 11. Sammanstallning éver urvalet uppdelat pa antal och andel fotgéangare som skadats i
kollision med motorfordon. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel
Beskrivning finns 763 95 %
Beskrivning saknas 2 0%
Nettourval 765 96 %
Ej kollision med motorfordon 25 3%
Ej fotgangarolycka 2 0 %
Permobil 7 1%
Sjukdom 1 0%
Total dvertackning 35 4%
Bruttourval 800 100 %

Av de 800 skadade fotgangare som slumpades ut fanns 164 allvarligt skadade, vilket motsvarar 20,5
procent av urvalet (att jamfora med 21,4 % for det totala datamaterialet), vilket alltsa endast ar nagot
hogre andel an i urvalet. Fran nettourvalet ingick totalt 156 allvarligt skadade dar det fanns en
anvandbar beskrivning och resultaten nedan baseras pa dessa.

5.4.2. Resultat frAn urvalet

Nedan redovisas utfallet for de fotgangare i nettourvalet som skadats allvarligt i kollision med
motorfordon. | nio av tio kollisioner med motorfordon déar fotgdngaren skadades allvarligt skedde
kollisionen med en personbil (inkl. 3 % med latt lastbil). De tyngre fordonen, sasom tung lastbil och
buss star for nio procent medan kollision med motorcykel star for knappt en procent, se Tabell 12. Det
saknades uppgift i tva av fallen (1,5 %) och dessa redovisas inte i tabellen.
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Tabell 12. Andel fotgangare som skadats allvarligt i kollision med motorfordon, uppdelad per typ av
fordon. Baserat pa ett slumpmassigt urval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Typ av fordon Andel

Personbil 87 %
Buss 5%
Tung lastbil 4%
Latt lastbil 3%
Motorcykel 0,9 %
Ovrigt 0,1%
Totalt 100 %

Den vanligaste platsen for kollisionen var i korsningspunkter (47 %), foljt av gatu- eller véagstracka
(25 %) och parkering (17 %), se Tabell 13. Korsningspunkter utgérs framfor allt av gatu- eller
vagkorsningar, men det férekommer aven cirkulationsplatser samt trafikplatser. Pa gatu- eller
vagstracka var det 25 procent av fotgangarna som hade skadats allvarligt och av dessa hade tva av fem
fotgangare klivit ut i vagen och blivit traffade av fordon. Det saknades uppgift om platstyp i ett (0,4
%) av fallen och detta redovisas inte i tabellen.

Tabell 13. Andel allvarligt skadade fotgangare i kollisioner med motorfordon, uppdelat pa typ av plats
déar kollisionen intraffat. Baserat pa ett slumpmassigt urval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Platstyp Andel

Korsningspunkter 47 %
Gatu- eller vagstracka 25 %
Parkering 17 %
GC-vég/trottoar 5%
Hallplats 4%
Ovrigt 3%
Totalt kdnda orsaker 100 %
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Den vanligaste hédndelsen som angavs till de kollisioner med motorfordon dér fotgédngare hade blivit
allvarligt skadad var att fotgangaren hade blivit pakord, utan fler detaljer an sa. Detta forekom i
ungefar halften av alla fall, se Tabell 14. Vidare angavs i 13 procent av fallen att fotgangaren hade
blivit pabackad, i atta procent av fallen att den fatt en fot pakérd och i fem procent av fallen att motor-
fordonet hade knuffat till fotgédngaren. Det saknades uppgift om orsak till kollisionen i en (0,4 %) av
fallen och detta redovisas inte i tabellen.

Tabell 14. Andel allvarligt skadade fotgangare i kollisioner med motorfordon, uppdelat efter
fotgangarens beskrivning till att olyckan intréffade. Baserat pa ett slumpmaéssigt urval ur Strada
sjukvard for aren 2014-2019.

Beskrivning av handelsen Andel
Pakord 52 %
Pabackad 13 %
Pakord fot 8 %
Fordonet knuffar till fotgdngaren 5%
Uppkastad pa motorhuv och ner i gatan 4%
Inklamd mellan fordon/et 3%
Bil nuddar benet 3%
Pakord bakifran 3%
Ramlat pa motorhuven 2%
Overkérd 2%
Barn sprang ut 1%
Blir tréffad av fordonet 1%
Ovrigt 4%
Totalt kdnda orsaker 100 %

Information som inte redovisas i tabellen ovan ar att ungefar tre procent skadades allvarligt av sin egen
bil. Drygt en procent av de som skadats allvarligt klassades som arbetsplatsolycka. Av de allvarligt
skadade fotgangarna hade atta procent angett att de blivit pakorda av ett svangande fordon.

5.5. Fotgangare skadade i kollisioner med cykel/moped — férdjupad
analys

| detta avsnitt redovisas en fordjupad analys av ett slumpmassigt urval av fotgédngare som har blivit
skadade i kollision med cykel eller moped.

5.5.1. Beskrivning av urvalet

Det gjordes ett slumpmassigt urval om 500 av de 982 fotgangare som hade skadats i en kollision med
cykel eller moped. Utfallet for urvalet redovisas i Tabell 15 och visar att 98 procent av urvalet
tillhérde malpopulationen, varav de flesta hade en beskrivning som gjorde att de kunde kategoriseras
efter minst en angiven orsak till olyckan. I tolv fall var dock olycksbeskrivningen antingen otillracklig
for kategorisering eller saknades helt. Det forekom &ven 6vertackning, vilket innebér att urvalet
innehdll olyckor som inte borde vara klassificerade som kollisioner mellan fotgéngare och
cykel/moped. Det rorde sig om fem fall dar beddmningen gjordes att det inte var en kollision mellan
fotgangare och cykel eller moped, tre fall som inte var fotgdngarolyckor dverhuvudtaget, tre fall dar
det inte gick att beddma om det var en fotgéngarolycka eller vilken som var motparten samt en olycka
som hade intréffat under en tavling eller ett lopp.
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Tabell 15. Sammanstéllning 6ver urvalet uppdelat pa antal och andel fotgangare som skadats i en
kollision med cykel eller moped. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel

Beskrivning finns 476 95 %
Beskrivning saknas 12 2%
Nettourval 488 98 %
Ej kollision 5 1%
Ej fotgédngarolycka 3 1%
Ej okant 3 1%
Tavling/lopp 1 0%
Total 6vertackning 12 2%
Bruttourval 500 100 %

Av de 500 fotgangarna i det slumpmassiga bruttourvalet fanns 89 som hade skadats allvarligt vid
kollision med cykel eller moped. Det motsvarar 17,8 procent av urvalet, vilket ska jamféras med 18,8
procent for det totala datamaterialet. Det &r alltsa endast nagot lagre andel allvarligt skadade i urvalet
an i det totala materialet. Fran nettourvalet ingick totalt 85 allvarligt skadade dér det fanns en
anvandbar beskrivning och resultaten nedan baseras pa dessa.

5.5.2. Resultat frAn urvalet

De 85 fotgangare i nettourvalet som hade skadats allvarligt i kollisioner med cykel eller moped hade i
83 procent av fallen kolliderat med cyklister och i 17 procent av mopedister. | Tabell 16 finns en
sammanstéllning dver vilken typ av kollision med cykel eller moped det handlade om. Vanligast var
att det inte framkom pa vilket satt fotgangaren hade blivit pakord (38 % av fallen). | ungefar en av fyra
kollisioner med cykel/moped angavs att fotgangaren hade blivit pakord bakifran och i en av tio att det
hade varit en sidokollision. Ovriga beskrivna kollisioner med cykel/moped férekom till hogst

fem procent vardera, daribland frontalkollisioner, fotgangare som klivit ut i gatan, fotgangare pa vag
till eller fran kollektivtrafik, kollision med barn pa cykel/moped och knuffad av cykel/moped. Det kan
tillaggas att fyra procent av de allvarligt skadade hade kolliderat med ndgon de kande, fyra procent var
joggare/sprang medan fyra procent var skateboard- eller inlinesakare.

Tabell 16. Andel fotgangare allvarligt skadade i kollision med cykel/moped, uppdelat pa typ av
kollision eller nar det skedde. Baserat pa ett slumpmassigt urval ur Strada sjukvard for aren 2014—
2019.

Typ av kollision/nar det skedde Andel
Pakord, ej mer beskrivet 38 %
Pakord bakifran 26 %
Sidokollision 9 %
Frontalkollision 5%
Fotgéangare klev ut 5%
Pa vag till/fran kollektivtrafik 5%
Kollision med barn pa cykel 4%
Knuffad av (person pd) cykel/moped 4%
Cyklist som f6ll mot fotgangare 1%
Ovrigt 5%
Totalt 100 %

Ovriga orsaker som de allvarligt skadade fotgangarna angav presenteras i Tabell 17. | elva procent av
fallen hade fotgdngaren upplevt det som att motparten hade hog fart. 1 tio procent av fallen uppgav
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fotgangaren att den klev ut i cykelbanan av olika anledningar och darigenom blev pakord. | fyra
procent av fallen handlade det om skymd sikt (trad och buskar), ofta i gang- och cykelvéagarnas
korsningar.

Tabell 17. Ovriga angivna orsaker, som allvarligt skadade fotgéngare i kollision med cykel/moped har
angivit. Baserat pa ett slumpmassigt urval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Ovriga angiva orsaker Andel
Motpart hog fart 11%
Fotgéngare klev ut 10 %
Skymd sikt 4%
Nedfdrsbacke 2%
Morkt 2%
Tunnel 2%
Krock med elcykel 2%
Trangt/mycket folk 2%
Cykel/moped ej lamnat foretrade 12%
Svéangt 12%
Cyklist/moped cyklat mot rétt 1,1%
Fotgangare anvande sin mobil 0,6 %
Cyklist anvéande ringklocka 0,3%
Totalt 40 %

5.6. Fotgangare skadade i kollisioner med annan fotgangare —
fordjupad analys

I detta avsnitt redovisas en fordjupad analys av ett totalurval av fotgédngare som blivit skadade i
kollision med annan fotgéngare.

5.6.1. Beskrivning av totalurvalet

Fotgangare som skadas i kollision med annan fotgangare ar relativt ovanligt och det kunde darfor
goras en totalundersokning. Det fanns 176 fotgangare som hade skadades i sadan olycka. Av dessa
kunde 138 kategoriseras efter minst en orsak till olyckan, vilken motsvarar 78 procent. Det fanns
beskrivning av orsaken i samtliga fall. Det férekom aven 6vertackning (tillnér ej malpopulationen),
dvs. att olyckorna egentligen inte borde finnas med av olika anledningar. I 36 fall bedomdes att det
inte var en fotgangarolycka. | en av olyckorna var det svart att bedéma nagot dverhuvudtaget. En
annan olycka beddémdes inte ha skett i trafik och i ett fall handlade det om tavling/lopp, vilket inte
klassas som fotgangarolycka i denna studie. | Tabell 18 sammanstalls urvalet.
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Tabell 18. Sammanstallning 6ver totalurvalet uppdelat pa antal och andel fotgéngare som skadats i en
kollision med annan fotgéngare. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel

Beskrivning finns 138 78 %
Beskrivning saknas 0 0%
Nettourval 138 98 %
Ej fotgangar-fotgangarolycka 36 20 %
Ej - okant 1 0%
Ej i trafik 1 0%
Tavling/lopp 1 0%
Total 6vertackning 39 22%
Bruttourval 176 100 %

Av de 176 fotgéngare som ingick i totalurvalet hade 41 skadats allvarligt, vilket motsvarar 23,3
procent. Av de 138 som skadats hade 31 personer, som ingick i malpopulationen, skadats allvarligt
och darfor klassificerats. | foljande avsnitt redovisas resultat for de allvarligt skadade.

5.6.2. Resultat frn totalurvalet

| totalurvalet var det 10 fotgdngare som skadats allvarligt och som uppgav att de hade krockat med
annan fotgangare, se Tabell 19. Nio personer hade snubblat pa ett fotgangarfordon eller blivit pakorda
av en person som framforde ett sddant fordon. Som fotgangarfordon réknas har permobil, rullstol,
rullator, inlines, skateboard och sparkcykel. Fem personer uppgav att motparten hade tappat balansen
och trillat dver den allvarligt skadade eller dragit med den i fallet.

Tabell 19. Antal kollisioner/héndelser med fotgangare som skadades allvarligt av annan fotgangare,
per typ av kollision/handelse. Baserat pa ett totalurval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.
Typ av kollision/handelse Antal
Krockat med annan fotgangare 10
Kolliderat med fotgangarfordon/ férare
Motpart tappat balansen
Snubblat pé annan fotgangare
Knuffad av annan fotgangare
Pasprungen av annan fotgangare
Ovrigt
Lekt
Totalt 31
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Det fanns aven uppgift i vissa fall om att fotgangaren, som den allvarligt skadade kolliderat med, var
en bekant. | fyra fall hade man uppgett att det var en kompis och tva med en slakting. I 6vriga fall
fanns det inte nagon uppgift om den andra fotgangaren, eller dar fotgangaren angavs vara okand.

5.7. Fotgangare skadade i kollisioner med 6vrigt — fordjupad analys
| detta avsnitt redovisas en fordjupad analys avseende de fotgédngare som har skadats i en kollision
med Gvrigt. Vad som hdr anses med Ovrigt listas i Tabell 21.

5.7.1. Beskrivning av totalturvalet

Fotgangare som har skadats i en kollision med Gvrigt ar relativt fa. Det gjordes darfor en
totalundersokning av de 474 fotgangare som uppgavs vara skadade pa detta vis. Av dessa kunde 292
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kategoriseras efter minst en orsak till olyckan, vilket motsvarar 82 procent. | 45 fall saknades daremot
olycksbeskrivning eller sa var informationen otillracklig. | 127 fall forekom Gvertackning, vilket ar
skadade personer som inte horde hemma i kategorin av olika anledningar. | 6vertackningen fanns 72
handelser som beddmdes vara fallolyckor. FOr sex andra handelser gjordes bedémningen att det inte
rorde sig om en fotgéngarolycka dverhuvudtaget. Ytterligare tre andra olyckor beddmdes inte ha skett
i trafik och en handelse beddmdes vara sjukdomsfall. | Tabell 20 finns sammanstélliningen av antal
allvarligt skadade fotgéngare i kollision med Ovrigt.

Tabell 20. Sammanstallning Gver totalurvalet uppdelat pa antal och andel fotgangare som skadats i en
kollision med ovrigt. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel

Beskrivning finns 292 62 %
Beskrivning saknas 45 9%
Nettourval 337 71 %
Ej fotgdngare-ovrigt-olycka 127 27 %
Ej fotgangarolycka 6 1%
Ej i trafik 3 1%
Sjukdom 1 0 %
Total 6vertackning 137 29 %
Bruttourval 474 100 %

Av de 474 fotgéngare som ingick i totalurvalet var det 109 allvarligt skadade och det motsvarar 23
procent. Av de 292 personer i nettourvalet som hade en beskrivning var det 72 som skadats allvarligt
och som hade en anvéndbar beskrivning. Nedan redovisas bara resultat for dessa.

5.7.2. Resultat fran totalturvalet

Denna olyckskategori ar en brokig grupp. Tabell 21 visar att 16 fotgangare hade skadats allvarligt i
samband med pa- eller avstigning vid resa med kollektivtrafik och ytterligare sju skadats allvarligt
som staende i kollektivtrafik. Dessutom hade tre skadats allvarligt nar de klev i eller ur en bil. Sexton
fotgangare hade blivit pakorda av sparvagn och ytterligare fyra hade blivit pakorda av tag. Till dessa
kan laggas nio som blivit pakorda av 6vrigt fordon. Tio fotgangare hade kolliderat med djur, varav de
flesta var tamdjur. Vidare fanns enstaka personer som hade kolliderat med sitt eget fordon, slapkérra,
permobil, sparkstétting eller barnvagn. Bland 6vriga typer forekom enstaka allvarliga skador pga.
kollision med véagarbete.
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Tabell 21. Handelse eller orsak till att kollision mellan fotgangare och évrigt ledde till allvarlig skada
hos fotgangaren. Baserat pa ett totalurval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Handelse/orsak Antal
Klivit av/pa kollektivtrafik 16

Pakord av sparvagn

=
()]

Kollision med tamdjur
Pakord av 6vrigt fordon
Staende i kollektivtrafik
Pakord av tag

Klivit i/ur bil

Eget fordon

Pakord av slapkarra
Barnvagn

Véagarbete
Sparkstottning
Permobil

Kollision med vilt
Sittande pa kollektivtrafik
Totalt

P R PR P P RPN ®ANN OO

~
N

5.8. Jamfdrelse med tidigare studie

| en tidigare studie som avsag femarsperioden 2009-2013 rapporterades totalt 16 562 allvarligt
skadade fotgangare, varav 96 procent hade skadats i fallolyckor (Berntman, 2015). Under denna
period var dock farre akutsjukhus anslutna till Strada jamfért med under perioden 2014-2019, vilket
gor att jamforelsen sett till antal haltar. | Tabell 22 redovisas fordelningen for allvarligt skadade
fotgangare per olyckstyp och period for aren 20092013 respektive 2014-2019. Inga stora skillnader
noteras. Vért att ndmna ar maojligen att andelen kollisioner mellan fotgéngare och motorfordon har
okat fran tre till fem procent medan fallolyckor minskat fran 96 till 94 procent. Det ar dock oklart om
detta beror pa faktiska skillnader eller om det ar en foljd av att fler akutsjukhus anslutit sig till
rapporteringen.

Tabell 22. Fordelning for allvarligt skadade fotgangare per olyckstyp och period (2009—2013
respektive 2014-2019).

Olyckstyp 2009-2013 (N=16 562) 2014-2019 (N=19 042)
Fallolyckor 96 % 94 %
Fotgéngare-motorfordon 3% 5%
Fotgéngare-cykel/moped 1,1 %* 1,0 %
Fotgéngare-fotgangare Ej redovisat 0,2%
Fotgéangare-ovrigt 0,4 % 0,6 %
Totalt 100 % 100 %
*Enbart cykel

En jamforelse har pa liknande satt aven gjorts avseende huvudorsakerna till de intraffade
fallolyckorna, se Tabell 23. For bada perioderna angavs drift och underhall som huvudorsak i 77-78
procent av de allvarliga skadefallen. Nar det géller skador som beror pa vagutformning har andelen
okat fran 11 till 14 procent medan andelen som beror pa fotgangarens beteende har sjunkit fran elva
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till atta procent. Denna skillnad skulle kunna forklaras av att kategoriseringen méjligen gjorts pa olika
satt eftersom det var tva olika utforare.

Tabell 23. Fordelningen for allvarligt skadade fotgangare i fallolyckor per huvudorsak och period
(2009-2013 respektive 2014-2019). Baserat pa uppgifter fran trafikanten samt pa ett slumpmassigt
urval ur Strada sjukvard.

Huvudorsaker 2009-2013 2014-2019

Drift och underhall 78 % 77 %
Fotgangarens beteende och tillstand 11% 8%
Samspel med dvriga trafikanter <1 %? 1%
Vagutformning 10 % 14 %
Utrustning <1 %* 0,3 %
Totalt 100 % 100 %

2 Gar ej att lasa ut exakt varde ur figur i rapporten (Berntman, 2015, figur 4.27).

54 VTI rapport 1133



6. Skadade cyklister

| detta avsnitt redovisas statistik Gver skadade cyklister, vilket inkluderar saval cyklister pa vanliga
trampcyklar som pa elassisterade cyklar (elcyklar). Elsparkcyklister ar exkluderade och ingar i en
separat sammanstallning, se avsnitt 7 (dar &ven elcyklister redovisas separat). De uppgifter som
redovisas i nedanstaende avsnitt a&r hamtade fran Strada sjukvérd och avser aren 2014-2019. Varje
tabell och figur i foljande avsnitt visar summerade resultat for hela sexarsperioden.

6.1. Allmant — skadematt och typ av skador hos cyklister

6.1.1. Olyckstyp och skadematt

Den vanligast forekommande olyckan for skadade cyklister &r en singelolycka, se Tabell 24. Narmare
atta av tio cyklister skadades i just singelolyckor under aren 2014-2019. Sett till de olika skadematten
ar det nagot lagre andelar singelolyckor for mycket allvarligt skadade cyklister och med skador
klassade som MAIS 3+, men i stallet ndgot hogre andelar skadade cyklister i kollisioner med
motorfordon. Narmare en av fem av alla skadade cyklister far en eller fler skador klassade som MAIS
2+.

Tabell 24. Antal skadade cyklister uppdelade per olyckstyp och skadematt. Inom parentes redovisas
fordelningen inom varje skadematt per olyckstyp. Kéalla: Strada sjukvard 2014-2019.

Olyckstyp Totalt antal Allvarligt Mycket MAIS 2+ MAIS 3+

skadade skadade allvarligt

skadade

Cykel singel 45 919 (78 %) 8862 (79 %) 955 (74 %) 18524 (81 %) 1513 (73 %)
Cykel-motorfordon 6 708 (11 %) 1191 (11 %) 192 (15 %) 2 045 (9 %) 339 (16 %)
Cykel-cykel/moped 4998 (9 %) 949 (8 %) 116 (9 %) 1964 (9 %) 176 (8 %)
Cykel-fotgangare 512 (1 %) 108 (1 %) 15 (1 %) 231 (1 %) 25 (1 %)
Cykel-6vrigt 405 (1 %) 84 (1 %) 15 (1 %) 175 (1 %) 23 (1 %)
Totalt 58 542 (100 %) 11195 (100 %) 1293 (100 %) @ 22 939 (100 %) 2 076 (100 %)
Andel av totalt antal 100 % 19 % 2% 39 % 4%
skadade

6.1.2. Skador och typ av skador

| Tabell 25 visas genomsnittligt antal skador per cyklist och skadematt. Av tabellen framgar att de
skadade cyklisterna hade mellan 1 och 3 registrerade skador, beroende pa vilket skadematt som
anvands. For de allvarligt skadade, liksom for de mycket allvarligt skadade, som bada prognosticerar
antal skador med risk for medicinsk invaliditet, var genomsnittet 1,2 skador per cyklist. Antal AIS 2+
skador per cyklist var 1,9 och antal AIS3+ skador var 2,9 per cyklist. Lite forenklat uttryckt kan darfor
sdgas att i de tva AIS-matten ingar ett antal skador som inte anses vara invalidiserande och darfor blir
medelvardet hogre for dessa skadematt an for allvarligt och mycket allvarligt skadade.

Tabell 25. Genomsnittligt antal skador per skadad cyklist och skadematt.

Alla Allvarligt Mycket AIS 2+ AIS 3+
skador skadade allvarligt skador skador
skadade
Antal skador per person 1,8 1,2 1,2 1,9 2,9
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En uppdelning har gjorts avseende var pa kroppen cyklisterna har skadats och redovisas per skadematt
i Figur 25. Bland alla skador utgor kategorin hud, 6vrigt” den stdrsta andelen (56 %), men bland de
allvarliga och de mycket allvarliga skadorna bara atta respektive en procent. Dar aterfinns den hogsta
andelen i stéllet for skador pa arm/axel (52 % resp. 35 %) och for de mycket allvarliga skadorna tatt
foljt av huvudskador (31 %). Skador pa brostkorg utgor endast en brakdel av alla skador (3 %), och
annu lagre andel bland de allvarliga och de mycket allvarliga skadorna, medan andelen bréstskador
bland AIS3+ skadorna utgor 15 procent. Huvudskador utgor ocksa en relativt liten andel av alla
skador, av alla allvarliga skador och aven av alla AlS2+ skador (6 % vardera), medan déaremot andelen
av alla AIS3+ skador &r 16 procent och andelen av alla mycket allvarliga skador ar 31 procent.
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Alla skador N=104545  Allvarliga skador Mycket allvarliga AIS 2+ skador AlS 3+ skador
N=13488 skador N=1529 N=42605 N=6025

mHud, ovrigt mBen/hoft Buk/béacken Ryggrad mBrostkorg Arm/axel Ansikte Huvud

Figur 25. Fordelning mellan skadade kroppsdelar hos cyklister for varje skadematt. Kalla: Strada
sjukvard 2014-2019.
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6.2. Allméant — allvarligt skadade cyklister

6.2.1. Olyckstyp och typ av plats

Narmare halften av alla cyklister som skadades allvarligt i en singelolycka fardades pa en gang- och
cykelvag, trottoar eller gdngbana, se Figur 26. Nara fyra av tio singelolyckor skedde pa gatu- eller
vagstracka medan knappt en av tio skedde i korsningspunkter. Kollisioner med motorfordon dér
cyklisten fatt en allvarlig skada intraffade daremot i mer &n vartannat fall i korsningspunkter. En av tre
kollisioner intraffade pa gatu- eller vagstracka. Cyklisters kollisioner med andra cyklister eller med
mopedister skedde i mer &n halften av fallen pa gang- och cykelvéag (55 %) och cyklisters kollisioner
med fotgangare skedde i annu hogre utstrackning (73 %) pa gang- och cykelvag. Cyklister som
kolliderar med ovrigt har den hogsta andelen allvarligt skadade (44 %) pa gatu- eller véagstracka.
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40%
30%
20%
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0%

m Gatu-/vagstracka mKorsningspunkt m Gang- och cykelvdg ~ Gangbana/trottoar mOvrigt = Okant

Figur 26. Fordelning av platstyp for varje olyckstyp samt for totalen for de allvarligt skadade
cyklisterna. Prickade staplar innebar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Kélla: Strada sjukvard
2014-20109.
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6.2.2. Vaghallare och typ av plats

Uppgift om vaghallare for den plats dar olyckan intraffade visas i Figur 27. Av figuren framkommer
att det var vanligast att en cyklist skadades allvarligt dar kommunen &r ansvarig vaghallare, vilket
gallde i narmare halften av fallen och den vanligast angivna olycksplatsen for kommunal vaghallare
var gang- och cykelvag. Det férekom nagot fler allvarligt skadade pé enskild vag an pa statlig. For sa
manga som var tredje rapporterad plats dar cyklist skadats allvarligt ar vaghallare okand.
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m Gatu-/vagstracka  mKorsningspunkt Gang- och cykelvag
Gangbana/trottoar m Parkering Ovrigt

Figur 27. Antal allvarligt skadade cyklister uppdelat per vaghallare och platstyp. Kélla: Strada
sjukvard 2014-2019.

Om i stallet platstyp studeras mer ingaende, se Figur 28, ser man att cyklister skadas allvarligt i forsta
hand pa gang- och cykelvag, foljt av gatu- eller vagstracka. Det forekommer dven ett relativt stort
antal cyklister som skadas allvarligt i korsningspunkter, varav de flesta har varit belagna dar
kommunen ar vaghallare. For 209 (2 %) allvarligt skadade cyklister var platstyp inte angiven och
redovisas saledes inte i figuren.
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Figur 28. Antal allvarligt skadade cyklister uppdelat per vaghallare och platstyp. Kélla: Strada
sjukvard 2014-2019.

6.2.3. Kon och alder

Konsfordelningen bland allvarligt skadade cyklister visar att det &r nagot hogre andel man (55 %) som
skadas allvarligt i en cykelolycka jamfort med kvinnor (45 %), se Tabell 26. Sett per olyckstyp har
singelolyckor samma konsfordelning som totalen, vilket kanske inte &r sarskilt forvanande da denna ar
den dominerande olyckstypen. Kollisioner har ocksa en liknande konsfordelning, daven om det varierar
lite mellan de olika typerna av kollisioner.

Tabell 26. Antal allvarligt skadade cyklister uppdelat pa olyckstyp och kon. Andel anges inom
parentes. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Olyckstyp Kvinna Man

Cykel singel 3988 (45 %) 4874 (55 %)
Cykel-motorfordon 574 (46 %) 674 (54 %)
Cykel-cykel/moped 482 (48 %) 526 (52 %)
Cykel-fotgangare 19 (40 %) 29 (60 %)
Cykel-6vrigt 10 (37 %) 18 (63 %)
Totalt 5074 (45%) 6121 (55 %)

Nér det géller olyckstyp i olika aldersgrupper framkommer att 0-14, 45-54 samt 55-64 ar har en
nagot hogre andel allvarliga singelolyckor jamfort med 6vriga grupper. Liknande fordelning aterfinns
aven for kollisioner med cykel eller moped, se Figur 29. Bland de cyklister som skadats allvarligt i en
kollision med motorfordon ar det ocksa aldersgrupperna 45-54 och 55-64 ar som uppvisar nagot
hogre andel allvarligt skadade, men daremot &r inte andelen s hog bland de yngsta. Cyklister som
kolliderar med fotgéngare och 6vrigt &r f& och darfér svara att uttala sig om. Aldersgruppen som &r 65
ar och aldre har dver lag farre allvarligt skadade &n néastan alla andra aldersgrupper. Eftersom det
emellertid kan finnas variation i exponering mellan olika aldersgrupper som kan paverka utfallet
studeras detta for cyklister narmare i kapitel 11.
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Figur 29. Andel allvarligt skadade cyklister uppdelat pa olyckstyp och aldersgrupp. Streckad linje
innebar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Sett per arsklass ar skillnaden i antal allvarligt skadade cyklister storst bland 10-18-aringar och som
allra storst for barn i aldern 12-14 ar, se Figur 30. Andelen allvarligt skadade mén ar i stort sett hogre
an motsvarande andel for kvinnor anda upp till 50 ars alder. Déarefter &r antal skadade kvinnor nagot
hogre fram till ungefar 80 ars alder. | hogre aldrar &n s& marks ingen storre konsskillnad.
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Figur 30. Antal allvarligt skadade cyklister uppdelade pa alder (1-arsklasser) och kon. Kalla: Strada
sjukvard 2014-2019.
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6.2.4. Arende vid skadetillfallet

En jamforelse har gjorts mellan antal allvarligt skadade beroende pa resans arende. Den visar att
ungefar tva av tre cyklister (66 %) skadas allvarligt i en olycka pa fritiden, 24 procent skadas allvarligt
pé vag till eller fran arbetet, 2 procent i arbetet, 7 procent pa vag till eller fran skolan, inklusive i
skolan, samt 1 procent i annat arende, se Figur 17. For 810 (7 %) av fallen saknades uppgift om drende
och dessa redovisas inte i figuren.

0% 1%
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7%

m P3 fritiden m P4 vag till/fran arbetet m Pa vag till/fran skolan

| arbetet m | skolan Annat

Figur 31. Andel allvarligt skadade cyklister uppdelat pa arende (N=10 385). Kalla Strada sjukvard
2014-20109.

For de tre mest frekventa arendena har en fordjupad analys av fordelningen av platstyp gjort, se Figur
32. Av figuren framgar att férdelningen skiljer sig nagot for de tre vanligaste platstyperna, dér gatu-
vagstracka ar mer vanlig olycksplats for fritidsresor om man jamfor med de tva andra arendena. Pa vég
till och fran arbetet har den hogsta andelen allvarligt skadade vid korsningspunkter jamfort med
fritidsresor och skolresor. Cyklister som skadas allvarligt pa vag till och fran skolan har den hogsta
andelen allvarligt skadade pa gang- och cykelvég (inkl. trottoar/gangbana) jamfort med de tva andra
arendena.
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Figur 32. Andel allvarligt skadade cyklister uppdelad pa de tre vanligaste drendena och pa platstyp.
Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.
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6.2.5. Tidpunkt for skadetillfallet sett Gver aret, veckan och dygnet

Sett dver aret sker ungefar halften av alla allvarliga skadefall under maj till och med augusti for
cyklister. For kollisioner med motorfordon skedde manga allvarlig skadefall under maj till oktober,
dock med en nedgang i juli. Cyklister som skadas allvarligt vid kollision med annan cyklist eller
moped gjorde det i hdgre utstrackning i april, maj och augusti. Méjligen skulle detta kunna forklaras
av att det ar da flest &r ute och cyklar/kor moped alternativt att det blir en 6verraskningseffekt eftersom
cyklandet till viss del &r sdsongsbundet. Kollisioner med fotgangare eller vrigt &r farre till antalet men
tenderar ocksa att ha hogst andel under sommarhalvaret. Det ar fa som skadas allvarligt i januari och
februari, oavsett olyckstyp, men da cyklas det ocksa som minst, se Trafikanalys (2018).
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Figur 33. Andel allvarligt skadade cyklister fordelad Gver arets manader och per olyckstyp. Streckad
linje innebar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.
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Med avseende pa vilken veckodag skadetillfallet sker framkommer att cyklister som skadats allvarligt
i en singelolycka gor det relativt jamnt fordelat 6ver veckans dagar, men en nagot lagre andel pa
séndagen, se Figur 34. Ungefar samma monster aterfinns vid kollision med annan cyklist eller
mopedist, dock med en topp pa tisdagar. For kollisioner mellan cyklist och motorfordon dar cyklisten
skadats allvarligt &r det en betydligt hogre andel pa vardagar &n pa helger. De 6vriga olyckstyperna &r
mer séllan forekommande och det ar darfor svart att uttala sig om dessa.
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Figur 34. Andel allvarligt skadade cyklister fordelat éver veckans dagar och per olyckstyp. Streckad
linje innebar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.
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I Figur 35 visas andelen allvarligt skadade cyklister fordelat Gver dygnets timmar uppdelad per
olyckstyp. Cyklister som skadas allvarligt i en singelolycka gor det vanligen pa morgonen mellan kl. 7
och 9 samt pa eftermiddagen mellan kl. 14 och 19 med en topp mellan kl. 16 och 17. For cyklister som
skadas allvarligt i kollision med motorfordon finns tva tydliga toppar, dels mellan kl. 7 och 8, dels
mellan kl. 16 och 17. Det ar ungefdar samma monster for cyklister som kolliderar med annan cyklist
eller mopedist, da &r toppen pa morgonen en timme senare (8-9) an for kollision med motorfordon. De
ovriga olyckstyperna ar mer séllan férekommande och det ar darmed svarare att uttala sig om dessa.
Den forsta timmen pa dygnet “timme noll” innehaller dels de skadefall som har intraffat under denna
timme, dels ibland &ven de skadefall som har intréffat vid okant klockslag (totalt bortfall: 967; 9 %).
Timme noll har darfor exkluderats i figuren da denna anses vara missvisande.
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Figur 35. Andel allvarligt skadade cyklister fordelat éver dygnets timmar och per olyckstyp. Streckad
linje innebar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Timme 0 kan innehalla inrapporterade uppgifter om
okant klockslag och redovisas darfor inte. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.
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6.2.6. Drift- och underhallsrelaterade orsaker

| enkaten som delas ut till de personer som uppsoker ett akutsjukhus finns sa kallade fasta
svarsalternativ om vilka vagomstandigheter som paverkade olyckan. Figur 36 tar hansyn till alla
vagomstandigheter dar forutom halkomstandigheter aven ingar ojamnt/hal och gropar samt évrig
vagomstandighet. Notera att ibland har fler &n en vagomsténdighet angivits som orsak till att cyklisten
skadades allvarligt och dessa redovisas &ven i figuren. Detta forekom i 18 procent av fallen och den
vanligaste kombinationen var ojamnt/hal och gropar i kombination med l6st grus, vilket forekom i fyra
procent av alla fall.

De flesta drift- och underhallsrelaterade omstandigheter har intraffat pa gang- och cykelvégar, trottoar
och gangbana medraknade. Gatu-/vagstracka har farre antal angivna vagomstandigheter men har
annars en liknande fordelning angivna vagomstandigheter som géng- och cykelvégar, trottoar och
gangbana. Ojamnt/ hal och gropar ar den vanligast angivna omstandigheten for dessa typer av strackor
medan snd/is & den omstandighet som ar vanligast for korsningspunkter. Lost grus ar en annan vanligt
forekommande omstandighet.

3000
2500
2000
= B o
‘= 1500
<
Ao °fz‘:f| *-é.!c
1000 SR A
| S
L - iRty
iR RE AL
500 e tad
e
O = e
Gatu-/vagstracka Korsningspunkt Gang-/cykelvag/trottoar Ovrigt

Snolis ® Lost grus m Lov = Hal vatten m Hal annat = Ojamnt/hal och gropar = Annan vagomstandighet

Figur 36. Antal av angivna vagomstandigheter per platstyp och indelat i typ av enskild
vagomstandighet for allvarligt skadade cyklister. Observera att en allvarligt skadad cyklist kan ha
uppgivit flera vagomstandigheter. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

| Figur 37 presenteras fordelningen av halkomstandigheter, dels totalt, dels uppdelad per manad.
Figuren redovisar endast en sadan halkomstandighet per allvarligt skadad cyklist, &ven om det kan
finnas flera. Den halkomstandighet som visas ar vald utifran den rangordning som anges i
metodavsnittet 3.4.4.

Av figuren framgar att totalt sett var det narmare 30 procent av alla allvarligt skadade cyklister som
uppgav att olyckan berodde pa nagon form av halka, dar snd/is (13 %) och I6st grus (11 %) stod for
merparten. Studerar man utfallet per manad framkommer att i november till februari angavs nagon

form av halka for Gver hélften av alla som skadats allvarligt for respektive manad (ca 5570 %) dar
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snd och is var dominerande, mellan ca 4065 procent. Halka pa grund av 16st grus utgor storst andel
under varmanaderna mars och april (runt 20 %), men &ven under sommarmanaderna maj till augusti
har l6st grus angetts som vdgomsténdighet i fler &n vart tionde skadefall och detsamma géller februari
manad. Hur stor andel av dessa inrapporterade skadefall som har intraffat pa grusvag framgar inte.
Hostmanaderna oktober och november har hogst andel allvarligt skadade cyklister med halka pa grund
av l6v (ca 5-10 %) medan vatten eller annan halkomstandighet har hdgsta andelar under augusti—
december (ca 5 %). |1 928 (8 %) inrapporterade skadefall var vagomstandighet inte angiven (inkl. det
som inte paverkade) och redovisas darfor inte i figuren.
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Figur 37. Andel allvarligt skadade cyklister uppdelad pa halkomsténdigheter och arets manader.
Endast den hogst rankade halkomstandigheten per allvarligt skadad presenteras i figuren och ar
rangordnat fran sno/is till vatten/annan halka. Y-axeln till vanster anger fordelningen (%) av
halkomstandigheter och y-axeln héger anger olycksfordelningen éver aret (antal). Kalla: Strada
sjukvard 2014-2019.

6.3. Cyklister skadade i singelolyckor — férdjupande analys

| detta avsnitt redovisas en fordjupad analys av ett slumpmassigt urval av cyklister som skadats i
singelolyckor.

6.3.1. Beskrivning av urvalet

En sammanstélining av det slumpmassiga urvalet omfattande 2 000 av de 45 919 cyklister, som har
skadats i en singelolycka, redovisas i Tabell 27. Av dessa hade 1 731 (87 %) en beskrivning av
olyckan som méjliggjorde en kategorisering efter minst en trolig bidragande orsak till olyckan. For
217 singelolyckor saknades olycksbeskrivning eller sa var informationen om olyckan otillracklig. Det
visade sig att 52 fall horde till annan kategori an den dnskade (sa kallad Gvertéckning). | 28 av dessa
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fall framkom att cyklisten hade krockat med motpart, till exempel kort in i annat fordon, vilket innebér
att olyckstypen skulle ha varit kollision cykel-motorfordon. I tta fall var det inte en cyklist utan en
annat typ av trafikant som hade skadats. | nagra av fallen angavs tavling/lopp, sjukdom eller att
olyckan inte intr&ffat i trafik. Dessa véljer vi att inte klassa som trafikolyckor déverhuvudtaget.

Tabell 27. Sammanstéllning av urvalet uppdelat pa antal och andel cyklister som skadats i
singelolyckor. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel

Beskrivning finns 1731 87 %
Beskrivning saknas 217 11%
Nettourval 1948 97 %
Ej singelolycka 28 1%
Ej cykelolycka 8 0%
Tavling/lopp 8 0%
Sjukdom 6 0 %
Ej i trafik 2 0%
Total 6vertackning 52 3%
Bruttourval 2000 100 %

Av de 2 000 cyklister som slumpades ut var det 403 allvarligt skadade och det motsvarar 20,2 procent
av urvalet (vilket ska jamfcéras med 19,3 % av det totala datamaterialet). Det innebar att det ar nagot
fler allvarligt skadade i urvalet. Fran nettourvalet ingick totalt 345 allvarligt skadade dar det fanns en
anvandbar beskrivning och resultaten nedan baseras pa dessa.

6.3.2. Resultat frAn urvalet

| detta avsnitt presenteras resultatet av klassificeringen fran olycksbeskrivningarna i nettourvalet. |
avsnitt 2 beskrivs mer utforligt hur klassificeringen har genomforts och detsamma galler for hur en
klassificerad orsak har valts som huvudorsak. Kortfattat valjs en huvudorsak utifran att orsaken ska ha
koppling till enklast tankbara atgard som skulle ha kunnat férhindra olyckan. Huvudorsakerna har hér
delats in i sex olika kategorier, se Tabell 28 som visar fordelningen av de allvarligt skadade
cyklisterna mellan dessa kategorier. For cyklister som har skadats allvarligt i singelolyckor ar den
vanligaste huvudorsaken kopplad till drift och underhall (43 %). Cyklistens interaktion med sin egen
cykel star for cirka 17 procent av skadefallen, cyklistens beteende och tillstand star for 16 procent,
koppling till vagutformning star for 13 procent, samspel med andra trafikanter star for 9 procent och
vajt for vilt/tamdijur star for 1 procent.

Tabell 28. Andel allvarligt skadade cyklister i singelolyckor uppdelad pa sex olika kategorier av
huvudorsaker. Baserat pa uppgifter fran trafikanten samt pa ett slumpmassigt urval ur Strada
sjukvard for aren 2014-2019.

Huvudorsaker Andel

Drift och underhall 43 %
Vagutformning 13 %
Cyklisten i interaktion med cykeln 17 %
Cyklistens beteende och tillstand 16 %
Samspel med 6vriga trafikanter 9%
Vajt for djur inkl. tamdjur 1%
Totalt 100 %
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| Tabell 29 séarredovisas de vanligaste angivna orsakerna som har kopplats till drift och underhall. De
43 procenten fordelas i; 16 procent halka pga. sné/is, 10 procent 16st grus, 5 procent ojamnt underlag,
4 procent vardera vagarbete respektive 6vrigt och 2 procent vardera pa halkat pa lost grus pa grusvag
respektive att cyklisten kort pa ett tillfalligt foremal.

Tabell 29. Andel allvarligt skadade cyklister i singelolyckor med huvudorsaken drift och underhall,
uppdelat pa underkategorier. Baserat pa uppgifter fran trafikanten samt pa ett slumpmassigt urval ur
Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Drift och underhall Andel
Halt pga. snélis 16 %
Lost grus 10 %
Ojamnt och hal/gropar 5%
Véagarbete 4%
Kort pa tillfalligt foremal 2%
Grusvég 2%
Ovrigt 4%
Totalt 43 %

I Figur 38 redovisas de vanligast forekommande angivna orsakerna till singelolyckor med allvarlig
skada som foljd som cyklisterna i urvalet sjalva har uppgett eller som pa annat satt noterats. Andelarna
summerar till mer &n 100 procent eftersom flera orsaker kan anges for en och samma singelolycka.
Andelarna ar i vissa fall darfor ocksa nagot hdgre an vad som anges i Tabell 36. Det beror pa att Tabell
36 endast visar den orsak som har klassats som huvudorsak enligt definitionen i metodavsnittet 3.4.4.
Bland orsaker kopplade till drift och underhall star halka pga. snd/is for 16 procent av alla angivna
orsaker, 16st grus for 13 procent och ojamnt/hal och gropar for 12 procent. Bland orsaker kopplade till
utformning dominerar de angivna orsakerna kort mot/éver kant med nio procent och kort pa fast
foremal med sex procent. Bland orsaker kopplade till cyklistens interaktion med sitt eget fordon ligger
klivit av/pa cykeln, inbromsning samt tvarstopp pga. handbroms hogst med sex procent vardera. For
cyklistens beteende och tillstand &r de tre mest forekommande angivna orsakerna handhavandefel

(10 %), misstanke om alkohol (4 %) och hdg fart (4 %). Omradet samspel som inte fungerat handlar i
huvudsak om att cyklisten har skadats nar den har véjt for annan trafikant (9 %). For omradet ovrigt
aterfinns de hogsta andelarna for orsakerna svangt (10 %) och nedférsbacke (7 %).
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Figur 38. Andel av vanligt forekommande enskilda orsaker till cyklisternas singelolyckor med
allvarlig skada som foljd. Procentsatserna summerar till mer 100, eftersom en enskild singelolycka i

vissa fall forklaras av fler &n en orsak. Baserat pa uppgifter fran trafikanten samt pa ett slumpmassigt
urval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Det forekommer att de allvarligt skadade cyklisterna har angett fler &n en orsak till att olyckan
intraffade. FOr de som uppgivit att de halkat pga. is/sn6 var det en av fem som &ven angav
svangt/kurva. For lost grus framtrader inte nagon specifik kombination. Ojamnt/hal och gropar
forekommer ibland i kombination med is/sng eller 16st grus. Handhavandefel férekommer ibland i
kombination med nedférsbacke eller svangt/kurva. De cyklister som uppgivit att de kért mot/dver kant
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handlar i de flesta fall om trottoarkant. V&jt for annan trafikant handlar i stor utstrackning och till
ungefar lika stora delar om att cyklisten vajt for bil, cykel respektive fotgéngare.

6.4. Cyklister skadade i en kollision med motorfordon — férdjupande
analys

| detta avsnitt redovisas en fordjupad analys av ett slumpmassigt urval av cyklister som skadats i
kollisioner med motorfordon.

6.4.1. Beskrivning av urvalet

Totalt 6 708 cyklister skadades i kollisioner med motorfordon och av dessa valdes 800 ut via ett
slumpméssigt urval. Vid genomlésning av olycksbeskrivningarna visade det sig att 25 skadade
cyklister horde till annan kategori an den 6nskade (sa kallad 6vertackning). | 24 av dessa fall framkom
att den skadade cyklisten inte hade krockat med ett motorfordon och i ett annat fall var det inte en
cyklist utan en annat typ av trafikant som hade skadats. Nettourvalet omfattade ddrmed 775 skadade
cyklister. Av dessa foll fyra bort pa grund av att olycksbeskrivningen var otillracklig eller helt
saknades. Det kvarstod da 771 olycksbeskrivningar som varit med i analysen. Detta redovisas i Tabell
30 nedan.

Tabell 30. Sammanstéllning Gver urvalet uppdelat pa antal och andel cyklister som skadats i kollision
med motorfordon. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel

Beskrivning finns 771 96 %
Beskrivning saknas 4 1%
Nettourval 775 97 %
Ej cykel-motorfordonskollision 24 3%
Ej cykelolycka 1 0%
Total dvertéackning 25 3%
Bruttourval 800 100 %

Bland de 800 cyklister som slumpades ut var det 139 allvarligt skadade cyklister, vilket utgér 17,4
procent. Motsvarande andel av alla cyklister som skadats i totalmaterialet var 17,8 procent. Det
innebar att det &r marginellt hogre andel allvarligt skadade i urvalet. Fran nettourvalet ingick totalt 139
allvarligt skadade dar det fanns en anvandbar beskrivning och resultaten nedan baseras pa dessa

6.4.2. Resultat fran urvalet

Nedan redovisas utfallet fér de 132 cyklister i nettourvalet som skadats allvarligt i kollision med
motorfordon uppdelat per platstyp (se Tabell 31). Drygt halften av dessa kollisioner (52 %) skedde i
korsning, 17 procent skedde pa vagstracka, ca 11 procent skedde vid eller i cirkulationsplats, 9 procent
pa cykelGverfart, 6 procent pa dvergangsstélle, 3 procent pa gang- och cykelvag samt 1 procent
vardera pa parkeringsplats, vid vagarbete respektive dvrigt. Det fanns ibland lite mer uppgifter fran
patienten dar fem procent hade uppgivit att det var en bevakad passage och fyra procent att det var vid
en utfart.
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Tabell 31. Andel cyklister som skadats allvarligt i kollision med motorfordon, uppdelad per platstyp.
Baserat pa ett slumpmaéssigt urval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Platstyp

Korsning
Véagstracka
Cykeldverfart

Vid cirkulationsplats
Overgangsstalle

| cirkulationsplats
Gang- och cykelvag
Parkering
Véagarbete

Ovrigt

Totalt

Andel

52 %
17 %
9 %
7%
6 %
4%
3%
12%
1,0 %
0,8 %
100 %

| Tabell 32 redovisas fordelningen mellan typ av motorfordon som de 132 cyklisterna har kolliderat
med nér de blev allvarligt skadade i kollision. Narmare nio av tio cyklister hade kolliderat med
personbil, medan fyra procent vardera hade kolliderat med latt respektive tung lastbil. Kollisioner med
buss utgjorde drygt en procent medan motorcykel, bil med slép och fardtjanst utgjorde mindre dn en
halv procent vardera. For tva procent av fallen var fordonstypen okand.

Tabell 32. Andel cyklister som skadats allvarligt i kollision med motorfordon, uppdelad per typ av
motorfordon. Baserat pa ett slumpmaéssigt urval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Typ av motorfordon Andel

Personbil 88 %
Latt lastbil 4%
Tung lastbil 4%
Buss 13%
Motorcykel 0,4 %
Bil med slap 0,4 %
Fardtjanst 0,3 %
Okant 2%
Totalt 100 %
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Tabell 33 visar 6vrig information om vad som hénde vid tillfallet for kollisionen med motorfordonet,
vilket fanns tillgangligt for 54 procent av de allvarligt skadade cyklisterna. Cyklisten har kolliderat
med svangande fordon i 20 procent av skadefallen, dar hogersvéngande &r vanligast, foljt av
vanstersvangande och svangande (ej mer detaljerat an sa). Cyklisten har uppgett i knappt tva procent
att den svangde vid kollisionen. Det var atta procent av cyklisterna som angett att de kastades upp pa
motorhuven och ner pa marken, vilket kan tyda pa att cyklisten eller motorfordonet héll en hogre
hastighet. I drygt en procent av fallen hade cyklisten blivit traffad av fordonets sidospegel. Tre procent
av de allvarligt skadade hade angivit att det var en taxi som de kolliderat med. I tva procent av fallen
hade man angivit att det var morkt och for tva procent hade foraren av motorfordonet hade angivit att
den varit blandad av solen. Det fanns ocksa uppgift i drygt en procent av skadefallen att motorfordonet
hade l&mnat foretréde for en eller flera oskyddade trafikanter innan. Drygt en procent hade uppgett att
de framfort en elcykel vid skadetillfallet.

Tabell 33. Ovrig information om vad som hande vid tillfallet fér kollisionen med motorfordonet.
Baserat pa ett slumpmaéssigt urval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Beskrivning Andel

Hoégersvangande motorfordon 8%
Vanstersvangande motorfordon 6 %
Svangande motorfordon 6 %
Cyklist svangde 15%
Uppkastad pa motorhuv och ner i backen 8%
Tréaffad av sidospegel 1,3%
Taxi 3%
Morkt 2%
Forare blandad av solen 2%
Totalt 54 %

6.5. Cyklister skadade i en kollision med cykel/moped — férdjupande
analys

| detta avsnitt redovisas en fordjupad analys av ett slumpmassigt urval av de cyklister som har blivit
skadade i kollision med cykel eller moped.

6.5.1. Beskrivning av urvalet

Det gjordes ett slumpmassigt urval om 500 av de 4 998 cyklisterna som skadats i en kollision med
cykel eller moped. | Tabell 34 redovisas utfallet av urvalet och det visade sig att 46 cyklister som
skadats borde hora till en annan kategori 4n den 6nskade (sa kallad 6vertackning). 1 15 av dessa fall
hade den skadade cyklisten inte krockat med en cykel eller moped och i ett fall var det i kollision med
en mopedbil vilket vi har valt att avgransa. Dessutom fanns 30 fall som inte avsag skador vid
trafikolycka (29 i samband med tavling/lopp och 1 pa grund av sjukdom). Nettourvalet omfattade
darmed endast 454 cyklister. Av dessa foll 75 bort pa grund av att olycksbeskrivningen var otillracklig
eller helt saknades.
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Tabell 34. Sammanstéllning 6ver urvalet, uppdelat antal och andel fotgangare som skadats i en
kollision med cykel eller moped. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel

Beskrivning finns 379 76 %
Beskrivning saknas 75 15 %
Nettourval 454 91 %
Ej cykel-cykel/mopedkollision 15 3%
Tavling/lopp 29 6 %
Sjukdom 1 0%
Kollision med mopedbil 1 0%
Total 6vertackning 46 9%
Bruttourval 500 100 %

Av de 500 cyklisterna i det slumpmassiga bruttourvalet fanns 99 som hade skadats allvarligt vid
kollision med cykel eller moped. Det motsvarar 19,8 procent av urvalet, vilket ska jamféras med
motsvarande andel for alla cyklister skadade i sadana olyckor, som uppgar till 19,0. Det ar alltsa
endast nagot hogre andel allvarligt skadade i urvalet an i det totala materialet. Fran nettourvalet ingick
totalt 74 allvarligt skadade dar det fanns en anvandbar beskrivning och resultaten nedan baseras pa
dessa.

6.5.2. Resultat fran urvalet

Nedan redovisas utfallet for de 74 cyklister i nettourvalet som skadats allvarligt i kollision med cyklist
eller mopedist uppdelat per olyckstyp (se Tabell 35). Narmare var fjarde kollision skedde med
motande (24 %), 17 procent skedde vid cykling i bredd, 13 procent vid upphinnande och lika stor
andel vid omkorning. Vidare intréffade elva procent vid sidokollision, nio procent vid klungkdrning,
sju procent utgjordes av pakorning, fyra procent nar cyklisten blev pakérd bakifran och en procent
bestod av 6vrigt.

Tabell 35. Fordelningen for allvarligt skadade cyklister i kollision som intraffade med annan cykel
eller moped per olyckstyp. Baserat pa ett slumpmassigt urval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Kategori Andel

Moétande 24 %
Cykling i bredd 17 %
Upphinnande - kort in i framférvarande 13 %
Omkérning 13 %
Sidokollision 11 %
Klungkérning 9%
Pakaorning - utan mer beskrivning 7%
Upphinnande - pakord bakifran 4%
Ovriga typer av kollisioner 1%
Totalt 100 %
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Tabell 36 visar 6vrig anvandbar information om vad som hénde vid tillfallet for kollisionen med den
andra cyklisten/mopedisten, vilket fanns tillgangligt for 37 procent av fallen, dar de mest frekventa
utgdrs av att motpart svangde samt skymd sikt (7 % vardera), foljt av svangt (6 %).

Tabell 36. Ovrig anvandbar information om vad som hande vid tillfallet for kollisionen med annan
cyklist eller mopedist. Baserat pa ett slumpmassigt urval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Kategori Andel

Motpart svangde 7%
Motpart gjort nagot 2%
Véajde for métande 0,9 %
Svangt 6 %
Hbgersvang 0,8 %
Skymd sikt 7%
Avsmalning 2%
Smalt 0,8 %
Trangt 0,8 %
Tunnel 2%
Nedférsbacke 1,0%
Véagarbete 1,0 %
Morkt 2%
Elcykel 3%
Totalt 37 %

6.6. Cyklister skadade i kollision med fotgangare — fordjupande analys

| detta avsnitt redovisas en fordjupad analys av ett totalurval for de cyklister som blivit skadade i
kollision med annan fotgéngare.

6.6.1. Beskrivning av totalurvalet

Cyklister som skadas i kollision med fotgéngare ar relativt ovanligt och det kunde darfor goras en
totalundersokning. Det fanns 512 fotgangare som hade skadades i sadan olycka under perioden 2014—
2019 i Strada sjukvard. Av dessa kunde 406 kategoriseras efter minst en orsak till olyckan, vilken
motsvarar 79 procent. Det saknades olycksbeskrivning eller att den var otillrécklig i 48 fall. Det
forekom aven évertackning, dvs. att det i totalundersékningen kan innehalla data som inte ska inga i
malpopulationen. I 52 fall bedomdes att det inte var en cykel-fotgangarkollision. Fyra kollisioner hade
skett med permobil och dessa tog vi inte med i vidare analys da det ar svart att beddma om permobilen
var klassat som ett fotgangarfordon eller som en moped. Tva olyckor bedomdes ha skett under
pagaende tavling/lopp och dessa valjer vi att inte klassa som trafikolyckor. | Tabell 37 finns en
sammanstéllning 6ver urvalet.
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Tabell 37. Sammanstallning 6ver totalurvalet uppdelat pa antal och andel cyklister som skadats i en
kollision med fotgéngare. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel

Beskrivning finns 406 79 %
Beskrivning saknas 48 9%
Nettopopulation 454 89 %
Ej cykel-fotgangarkollision 52 10 %
Kollision med permobil 4 1%
Tavling/lopp 2 0%
Totalt dvertackning 58 12 %
Bruttopopulation 512 100 %

Av de 512 personer som ingick i totalurvalet var det 108 som hade skadats allvarligt. Av de 406 som
kunde klassificeras och tillhérde malpopulationen var det 88 allvarligt skadade cyklister som ingick. |
féljande avsnitt redovisas resultat for dessa 88 allvarligt skadade.

6.6.2. Resultat fran totalurvalet

De allvarligt skadade cyklisterna angav att den vanligaste orsaken till att kollisionen skedde var att
fotgangaren klev ut framfér dem. Detta skedde i 38 kollisioner (43 %). Det var 12 allvarligt skadade
som uppgav att de stétte ihop med fotgéngaren och 7 att ett barn (pl6tsligt) sprang ut i végen. En del
av cyklisterna hade angivit en mer detaljerad bild av pa vilket satt de kolliderat, som exempelvis sex
cyklister hade kort in i framforvarande fotgangare, fem frontalkrockat och tva hade varit med om en
sidokrock. | Tabell 38 finns detta sammanstallt samt nagra fler handelser som inte namns i denna text.
Utover det var det atta cyklister som uppgav att de anvant ringklocka och fyra cyklister beskrev att
fotgangaren anvant mobilen vid kollisionstillfallet.

Tabell 38. Antal kollisioner/handelser med cyklister som skadades allvarligt i kollision med
fotgangare uppdelat pa typ av kollision/handelse. Baserat pa ett totalurval ur Strada sjukvard for aren
2014-20109.

Typ av kollision/handelse Antal

Fotgéngare klev ut 38

=
N

Stotte ihop med fotgangare
Barn sprang ut i vagen

Koér in i framforvarande fotgangare
Frontalkrock med fotgéngare
Kort pa fotgangare

Knuffad av fotgangare
Anslutning till kollektivtrafiken
Sidokrock med fotgangare
Kollision med skateboardakare
Ovrig typ av kollision

Kollision vid vagarbete
Pa&sprungen av fotgangare
Fotgangare aggressiv

Lekt och kolliderat

Totalt

P R PP RPN DNDN S OO0 N

(o]
(o]
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6.7.  Cyklister skadade i en kollision med 6vrigt — foérdjupande analys

| detta avsnitt redovisas en fordjupad analys avseende de cyklister som har skadats i en kollision med
ovrigt. Vad som hér anses med ovrigt presenteras i avsnitt 6.7.2.

6.7.1. Beskrivning av totalurvalet

De cyklister som hade skadats i kollisioner med 6vriga trafikantkategorier utgjorde i
totalundersékningen 405 personer, se sammanstélining i Tabell 39. Det framkom dock vid narmare
analys att s manga som 162 av dessa inte horde till malpopulationen. Majoriteten, 154 av 162,
utgjordes av skadade cyklister som inte hade kolliderat med 6vriga trafikantkategorier. Av dessa
beddmde vi att 129 cyklister borde ka klassats som cykel singel samt 15 som kollision med
motorfordon. Tre av skadefallen avsag annan skadad trafikant an cyklist och fem intraffade vid
tavling/lopp, utanfor vagomradet eller till foljd av sjukdomsfall. Detta ger ett nettourval pa 243
skadade cyklister, varav 184 kunde analyseras (45 %), medan 59 saknade eller hade otillracklig
beskrivning.

Tabell 39. Totalpopulation for cyklister skadade i kollisioner med 6vrigt, uppdelat pa nettopopulation
och dvertackning (antal och andel). Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel

Beskrivning finns 184 45 %
Beskrivning saknas 59 15 %
Nettopopulation 243 60 %
Ej cykel-6vrigt 154 38 %
Ej cykelolycka 3 1%
Tavling/lopp 3 1%
Sjukdom 1 0%
Ej i trafik 1 0%
Total 6vertackning 162 40 %
Bruttopopulation 405 100 %

Av de 405 cyklister som ingick i totalurvalet var 84 allvarligt skadade och det motsvarar 23 procent.
Dock var det endast 184 som hade en anvéndbar beskrivning och som ligger till grund for resultaten
nedan. Av dessa var det 41 cyklister som skadades allvarligt.

6.7.2. Resultat fran totalurvalet

For de 41 cyklister som skadades allvarligt i kollisioner med 6vrigt redovisas har vad som i detta fall
innefattas under 6vrigt, se Tabell 40. Tabellen visar att mer an halften av kollisionerna med 6vrigt
géllde kollisioner med djur (vilt 13 resp. tamdjur 11 fall). I 6vrigt forekom till exempel elsparkcyklist,
sparfordon, motorredskap, vagarbete, mopedbil, sldapvagn, okant fordon och 6vrigt/diverse med upp
till tre fall vardera.
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Tabell 40. Handelse/orsak till att kollision mellan cyklist och 6vrigt ledde till allvarlig skada hos
cyklisten. Baserat pa ett totalurval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Kollision/handelse Antal
Kollision med vilt 13

[ERN
[N

Kollision med tamdjur

Kollision med elsparkcyklist

Kollision med sparvagn/tag

Kollision med traktor/truck/motorredskap/hjullastare/gravmaskin
Véagarbete

Kollision med sopmaskin/akgrasklippare

Kollision med golfbil/postbil

Kollision med moped/mopedbil

Kollision med okéant fordon

Kollision med slapvagn

P PP PPN DN O W

Kollision med dvrigt/diverse
Totalt

N
[y

6.8. Jamforelse med tidigare studie

I en tidigare studie som avsag perioden 2007-2012 rapporterades totalt 8 411 allvarligt skadade
cyklister, varav majoriteten (78 %) hade skadats i singelolyckor (Niska och Eriksson, 2013). Under
denna period var det dock farre akutsjukhus anslutna till Strada jamfort med under perioden 2014—
2019, vilket gor att jamforelserna med antal haltar nagot. | Tabell 41 redovisas fordelningen for
allvarligt skadade cyklister per olyckstyp och tidsperiod (aren 20092013 respektive 2014-2019). Inga
stora skillnader noteras i fordelningarna mellan de tva tidsperioderna. For bada tidsperioderna
dominerar olyckstypen cykel singel och utgér 78 respektive 79 procent av alla allvarliga skadefall.

Tabell 41. Fordelningen for allvarligt skadade cyklister per olyckstyp och period (2007-2012
respektive 2014-2019).

Olyckstyp 2007-2012 (N=8 411) 2014-2019 (N=11 195)
Cykel singel 78 % 79 %
Cykel-motorfordon 12 % 11 %
Cykel-cykel/moped 8 % 8%
Cykel-fotgangare 1% 1%
Cykel-6vrigt 2% 1%
Totalt 100 % 100 %
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En jamforelse har pa liknande satt aven gjorts avseende huvudorsakerna till de intraffade
singelolyckorna, se Tabell 42. Aven har uppvisar de tva tidsperioderna likartade fordelningar med drift
och underhall i topp pa 44 respektive 43 procent, foljt av de tre huvudorsakerna; vagutformning,
cyklisten i interaktion med cykeln, samt cyklistens beteende och tillstand med 14-15 procent vardera
for perioden 2007-2012 respektive 13-17 procent vardera for perioden 2014-2019.

Tabell 42. Fordelningen for allvarligt skadade cyklister i singelolyckor per huvudorsak och period
(2007-2012 respektive 2014-2019).

Huvudorsaker 2007-2012 2014-2019

Drift och underhall 44 % 43 %
Vagutformning 15 % 13 %
Cyklisten i interaktion med cykeln 15 % 17 %
Cyklistens beteende och tillstand 14 % 16 %
Samspel med dvriga trafikanter 10 %* 9%
Vajt for djur inkl. tamdjur - 1%
Totalt 100 % 100 %

*| denna ingdr vajt for djur inkl. tamdjur
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7. Jamforelser mellan elsparkcyklister, elcyklister och vanliga
cyklister

| detta avsnitt gors en separat jamforelse mellan elsparkcyklister, elcyklister och vanliga cyklister.
Dataunderlaget baseras pa tidsperioden 1 januari 2019 och 30 juni 2021. Denna period sammanfaller
dock med den corona-pandemi som bdrjade i Sverige i mars 2020 och darfor kan resménstret och
tillika utfallet av olyckor och skador ha paverkats. Detta bor hallas i atanke vid tolkning av resultaten.

Elsparkcykel ar ett slags eldrivet enpersonsfordon och klassas enligt Transportstyrelsen som cykel.
Elsparkcyklar raknas som cyklar om de har en maxhastighet pa 20 km/tim och har en motorstyrka pa
max 250 watt®. En elcykel innebar att den har elassistans upp till 250 watt som bara kan forstarka
trampningen upp till 25 km i timmen?*,

7.1. Beskrivning av dataunderlaget

7.1.1. Elsparkcyklister

Utstkning av personer i Strada, som skadats dar elsparkcykel varit angiven, skedde via fritextsokning.
For sdkord, se metodavsnitt 3.1.1. Olycksbeskrivningarna lastes igenom och en bedémning gjordes om
den skadade personen var en elsparkcyklist. Mellan 1 januari 2019 och 30 juni 2021 fann vi 1 486
personer som fatt en skada som klassades AIS 1 eller hogre hos sjukvarden. Av dessa prognostiserades
284 som allvarligt skadade. | denna grupp tas ingen hénsyn till om trafikanten hyrt eller haft en egen
elsparkcykel vid skadetillfallet.

7.1.2. Elcyklister och vanliga cyklister

| kategorin cyklister ingar aven personer som cyklar pa en elcykel. | enkaten Trafikskadejournalen
finns det majlighet att kryssa i om man framfort en elcykel eller vanlig cykel och detta gér det mojligt
att soka ut elcyklister separat i Strada sjukvard. Denna mojlighet infordes dock successivt i de olika
regionerna och det kan naturligtvis forekomma elcyklister i gruppen vanliga cyklister.

7.2. Resultat

Eftersom dataunderlaget innehdll relativt fa allvarligt skadade elcyklister och elsparkcyklister gors inte
vissa sammanstallningar som férekommer i de dvriga avsnitten. Totalt skadades narmare 20 000
cyklister, varav ndra nog 4 000 allvarligt under denna period. Dessutom skadades drygt 1 000
elcyklister och néastan 1 500 elsparkcyklister, varav drygt 200 respektive knappt 300 allvarligt. En
nagot hogre andel allvarligt skadade finns hos elcyklister och en ldagre andel hos elsparkcyklister, se
Tabell 43.

Tabell 43. Antal skadade, varav allvarligt skadade samt andel allvarligt skadade av alla skadade,
uppdelat pa vanliga cyklister, elcyklister och elsparkcyklister for perioden 1 jan. 2019 — 30 jun. 2021.
Kélla: Strada Sjukvard.

Trafikant Antal Allvarligt Andel allvarligt
skadade skadade skadade

Cyklist 19 943 3962 19,9 %

Elcyklist 1003 208 20,7 %

Elsparkcyklist 1486 284 19,1 %

3 Hamtat fran Elsparkcykel - Transportstyrelsen, 2022-03-14.

4 Hamtat fran Cykel - Transportstyrelsen, 2022-03-14
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Jamforelser mellan allvarligt skadade cyklister, elcyklister och elsparkcyklister gors i foljande avsnitt,
uppdelade for typ av plats dar olyckan intraffade, den skadades kon, alder och arende vid
skadetillfallet, tid i veckan och pa dygnet nar olyckan intraffade och slutligen bidragande drift- och
underhallsrelaterade orsaker till olyckan.

7.2.1. Typ av plats

Vid jamforelser av platstyp framkommer att det &r vanligast att skadas allvarligt pa gang- och
cykelvég (4046 %), oavsett om du ar en vanlig cyklist, elcyklist eller elsparkcyklist, se Figur 39.
Omkring en tredjedel av skadefallen (31-35 %) sker pa en gatu- eller vagstracka och cirka en sjattedel
(12-14 %) skadas allvarligt i korsningspunkter. For elsparkcyklister &r det ungefar lika vanligt att
skadas allvarligt pa en trottoar eller gangbana (13 %) som i korsningspunkt, medan motsvarande
andelar for cyklister respektive elcyklister dr betydligt lagre pé trottoar och gangbana (5 respektive

3 %) &n i korsningspunkt. Det forekom i stort sett inget partiellt bortfall, mellan 0,3-0,5 procent hade
missat att uppge platstyp for olyckan.

0 0
100% — — q:)%- | 300 |
90% 13%
80%
70% 44% 46%
0,
—  60% 40%
[)
T 50%
< 9
40% 14% 12%
30%
20% 35% 320
10%
0%
Cyklist, N=3940 Elcyklist, N=207 Elsparkcyklist, N=283
m Gatu-/vagstracka  mKorsningspunkt Gang- och cykelvag

Gangbana/trottoar m Ovrigt

Figur 39. Fordelning av allvarligt skadade per platstyp, redovisad fér vanliga cyklister, elcyklister
respektive elsparkcyklister. Kélla Strada Sjukvard, 2019-01-01—2021-06-30.
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7.2.2. Kon och alder

Konsfordelningen skiljer sig at mellan allvarligt skadade cyklister, elcyklister och elsparkcyklister.
Hogst andel allvarligt skadade kvinnor aterfinns for elcyklister (56 %). Bland de vanliga cyklisterna ar
motsvarande andel 45 procent och bland elsparkcyklister 37 procent. Det dr darmed hdgst andel man
(63 %) i den sistnamnda kategorin.

100%
90%
80% 44%
55%
70% ¢ 63%
_ 60%
(&)
T 50%
<
40%
30% 56%
0,
20% 5% 37%
10%
0%
Cyklist, N=3962 Elcyklist, N=208 Elsparkcyklist, N=284

mKvinna ®Man

Figur 40. Fordelning av allvarligt skadade man respektive kvinnor uppdelat pa vanliga cyklister,
elcyklister respektive elsparkcyklister. Kalla: Strada Sjukvard, 2019-01-01—2020-06-30.

Elsparkcyklister som skadas och soker akutvard har betydligt lagre medelalder (ca 30 ar) &n
elcyklisterna (ca 48 ar), se Tabell 44. Da det inte ar mojligt att pa ett enkelt satt berakna medelaldern
hos allvarligt skadade eftersom det &r ett prognostiserat matt med en varierande delméngd fran varje
skadad person redovisas i stallet mattet MAIS 2+. Det ar en hogre medelalder for dem som far
moderata/svara skador (MAIS 2+) jamfort med alla skadade.

Tabell 44. Medelalder pa skadade och moderat/svart skadade uppdelat pa vanliga cyklister,
elcyklister och elsparkcyklister for perioden 1 jan. 2019-30 jun. 2021. Kalla: Strada Sjukvard.

Trafikant Skadade Moderat och
(MAIS 1+)  svart skadade
(MAIS 2+)
Cyklist 39,1 435
Elcyklist 48,1 51,5
Elsparkcyklist 29,8 31,0
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Om man istéllet studerar aldersgrupper &r det stor skillnad i aldersfordelning. Elsparkcyklister ar
betydligt yngre vid skadetillféllet jamfort med cyklister och elcyklister, se Figur 41. Vanliga cyklister
och elcyklister har likartade skadekurvor, med undantag for den yngsta aldersgruppen 0—14 ar dar
skillnaden &r stor. Hogsta andelen allvarligt skadade finns i aldersgruppen 55-64 ar. Dar har dock
elcyklister en hogre andel &n cyklister. Darefter sjunker andelarna ater. Kurvan for elsparkcyklister ser
helt annorlunda ut. Dar aterfinns de hogsta andelarna for aldersgrupperna 15-24 och 25-34 ér.
Dérefter avtar andelarna med stigande élder. Eftersom det kan finnas variation i exponering mellan
olika aldersgrupper som kan paverka utfallet studeras detta for dessa trafikantkategorier narmare i
avsnitt 11.
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Figur 41. Fordelning av allvarligt skadade vanliga cyklister, elcyklister och elsparkcyklister
uppdelade per aldersgrupp. Kalla: Strada Sjukvard, 2019-01-01—2021-06-30.

82 VTI rapport 1133



7.2.3. Arende vid skadetillfallet

Figur 42 visar att mer an hélften av alla cyklister, elcyklister respektive elsparkcyklister skadades
under fritiden (55-82 %), med hdgst andel for elsparkcyklister. Det nast vanligaste arendet vid
allvarlig skada var till eller fran arbetet (16-42 %), inklusive de skadefall som intraffade under arbetet.
Har aterfinns den hogsta andelen for elcyklister. Andel allvarligt skadade pé vag till eller fran skolan
utgor en mindre andel, sju procent for cyklister respektive tva procent for saval elcyklister som
elsparkcyklister.
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m P34 vag till/frdn arbetet  m P& vég till/fran skolan Pa fritiden Annat

Figur 42. Férdelning av allvarligt skadade vanliga cyklister, elcyklister respektive elsparkcyklister
uppdelad efter drende. Kalla: Strada Sjukvard, 2019-01-01—2021-06-30.
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7.2.4. Tidpunkt for skadetillfallet sett 6ver veckan och dygnet

Eftersom data omfattar 2,5 &r och dessutom ar paverkad av den pandemi som innebar omfattande
restriktioner och som bérjade i mars 2020 gors ingen analys avseende fordelning dver aret. Sett Gver
veckan visar cyklister och elcyklister likartade monster, med nagot higre andel allvarligt skadade pa
vardagar och nagot lagre pa lérdagar och sondagar, se Figur 43. Elsparkcyklister har daremot den
hogsta andelen allvarligt skadade pa lordagar foljt av fredagar.
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Figur 43. Fordelning av allvarligt skadade vanliga cyklister, elcyklister respektive elsparkcyklister
fordelad 6ver veckans dagar for perioden 1 jan. 2019-30 jun. 2021. Kalla: Strada Sjukvard.
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Sett 6ver dygnets timmar har cyklister och elcyklister liknande fordelningar for allvarligt skadade
medan elsparkcyklister har ett nagot annorlunda ménster, se Figur 44. Cyklister och elcyklister har en
forsta topp under morgontimmarna och en hdgsta topp under eftermiddagstimmarna med maximum
for tiden 15-17, darefter sjunker andelen gradvis. Elsparkcyklister har daremot hogst andel allvarligt

skadade under tiden 23-03 med maximum mellan kl. 23 och midnatt. En andra, lagre topp aterfinns
under eftermiddag och kvall fran kl. 15 till 23.
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Figur 44. Andel allvarligt skadade vanliga cyklister, elcyklister och elsparkcyklister férdelad 6ver
dygnets timmar for perioden 1 jan. 2019-30 jun. 2021. Kélla: Strada Sjukvard.
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7.2.5. Drift- och underhallsrelaterade orsaker

| enkaten Trafikskadejournalen finns sa kallade fasta svarsalternativ om vilka vagomstandigheter som
paverkade olyckan. Mellan tre och fem procent hade inte svarat pa dessa fragor (partiellt bortfall).
Dessa personer ingar inte i redovisningarna nedan.

De svarande kunde ange en eller flera omstandigheter, varfor andelarna i Figur 45 kan summera till
mer &n 100 procent. Det var 45 procent av elsparkcyklisterna, 43 procent av cyklisterna och 38 procent
av elcyklisterna som uppgav att olyckan hade paverkats av nagon vagomstandighet. Den vanligaste
forekommande vagomstandigheten var ojamnt/hal och gropar, dar elsparkcyklister ligger hdgst med
23 procent medan vanliga cyklister och elcyklister ligger pa 1314 procent. Ungefar var tionde
allvarligt skadad har uppgett 16st grus som vagomstandighet vid olyckan. Vidare framkommer att var
tionde elsparkcyklist drabbas av halka pa grund av vatten medan motsvarande andel for cyklister och
elcyklister ar var tjugonde. De sistndmnda drabbas i stallet oftare av halka pga. sné eller is (7
respektive 11 % jamfort med 2 % for elsparkcyklister).
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Figur 45. Andel allvarligt skadade vanliga cyklister, elcyklister och elsparkcyklister per angiven
vagomstandighet under perioden 1 jan. 2019-30 jun. 2021. Observera att andelarna per
trafikantkategori kan summera till mer @n 100 procent eftersom den skadade kan ha uppgivit fler an
en vagomstandighet. Kélla: Strada Sjukvard.

7.3. Fordjupning elcyklister och elsparkcyklister

| detta avsnitt redovisas en fordjupad analys av resultaten for elcyklister och elsparkcyklister avseende
pa olyckstyp och skadematt.
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7.3.1. Olyckstyp — elcyklister

Den vanligast forekommande olyckstypen for skadade elcyklister var singelolycka se Tabell 45. Av
drygt 1 000 skadade elcyklister var det ndrmare 800 som skadades i singelolyckor. Sett till de olika
skadematten &r det nagot lagre andelar singelolyckor for olyckor med allvarlighetsgrad MAIS 3 eller
hogre, dvs. MAIS 3+, (67 %) an for 6vriga skadematt (78—81 %). Det var 44 procent av alla skadade
elcyklister som fick minst en skada klassad som AIS 2 eller allvarligare (MAIS 2+), vilket ligger lite
hogre jamfort med utfallet for alla cyklister (39 %).

Tabell 45. Antal skadade elcyklister uppdelade per olyckstyp och skadematt. Inom parentes redovisas
fordelningen inom varje skadematt per olyckstyp for perioden 1 jan. 2019-30 jun. 2021. Kélla: Strada
Sjukvard.

Olyckstyp Totalt antal Allvarligt Mycket MAIS 2+ MAIS 3+
skadade skadade allvarligt
skadade
Elcykel singel 787 (78 %) 166 (80 %) 18 (78 %) 358 (81 %) 24 (67 %)
Elcykel-motorfordon 100 (10 %) 19 (9 %) 2 (8 %) 34 (8 %) 2 (6 %)
Elcykel-cykel/moped 100 (10 %) 20 (10 %) 3 (13 %) 42 (10 %) 7 (19 %)
Elcykel-fotgangare 6 (1 %) 1 (0 %)* 0 (1 %)* 2 (0 %) 1(3%)
Elcykel-ovrigt 10 (1 %) 1(1%)* 0 (1 %)* 4 (1 %) 2 (6 %)
Totalt 1 003 (100 %) = 208 (100 %) 24 (100 %) 440 (100 %) 36 (100 %)
Andel av totalt antal skadade 100% 21% 2% 44% 4%

*Notera att dessa bestar av 0,1 till 1,2 beraknat allvarligt skadade som dock redovisas i heltal, procenttalen stammer.

7.3.2. Utveckling over tid — elsparkcyklister

Utvecklingen under aren 2014-2020 for antal allvarligt skadade elsparkcyklister visar en 6kning fran
farre an fem per ar under perioden 2014-2018 till ett drygt hundratal om aret under 2019-2020, se
Figur 46. Okningen sammanfaller med introduktionen av hyrsystem for elsparkcyklar i Sverige.
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Figur 46. Antal allvarligt skadade elsparkcyklister per ar 2014-2020. Utsokning i fritext och
bedomning om det var en elsparkcyklist. Kalla: Strada sjukvard.

| Figur 47 visas ett mer detaljerat utfall av antal skadade och allvarligt skadade uppdelat pa halvar. Det
var farre som skadades under forsta halvaret an andra oavsett ar. Mellan juli och december under 2020
var det farre som skadade sig &n samma period for 2019. Detta beror mest troligt pa att pandemin
startade under 2020 och medfdrde omfattande restriktioner. Om jamfoérelsen gors for januari till juni
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finns en marginell minskning under 2020, medan de skadade och allvarligt skadade 6kade rejalt under

2021. En del av forklaringen kan vara att restriktionerna borjade latta samt att det fanns tillgang pa fler
elsparkcyklar. Andelen allvarligt skadade av totalt antal skadade var mellan 18-20 procent under dessa
halvar.
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Figur 47. Antal skadade och allvarligt skadade elsparkcyklister uppdelat pa halvar for perioden 1 jan.
2019-30 jun. 2021. Kalla: Strada Sjukvard.

7.3.3. Olyckstyp — elsparkcyklister

Som tidigare ndmnts skadades nérmare 1 500 elsparkcyklister under denna period, varav néstan var
femte allvarlig. | Tabell 46 framkommer vidare att narmare fyra av tio hade fatt minst en skada klassad
som AIS 2 eller allvarligare (MAIS 2+). Tabellen visar ocksa att den vanligast forekommande olyckan
for skadade elsparkcyklister ar kollision med dvrigt. Av alla skadade elsparkcyklister var det ungefar
halften som skadades i sadana kollisioner. Andelen skiljer sig inte namnvért at mellan de olika
skadematten (49-52 %). Troligen bestar dock denna olyckstyp mest av singelolyckor da rapportérerna
haft svart att klassa denna grupp och dérfér hamnat i ”slaskgruppen”. Singelolyckor utgdr nastan lika
hoga andelar som kollisioner med 6vrigt. Andelarna uppgar till 44-48 procent beroende pa skadematt.
Awven har ar alltsd andelen ungefar lika stor oavsett skadematt. Detsamma kan gélla for alla
olyckstyper som redovisas i tabellen. Dock hade ingen av 59 kollisioner med motorfordon lett till
skada av graden MAIS 3+ och inte heller nagon av 37 kollisioner med cykel/moped/fotgéangare.

Tabell 46. Antal skadade elsparkcyklister uppdelade per olyckstyp och skadematt for perioden 1 jan.
2019-30 jun. 2021. Inom parentes redovisas fordelningen inom varje skadematt per olyckstyp. Kalla:
Strada sjukvard.

Olyckstyp Totalt antal Allvarligt Mycket MAIS 2+ MAIS 3+

skadade skadade allvarligt

skadade

Elsparkcykel singel 668 (45 %) 128 (45 %) 14 (44 %) 259 (45 %) 16 (48 %)
Elsparkcykel-motorfordon 59 (4 %) 11 (4 %) 1(3 %) 21 (4 %) 0 (0 %)
Elsparkcykel-cykel/moped/ 37 (2 %) 5 (2 %) 1(2 %) 10 (2 %) 0 (0 %)
fotgangare
Elsparkcykel-vrigt 722 (49 %) 141 (50 %) 16 (51 %) 285 (50 %) 17 (52 %)
Totalt 1486 (100 %) 284 (100 %) 31 (100 %) 575 (100 %) 33 (100 %)
Andel av totalt antal skadade 100 % 19 % 2% 39 % 2%
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8. Skadade mopedister

| detta avsnitt redovisas statistik 6ver skadade mopedister, bade for moped klass 1 och klass 2. De
uppgifter om skador som redovisas i nedanstaende avsnitt ar hamtade fran Strada sjukvard och avser
aren 2014-2019. Varje tabell och figur i foljande avsnitt visar summerade resultat for hela
sexarsperioden.

En moped klass 1, sd kallad EU-moped, far ga i hogst 45 km/h. En moped klass 2 far ga i hogst 25
km/h och till denna klassning hor &ven éldre sa kallade 30-mopeder som far ga i hdgst 30 km/h.5 |
avsnitt 8.1-8.2 kan det dven forekomma att den skadade befann sig i en mopedbil eller A-traktor. |
avsnitt 8.3-8.7 ar dessa exkluderade. Mopedbil ingar i moped klass 1 medan A-traktor (kallas ibland
aven for EPA-traktor) ar en bil som ar ombyggd till traktor. A-traktorn far inte vara konstruerad for att
kora fortare an 30 km/h®. I slutet av 2020 fanns det drygt 15 000 registrerade mopedbilar och drygt

33 000 A-traktorer’.

For att kora moped kravs att foraren har fyllt 15 ar. Vidare kréavs viss utbildning. For moped klass 1
kravs AM-korkort eller hogre korkortsbehorighet®. For moped klass 2 kravs daremot endast forarbevis,
traktorkort eller hogre korkortsbehorighet eller att man fyllde 15 ar fore den 1 oktober 2009°.

8.1. Allméant — skadematt och typ av skador

8.1.1. Olyckstyp och skadematt

Den vanligaste olyckan for skadade mopedister ar en singelolycka, vilket ungefér 7 av 10 skadade har
drabbats av, se Tabell 47. Ovriga skador har framst uppstatt vid kollisioner med motorfordon. Sett till
de olika skadematten &r det en nagot hogre andel skadade i sadana kollisioner fér mycket allvarligt
skadade och for MAIS 3+ jamfort med totalt antal skadade (31 respektive 42 % jamfort med 22 %).
Ungefar tre av tio av alla skadade blir klassade som MAIS 2+.

Tabell 47. Antal skadade mopedister uppdelat per skadematt och olyckstyp. Inom parentes redovisas
fordelningen inom varje skadematt per olyckstyp. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Olyckstyp Totalt antal Allvarligt Mycket MAIS 2+ MAIS 3+
skadade skadade allvarligt
skadade
Moped singel 5770 (72 %) 924 (70 %) 92 (64 %) 1 654 (71 %) 141 (53 %)
Moped-motorfordon 1796 (22 %) 325 (25 %) 44 (31 %) 537 (23 %) 111 (42 %)
Moped-cykel/moped 370 (5 %) 58 (4 %) 6 (4 %) 99 (4 %) 12 (5 %)
Moped-fotgangare 21 (0 %) 3 (0 %) 0 (0 %) 4 (0 %) 0 (0 %)
Moped-6vrigt 107 (1 %) 16 (1 %) 2 (1 %) 27 (1 %) 2 (1 %)
Totalt 8 064 (100 %) 1 325 (100 %) 144 (100 %) 2321 (100 %) 266 (100 %)
Andel av antal skadade 100 % 16 % 2% 29 % 3%

5 Moped - Transportstyrelsen

6 A-traktor - Transportstyrelsen

7 Hur manga mopedbilar och A-traktorer finns det? (trafa.se)

8 AM — korkort for moped klass | - Transportstyrelsen

® Férarbevis fér moped klass 11 - Transportstyrelsen
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https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Fordon/Fordonsregler/Moped/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Fordon/Fordonsregler/a-traktor/
https://www.trafa.se/vagtrafik/hur-manga-mopedbilar-och-A-traktorer-finns-det-11202/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Korkort/ta-korkort/moped-snoskoter-terranghjuling-och-traktor/am-korkort-for-moped-klass-i/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Korkort/ta-korkort/moped-snoskoter-terranghjuling-och-traktor/forarbevis-for-moped-klass-ii/

8.1.2. Skador och skadetyp

En person kan ha en eller flera skador registrerade. Tabell 48 visar genomsnittligt antal skador per
mopedist och skadematt. Av tabellen framgar att de skadade mopedisterna hade mellan 1,3 och 4,6
registrerade skador, beroende pa vilket skadematt som anvands. For de allvarligt skadade, liksom for
de mycket allvarligt skadade, som bada prognosticerar antal skador med risk for medicinsk invaliditet,
var genomsnittet 1,3 respektive 1,4 skador per mopedist. Antal AIS 2+ skador per mopedist var 2,4
medan antal AIS 3+ skador var 4,6. Lite forenklat uttryckt kan skillnaderna mellan AlS-matten och
matten allvarligt/mycket allvarligt skadade delvis forklaras av att i de tva AlIS-matten ingar ett antal
skador som inte anses vara invalidiserande och darfor blir medelvéardet hogre for dessa skadematt &n
for allvarligt och mycket allvarligt skadade

Tabell 48. Genomsnittligt antal skador per skadad mopedist och skadematt.

Alla Allvarligt Mycket AIS 2+ AIS 3+
skador skadade allvarligt skador skador
skadade
Antal skador per person 2,1 1,4 1,3 2,4 4.6

En uppdelning har gjorts avseende var pa kroppen mopedisterna har skadats, vilket redovisas per
skadematt i Figur 48. Figuren visar att sett 6ver alla skador dominerar skador pa hud, dvrigt” (65 %).
For allvarliga skador dominerar i stallet skador pa arm/axel och ben/h6ft med ca 35 procent vardera.
Aven for de mycket allvarliga skadorna utgor dessa skadegrupper tva av de tre storsta. Storst for
mycket allvarliga skador &r dock huvudskador (30 %). For AlS 2+ utgdr ungefér var tredje skada en
skada pa hud, dvrigt”. En annan stor kategori ar skador pa ben/hoft (ca 30 %) féljt av arm/axel (ca
20 %). Aven for skadematt AIS 3+ &r det dessa tre skador som dominerar. Har utgér dock
huvudskador en nagot hogre andel (11 %) an for AIS 2+ (5 %).

100%
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< 40% —
30%
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Alla skador Allvarliga Mycket AlS 2+ skador AIS 3+ skador
N=16 821 skador N=1801 allvarliga N=5 564 N=1 230

skador N=189
®m Hud, Ovrigt mBen/hoft mBuk = Ryggrad mBrostkorg = Arm/axel = Ansikte = Huvud

Figur 48. Fordelning mellan skadade kroppsdelar hos mopedister for varje skadematt. Kélla: Strada
sjukvard 2014-2019.

8.2. Allméant allvarligt skadade

8.2.1. Typ av moped och korkortsbehdrighet

Av de mopedister som skadades allvarligt var det 56 procent som framfort en moped klass 2 medan 40
procent hade fardats pa en moped klass 1 och 4 procent pa moped av okand klass. | Figur 49 visas
fordelningen av allvarligt skadade mopedister per mopedklass och typ av plats dar olyckan intraffade.
Det var vanligast att skadas allvarligt pa en gatu- eller vagstracka oavsett mopedklass. Dock var det
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fler allvarligt skadade for moped klass 2 &n for klass 1. For korsningspunkter var det fler som skadades
pa en moped klass 1 jamfort med moped klass 2. Pa gang- och cykelvég var det betydligt farre som
skadades allvarligt och i majoriteten av fallen fardades mopedisten pa en klass 2-moped. Dock
forekom aven mopeder klass 1 for gang- och cykelvég, trots att de inte far framforas dar.
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Figur 49. Antal allvarligt skadade mopedister uppdelat per typ av moped och plats. Kélla: Strada
sjukvard 2014-2019.

Vad galler forarens behdrighet finns det information om detta i Strada foér moped klass 1 om olyckan
ar polisrapporterad och fullstandigt personnummer &r angivet, vilket kravs for den samkdérning med
korkortsregistret som gors. FOor 223 av 536 (42 %) allvarligt skadade mopedister fanns uppgift om
forarens behdrighet for dem som hade koért moped klass 1 vid olyckstillféallet. Utfallet redovisas i
Tabell 49. Av dessa mopedister hade de flesta (71 %) AM-behorighet medan 16 procent hade
behorighet B eller hogre. Det fanns dock aven atta procent som saknade korkort och fem procent med
indraget korkort.

Tabell 49. Kérkortsbehérighet for de allvarligt skadade mopedisterna som hade skadats nar de kdrde
en moped klass 1.

Typ av korkort Moped klass 1

Ej korkort 17
Indraget korkort 11
AM 158
Lagst B 36
Traktor 2
Summa 223
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8.2.2. Olyckstyp och typ av plats dar olyckan intraffade

Moped klass 1 féar inte framforas pa gang- och cykelvagar. Detsamma galler pa vissa strackor dven for
moped klass 2, vilket i s fall framgar av skyltningen for gang- och cykelvéagen. Det ar darfor inte
forvanande att 6ver halften av alla skadefall dar mopedister skadades allvarligt intraffade pa en gatu-
eller végstréacka, se Figur 50 nedan. Vidare intraffade 3 av 10 skadefall i korsningspunkter. Majoriteten
av singelolyckorna (ca 65 %) intraffade pa gatu- eller vagstracka medan majoriteten av kollisioner
med motorfordon (60 %) intraffade i korsningspunkter. Det saknades uppgift hos 22 (2 %) allvarligt
skadade mopedister om platstyp och de redovisas inte i figuren.
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Figur 50. Fordelning av platstyp for varje olyckstyp samt totalen for de allvarligt skadade
mopedisterna. Prickade staplar innebar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Kalla: Strada sjukvard
2014-20109.
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8.2.3. Vaghallare och typ av plats

Uppgift om vaghallare for den plats dar mopedisterna har skadats allvarligt redovisas i Figur 51. Av
figuren framgar att flest mopedister skadas dar en kommun &r vaghallare (43 %). Det ar &ven ett stort
antal skadefall dar vaghallaren ar okand (28 %). Fordelningen for platstyp skiljer sig &t mellan de fyra
kategorierna av vaghallare (statlig, kommunal enskild och okéand). For skadefall dar kommunen ar
vaghallare sker ungefar lika manga pa gatu- eller véagstracka som i korsningspunkt. For statlig
vaghallare ar antalet allvarligt skadade mopedister daremot storre pa gatu- eller vagstracka an i
korsningspunkt. For enskild saval som for okand vaghallare dominerar skadefallen pa gatu- eller
vagstréackor. Det saknades uppgift hos 22 (2 %) allvarligt skadade mopedister om platstyp och de
redovisas inte i figuren.
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Figur 51. Antal allvarligt skadade mopedister uppdelat per vaghallare och platstyp. Kélla: Strada
sjukvard 2014-2019.
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Om man i stallet studerar antal allvarligt skadade mopedister per platstyp framkommer att fler &n 700
mopedister har skadats allvarligt pa gatu- eller vagstrackor och narmare 400 har skadats allvarligt i
korsningspunkter, se Figur 52. Fordelningen for vaghallare skiljer sig at mellan de olika platstyperna.
Pa gatu- eller végstrackor sker flest allvarliga skador dar kommunen &r vaghallare (drygt 260), tatt
foljt av okand vaghallare. | korsningspunkter drabbas nastan lika manga av de allvarligt skadade
mopedisterna dar kommunen &r vaghallare (drygt 240) som fallet var for gatu- eller vagstrackor,
medan skadorna for 6vriga vaghallare dr betydligt farre. P& gang- och cykelvagar har mer an halften av
skadefallen okand vaghallare. For 22 (2 %) allvarligt skadade mopedister var platstyp inte angiven och
redovisas saledes inte i figuren.
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Figur 52. Antal allvarligt skadade mopedister uppdelat per platstyp och vaghallare. Kalla: Strada
sjukvard 2014-2019.

8.2.4. Kon, alder och trafikantroll

Konsfordelningen bland allvarligt skadade mopedister visar att ungefar 7 av 10 skadade &r man, se
Tabell 50. Forhallandet ar ungefar detsamma oavsett olyckstyp. Daremot skiljer sig antalen at mellan
olyckstyperna, vilket &ven visades i Tabell 47.

Tabell 50. Antal allvarligt skadade mopedister uppdelat pa olyckstyp och kén. Andel anges inom
parentes. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Olyckstyp Kvinna Man

Moped singel 258 (28 %) 666 (72 %)
Moped-motorfordon 91 (28 %) 234 (72 %)
Moped-cykel/moped 16 (28 %) 42 (72 %)
Moped-fotgangare 1 (36 %) 2 (64 %)
Moped-6vrigt 3 (20 %) 13 (80 %)
Totalt 369 (28 %) 956 (72 %)
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Nar det géller antal allvarligt skadade mopedister i olika aldersgrupper framgar att aldersgruppen 15—
17 dominerar helt, oavsett olyckstyp, med 50-75 procent av alla sddana skador, se Figur 53. Har finns
en stark koppling till exponeringen fér denna aldersgrupp som ju &r den stora anvandaren av moped
(se mer om exponering i olika aldrar i avsnitt 11.1.3 och 11.2.2).
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Figur 53. Andel allvarligt skadade mopedister uppdelad pa olyckstyp och aldersgrupp. Streckad linje
innebéar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

En indelning efter kén och alder visar att det finns fler allvarligt skadade mopedister bland méan an
bland kvinnor for de flesta arsklasserna, se Figur 54. Varst drabbade &r 15-aringar, oavsett kon. Dock
ar de allvarligt skadade pojkarna mer an dubbelt s3 manga som flickorna i den aldern.
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Figur 54. Antal allvarligt skadade mopedister uppdelade pa alder (1-arsklasser) och kon. Kalla:
Strada sjukvard 2014-2019.

Aven om de flesta som skadas som mopedister ar forare forekommer dven passagerare. Av det totala
antalet allvarligt skadade mopedister bestod passagerarna av nio procent, det vill sdga knappt en av tio.

8.2.5. Arende vid skadetillfallet

En jamforelse mellan antal allvarligt skadade mopedister beroende pa resans arende har gjorts, se
fordelningen i Figur 55. Det dominerande &rendet som mopedisterna hade uppgett var att det hade
skett pa fritiden (74 %). | tolv procent av fallen hade den allvarligt skadade varit pa vag till eller fran
arbetet och i lika manga fall pa vég till eller fran skolan. For 115 fall (9 %) saknades uppgift om
arende och dessa redovisas inte i figuren.

1% 1% , 0%

m P4 fritiden m P3 vag till/fran arbetet m Pa vag till/fran skolan

| arbetet m | skolan Annat

Figur 55. Andel allvarligt skadade mopedister uppdelad pa arende (N=1 211). Kalla Strada sjukvard
2014-20109.
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For de tre vanligaste arendena har en fordjupad analys gjorts avseende platstyp, se Figur 56. Figuren
visar att platstyperna fordelar sig relativt likartat oavsett arende. Dock intraffar en hogre andel
allvarliga skadefall i korsningspunkter med mopedister pa vag till eller fran skolan jamfort med
allvarligt skadade mopedister pa vag till eller fran arbetet eller pa fritiden (41 % jamfort med 32
respektive 28 %). De sistnamnda har i stéllet en hogre andel pa separerad gang- och cykelvag (14 %
resp. 10 % jamfort med 4 %).
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Figur 56. Andel allvarligt skadade mopedister uppdelad pa de tre vanligaste arendena och pa typ av
plats. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.
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8.2.6. Tidpunkt for skadetillfallet sett dver aret, veckan och dygnet

Sett dver aret skedde den storsta andelen allvarliga skadefall med moped under maj till och med
oktober, se Figur 57. For kollisioner med motorfordon var andelen per manad haogst under juni
respektive september och lagst for sommarmanaderna i juli. Av de mopedister som hade skadats i
kollisioner med andra mopedister och cyklister var monstret liknande som for kollisioner med
motorfordon. Andelen som skadades allvarligt under vintermanaderna november till och med februari
var lag, oavsett olyckstyp.
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Figur 57. Andel allvarligt skadade mopedister fordelad 6ver arets manader och per olyckstyp.
Streckad linje innebar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.
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Med avseende pa vilken veckodag skadetillfallet sker framkommer att mopedister som skadats
allvarligt i en singelolycka gor det relativt jamnt fordelat dver veckans dagar, se Figur 58. For
singelolyckor ar andelen hégst under fredagar. For kollisioner med motorfordon &r andelen lagre pa
I6rdagar och sondagar &n under dvriga veckodagar. De Ovriga olyckstyperna ar mer sallan
forekommande och det ar darfor svart att uttala sig om dessa.
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Figur 58. Andel allvarligt skadade mopedister fordelad éver veckans dagar och per olyckstyp.
Streckad linje innebar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.
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I Figur 59 visas andelen allvarligt skadade mopedister fordelad 6ver dygnets timmar med en
uppdelning per olyckstyp. Den forsta timmen pa dygnet “timme noll” innehéller dels de skadefall som
har intraffat under dygnets forsta timme, dels de skadefall som har intraffat vid okéant klockslag (totalt
bortfall: 103; 8 %). Timme noll har darfor exkluderats i figuren da den timmen blir missvisande.

Mopedister som skadas allvarligt i en singelolycka gor det vanligen pa eftermiddagen med en topp
mellan klockan 15 och 16 och sammanfaller troligen med den tid d& manga hogstadie- och
gymnasieelever slutar skolan. Fér mopedister som skadas allvarligt i kollision med motorfordon &r
eftermiddagstoppen négot mer utdragen och ligger som hégst klockan 15-18. Aven under
morgonrusningen mérks en liten 6kning med hogst andel mellan klockan 8 och 9. De 6vriga
olyckstyperna &r mer sallan forekommande och det &r darmed svarare att uttala sig om dessa.
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Figur 59. Andel allvarligt skadade mopedister fordelad 6ver dygnets timmar och per olyckstyp.
Streckad linje innebar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Timme 0 kan innehalla inrapporterade
uppgifter om okéant klockslag och redovisas darfor inte. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.
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8.2.7. Dirift- och underhallsrelaterade orsaker

| enkaten som delas ut till de personer som uppsoker ett akutsjukhus finns sa kallade fasta svars-
alternativ om vilka vagomstandigheter som péaverkade olyckan. Figur 60 tar hansyn till alla
vagomstandigheter som ratt vid skadetillfallet, dar forutom halkomstandigheter dven ingar ojamnt/hal
och gropar samt 6vrig vagomstandighet. Ibland har fler &n en vdgomsténdighet angivits som orsak till
att en mopedist har skadads allvarligt. Observera att i sadana fall har alla angivna vagomstandigheter
medréknats i figuren. Detta forekom i 19 procent av fallen och den vanligaste kombinationen var
ojamnt/hal och gropar i kombination med 16st grus, vilket forekom i sex procent av alla fall. Denna
kombination kodades om och vi gjorde en kontroll av typ av vag med hjélp av angivna koordinater
eller med hjélp av variabeln ’Olycksplats”. Det visade sig att for det mesta hade denna typ av
kombination intraffat pa grusvag.

De flesta drift- och underhallsrelaterade omstandigheter har noterats for gatu- eller véagstrackor
(knappt 450 fall), fljt av korsningspunkter (drygt 180 fall) och for gang- och cykelvag, trottoar
inklusive gangbana (80 fall). Gangvag, cykelvag, trottoar och gangbana har alltsa farre antal angivna
vagomsténdigheter &n gatu- eller véagstracka, men har annars en liknande fordelning mellan de olika
vagomsténdigheterna som har angivits, déar andelen &r hogst for 16st grus (drygt 35 %), foljt av ojamnt,
hal och gropar (drygt 20 %) och darefter hal pa grund av vatten (15 %). For korsningspunkter &ar
daremot halt pa grund av vatten (29 %) en nastan lika vanlig omstandighet som 16st grus (30 %).
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Figur 60. Antal av angivna vagomstandigheter per platstyp och indelat i typ av enskild
vagomstandighet for allvarligt skadade mopedister. Observera att en allvarligt skadad mopedist kan
ha uppgivit fler &n en vagomstandighet. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

| Figur 61 presenteras fordelningen av halkomstandigheter, dels totalt, dels uppdelad per manad.
Figuren redovisar endast en sadan halkomstandighet per allvarligt skadad mopedist, d&ven om det kan
finnas flera. Den halkomstandighet som visas ar vald utifran den rangordning som anges i
metodavsnittet 3.4.4.

Av figuren framgar att totalt sett var det 40 procent av alla allvarligt skadade mopedister som uppgav
att olyckan berodde pa nagon form av halka, dar 16st grus (22 %) stod for merparten. Studerar man
utfallet per manad framgar att under november till februari angavs nagon form av halka for 6ver
hélften av alla som skadats allvarligt for respektive manad (ca 60-70 %) dér sné och is var
dominerande, med mellan 25 och 58 procent av alla skadefall. Halka pa grund av 18st grus utgor storst
andel under mars till och med september (20-32 %), med hogsta andel for mars manad. Hur stor andel
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av dessa inrapporterade skadefall som har intraffat pa grusvéag framgar inte. Hostmanaderna oktober
och november har hogst andel allvarligt skadade mopedister med halka pa grund av 16v (12 resp. 8 %)
medan vatten eller annan halkomsténdighet har hégsta andelar under augusti—november (ca 12-15 %).
Det saknades uppgift hos 129 (10 %) allvarligt skadade mopedister om halkomstandighet, inklusive att
det inte paverkade och de &r inte redovisade i figuren.
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Figur 61. Andel allvarligt skadade mopedister uppdelad pa halkomstéandigheter och arets manader.
Endast den hogst rankade halkomstandigheten per allvarligt skadad presenteras i figuren och ar
rangordnat fran snd/is till vatten/annan halka. Y-axeln till vanster anger fordelningen (%) av
halkomstandigheter och y-axeln hdger anger olycksfordelningen 6ver aret (antal). Kalla: Strada
sjukvard 2014-2019.

8.3. Mopedister skadade i singelolyckor — férdjupande analys

| detta avsnitt redovisas en fordjupad analys av ett slumpmassigt urval av mopedister som har skadats i
singelolyckor.

8.3.1. Beskrivning av urvalet

Det gjordes ett slumpmassigt urval om 2 000 av de 5 770 mopedister som hade skadats i en
singelolycka. Av dessa kunde 1 814 kategoriseras efter minst en trolig bidragande orsak till olyckan,
vilket motsvarar 91 procent av de rapporterade singelolyckorna. For 109 singelolyckor saknades
olycksbeskrivning eller sa var informationen om olyckan inte tillracklig for att kunna gora en
kategorisering. Det visade sig vidare att 77 fall horde till en annan kategori &n den 6nskade (sa kallad
overtackning). Har gjordes en avgransning till tvahjuliga mopeder, vilket gjorde att exempelvis 31
mopedbilar och en trehjulig moped utgick. 1 17 av fallen framkom att olyckstypen var felaktig. | 21
fall var trafikantkategorin felaktig, vilket i detta fall betyder att det inte var en mopedist som hade
skadats. I tre fall berodde olyckan pa sjukdom och i fyra fall hade olyckan inte intraffat i trafik utan i
skogen, inom inh&gnat omrade eller i parkeringshus. Dessa sju fall valjer vi att inte klassa som
trafikolyckor 6verhuvudtaget. En sammanstallning éver utfallet redovisas i Tabell 51.
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Tabell 51. Sammanstéllning éver urvalet uppdelat pa antal och andel mopedister som skadats i
singelolyckor. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel

Beskrivning finns 1814 91 %
Beskrivning saknas 109 5%
Nettourval 1923 96 %
Mopedbil 31 2%
Ej mopedolycka 21 1%
Ej singelolycka 17 1%
Ej i trafik 4 0%
Sjukdom 3 0%
Trehjulig moped 1 0%
Total évertackning 77 4%
Bruttourval 2000 100 %

Bland de 2 000 mopedister som slumpades ut ingick 334 allvarligt skadade, vilket utgér 16,7 procent
av urvalet (vilket ska jamforas med 16,0 % av det totala datamaterialet). Fran nettourvalet ingick totalt
303 allvarligt skadade dar det fanns en anvandbar beskrivning och resultaten nedan baseras pa dessa.

8.3.2. Resultat frdn urvalet

| detta avsnitt presenteras resultatet av klassificeringen fran olycksbeskrivningarna i nettourvalet. |
avsnitt 2 finns en mer utférlig beskrivning av hur klassificeringen har genomforts och for hur en
klassificerad orsak har valts som huvudorsak. Kortfattat valjs en huvudorsak utifran att orsaken ska ha
koppling till enklast tankbara atgard som skulle ha kunnat forhindra olyckan. Huvudorsakerna har har
delats in i sju olika kategorier, se Tabell 52 som visar fordelningen av de allvarligt skadade
mopedisterna Gver dessa kategorier. Hogst andel aterfinns for kategorin drift- och underhall (48 %)
foljt av mopedistens beteende och tillstand (18 %), vagutformning (13 %) och samspel med 6vriga
trafikanter (11 %). Ovriga kategorier utgjorde mellan tva och sex procent vardera.

Tabell 52. Fordelning av allvarligt skadade mopedister i singelolyckor, uppdelad pa sju olika
kategorier av huvudorsaker. Baserat pa uppgifter fran trafikanten samt pa ett slumpmassigt urval ur
Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Huvudorsaker Andel

Drift och underhall 48 %
Vagutformning 13 %
Mopedisten i interaktion med mopeden 6 %
Mopedistens beteende och tillstand 18 %
Samspel med 6vriga trafikanter 11 %
Vajt for djur 2%
Kort av vagen 2%
Totalt 100 %

I Tabell 53 sérredovisas de vanligaste enskilda huvudorsakerna till att singelolyckan intréffade,
sorterade i storleksordning. Vanligaste orsaken var rullgrus/lst grus (19 %), foljt av vajt for annan
trafikant (11 %) och halt pga. snd/is respektive handhavandefel (7 % vardera) och alkoholpaverkad
respektive kort mot/over kant (6 % vardera). Ovriga huvudorsaker utgjorde mellan tvé och fem
procent vardera. | gruppen dvriga orsaker finns de orsaker som ar férre eller lika med en procent.
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Tabell 53. Fordelning av allvarligt skadade mopedister uppdelat efter de vanligaste enskilda
huvudorsakerna till att singelolyckan intraffade. Baserat pa uppgifter fran trafikanten samt pa ett
slumpmassigt urval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Vanligaste enskilda huvudorsakerna  Andel

Rullgrus/ldst grus 19 %
Vajt for annan trafikant 11%
Halt pga. sndlis 7%
Handhavandefel 7%
Alkoholpaverkad 6 %
Kort mot/6ver kant 6 %
Grusvag 5%
Halt pga. vatten 5%
Kommit utanfér vagen/vagkant 3%
Fel pd moped 3%
Kort pa fast foremal 3%
Halt pga. |6v 2%
Distraktion 2%
Vajt for djur 2%
Ojamnt 2%
Koért av vagen 2%
Véagarbete 2%
Inbromsning 2%
Ovriga orsaker 11 %
Totalt 89 %

Rullgrus/lést grus angavs i sex procent av fallen i kombination med att mopedisten hade svangt och i
fem procent av fallen i kombination med inbromsning. Over hélften skedde pa gata- eller vagstracka.
Det ar svart att avgdra, men det forekommer ibland beskrivningar om att man befann sig pa/nara
vagrenen. Bland de allvarligt skadade mopedisterna var nio procent passagerare. | tre procent av fallen
angavs misstanke om trimmad moped.

I Figur 62 redovisas de vanligast forekommande angivna orsakerna till singelolyckor med allvarlig
skada som foljd, som mopedisterna i urvalet sjalva har uppgett eller som pé annat satt har noterats.
Andelarna summerar till mer &n 100 procent eftersom flera orsaker kan anges for en och samma
singelolycka. Andelarna ar i vissa fall darfor ocksa nagot hogre an vad som anges i Tabell 53. Det
beror pa att den tabellen endast visar den orsak som har klassats som huvudorsak enligt definitionen i
metodavsnittet 3.4.4. Bland orsaker kopplade till drift och underhall star 16st grus/rullgrus for

24 procent (ofta i kombination att man svangt eller vid inbromsning), foljt av halt pa grund av vatten
(9 %). Notera dven att sex procent av olyckorna med allvarlig skada som foljd har intraffat pa grusvag
och att denna kontrollerades genom de angivna koordinaterna nér det fanns misstanke om att olyckan
skett dar. Bland orsaker kopplade till utformning férekommer kért mot/6ver kant i tio procent av fallen
(ofta trottoarkant) och kort pa fast foremal (9 %). Bland orsaker kopplade till mopedistens interaktion
med sitt eget fordon ligger inbromsning hégst med 15 procent, foljt av kort av vdgen med nio procent.
For mopedistens beteende och tillstand ar de tre mest férekommande angivna orsakerna: Varit
passagerare (9 %), handhavandefel (7 %) och misstanke om alkohol (7 %). Nar samspelet inte har
fungerat handlar det i huvudsak om att mopedisten har skadats nér den har véjt for annan trafikant
(11 %). Annan trafikant var oftast en bilist. Under 6vrigt aterfinns den hogsta andelen for orsakerna
svangt/kurva (18 %) medan 6vriga orsaker i den kategorin endast utgjorde en procent eller l1&gre.
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Figur 62. Andel av vanligt forekommande enskilda orsaker till mopedisternas singelolyckor med
allvarlig skada som f6ljd. Procentsatserna summerar till mer 100, eftersom en enskild singelolycka i
vissa fall forklaras av fler &n en orsak. Baserat pa uppgifter fran trafikanten samt pa ett slumpmassigt
urval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

*Mopedisten har angett att moped klass 2 framfordes i hdgre hastighet &n 30 km/h eller att moped klass 1 framfordes i hogre
hastighet &n 45 km/h.
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8.4. Mopedister skadade i en kollision med motorfordon — férdjupande
analys

I detta avsnitt redovisas en fordjupad analys av ett slumpmassigt urval av mopedister som skadats i
kollisioner med motorfordon.

8.4.1. Beskrivning av urvalet

Det var totalt 1796 mopedister som skadades i kollisioner med motorfordon. Av dessa valdes 800 ut
genom ett slumpmassigt urval. Vid genomlésning av olycksbeskrivningarna visade det sig att 83
skadade mopedister horde till annan kategori an den dnskade (sa kallad Gvertackning). 1 46 av dessa
fall framkom att den skadade mopedisten inte hade krockat med ett motorfordon och tva andra fall var
det inte mopedister utan andra typer av trafikanter som hade skadats. | denna analys valjer vi dven att
exkludera mopedbilar (46 skadade personer) och A-traktorer (1 skadad person). Nettourvalet
omfattade darmed 717 skadade mopedister. Av dessa foll fyra bort pa grund av att
olycksbeskrivningarna var otillrackliga eller helt saknades. Det kvarstod da 713 olycksbeskrivningar
som kunde inga i analysen. Utfallet redovisas i Tabell 54.

Tabell 54. Sammanstéllning éver urvalet uppdelat pa antal och andel mopedister som skadats i
kollision med motorfordon. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel

Beskrivning finns 713 89 %
Beskrivning saknas 4 1%
Nettourval 717 90 %
Mopedbil 34 4%
A-traktor 1 0%
Ej moped-motorfordonsolycka 46 6 %
Ej mopedolycka 2 0 %
Total dvertéackning 83 10 %
Bruttourval 800 100 %

Av de 800 mopedister som slumpades ut ingick 140 allvarligt skadade, vilket motsvarar 17,5 procent
(att jamféras med 18,1 % av det totala datamaterialet). Av de 140 allvarligt skadade fanns 125 som
kunde kategoriseras. Nedan redovisas resultat for dessa 125 allvarligt skadade mopedister.

8.4.2. Resultat frAn urvalet

Utfallet for de 125 mopedisterna i nettourvalet, som hade skadats allvarligt i kollision med
motorfordon, redovisas i Tabell 55 uppdelat efter fordonstyp fér motparten. Narmare nio av tio
kollisioner med motorfordon (89 %) bestod av kollision med personbil. | évrigt fanns kollisioner med
latt lastbil (6 %), med tung lastbil (2 %) och med buss (1 %). Det fanns ocksa en kategori dvrigt som
utgjorde tva procent av kollisionerna.
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Tabell 55. Fordelningen av allvarligt skadade mopedister i kollisioner med motorfordon, uppdelad
efter typ av motorfordon. Baserad pa ett slumpmaéssigt urval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Kollision med Andel

Personbil 89 %
Latt lastbil 6 %
Tung lastbil 2%
Buss 1%
Ovrigt 2%
Totalt 100 %

En indelning efter typ av kollision har sammanstllts i Tabell 56. Dar framgar att den vanligaste
kollisionen skedde i samband med korsande, vilket gallde for drygt en tredjedel av de mopedister som
skadats allvarligt. Darefter foljer svdngande motorfordon (15 %), upphinnande dar mopeden kort in i
framforvarande (14 %), pakord mopedist dar ingen narmare beskrivning ges (8 %) samt kollision med
métande (7 %). Ovriga kollisionstyper forekom i fem procent av fallen eller mindre. Alla typer av
kollisioner som innefattar svangning, bade for mopedens och motorfordonets, skedde i knappt ett av
fyra fall.

Tabell 56. Fordelningen av allvarligt skadade mopedister i urvalet, efter typ av kollision. Baserat pa
ett slumpmassigt urval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Olyckstyp Andel

Korsande 35 %
Svéangande motorfordon 15%
Upphinnande — kért in i framférvarande motorfordon 14 %
Pakord, utan mer beskrivning 8 %
Motande 7%
Moped svanger 5%
Upphinnande — pakord bakifran 4%
Sidokollision 4%
Moped kér om, motorfordon svénger vanster 4%
Motorfordon backade 1.5%
Omkorning 0,9%
Ovrigt 1,4 %
Totalt 100 %

Dar framkommer aven att i 14 procent av fallen var den skadade passagerare pa mopeden. | nio
procent av fallen anges att féraren av motorfordonet har brutit mot trafikreglerna medan motsvarande
andel for mopedisten var fyra procent. Notera att detta var ofta mopedistens egen berattelse. Vidare
finns uppgifter om att i sex procent av fallen fldg mopedisten in i/6ver fordonet.

Det fanns ocksa ibland uppgifter om att vagbanan var hal pa grund av vatten (5 %), hal pa grund av
grus/rullgrus (1 %) eller att olyckan intraffade pa en grusvag (1 %). | fem procent av fallen hade det
varit skymd sikt, tva procent hade skett i kurva och tva procent hade uppgivit att det var ojamnt.

Det var en relativ hog andel, 14 procent, som angivit att de var passagerare och tva procent hade
passagerare vid skadetillfallet. Nagra hade varit minderariga forare (3 %), mellan 13 och 14 ar. Tre
procent hade uppgett att de varit distraherade och tva procent att de var alkoholpaverkade (denna kan
sjukvardspersonal eller polisen lagga till som uppgift) eller att de kort for fort (2 %).
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8.5. Mopedister skadade i en kollision med cykel/moped — fordjupande
analys

| detta avsnitt redovisas en fordjupad analys av ett totalurval for de mopedister som blivit skadade i
kollisioner med cyklister eller andra mopedister.

8.5.1. Beskrivning av totalurvalet

Mopedister som skadas i kollisioner med cyklister eller andra mopedister &r relativt ovanligt och det
kunde darfor goras en totalundersdkning avseende 370 skadade mopedister. Av dessa kunde 327
kategoriseras efter minst en orsak till olyckan, vilket motsvarar 88 procent av alla mopedister som
hade skadats i denna typ av olycka. Kategorisering kunde inte gdras for fem procent av fallen eftersom
olycksbeskrivningen var otillracklig eller saknades helt. Ytterligare sex procent foll bort pa grund av
overtackning, dvs. att det i datamangden fanns data som inte ingick i malpopulationen. Vi har i denna
fordjupade studie valt att exkludera mopeder med fler &n tva hjul (dven motpart) vilket gor att om
mopedisten har kort eller kort in i t.ex. en mopedbil bedoms fallet som dvertackning. Overtiackningen
bestod dels av 20 fall som géllde annan typ av kollision &n den sokta, varav mopedbil var motparten i
tio fall, dels av tva fall dar det inte var en person pa tvahjulig moped som hade skadats (ett av dessa
fall gallde mopedbil). I tva fall hittade vi dessutom dubbletter, dar det alltsa forekom nagon form av
registerfel, vilket ocksa raknats till 6vertackningen. | Tabell 57 aterfinns en sammanstallning 6ver
totalurvalet.

Tabell 57. Sammanstéallning 6ver totalurvalet uppdelat pa antal och andel mopedister som skadats i
kollisioner med cyklister eller mopedister. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel

Beskrivning finns 327 88 %
Beskrivning saknas 19 5%
Nettourval 346 94 %
Ej moped-cykel/moped 10 3%
Ej mopedolycka 1 0%
Kdrt in i mopedbil 10 3%
Mopedbil 1 0%
Dubblett 2 1%
Total 6évertackning 24 6 %
Bruttourval 370 100 %

Av de 370 mopedister som ingick i totalurvalet var 58 allvarligt skadade och det motsvarar 15,7
procent. Av dessa var det 51 personer som ingick och klassificerades. Nedan redovisas bara resultat
for de allvarligt skadade.

8.5.2. Resultat fran totalurvalet

Nettourvalet av alla mopedister som hade skadats allvarligt i kollisioner med cyklister eller mopedister
och som kunde kategoriseras omfattade totalt 51 personer. Av dessa var det 7 fall dar mopedisten hade
skadats allvarligt i kollision med en cyklist medan 44 fall géllde kollisioner med andra mopedister. For
15 av de mopedister som skadats allvarligt uppgav mopedisten att den hade kolliderat med en kompis.

| Tabell 58 visas sammanstéllningen av olyckstyp och den dominerande olyckstypen var
upphinnandeolyckor, dér 21 av dem hade kort in i framférvarande moped/cykel och sex hade blivit
pakorda bakifran. | fyra till sex fall vardera anges att mopedisten kort i bredd, frontalkrockat eller
skadats vid omkdorning eller i sidokollision.
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Tabell 58. Antal allvarligt skadade mopedister i kollisioner med cyKklister eller mopedister indelat efter
olyckstyp. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

Olyckstyp Antal
Kort in i framférvarande 21
Pakord bakifran
Kort i bredd
Frontalkrock
Omkérning
Sidokollision

Pakord efter man kort omkull

P N O B~ 01O O

Pakord-utan mer beskrivning
Totalt 51

Ovrig information om de omstandigheter som rédde vid olyckstillfillet, dar mopedister skadades
allvarligt i kollision med cyklister eller mopedister, redovisas i Tabell 59. Det framgar att i fyra till sju
fall vardera hade motparten antingen svangt, bromsat eller stannat. | fem fall var mopedisten
passagerare. | tva till fyra fall vardera hade mopedisten svangt, bromsat in, krokat i eller statt stilla. |
tva fall fanns misstanke om trimning.

Tabell 59. Antal kollisioner/handelser med mopedister som skadades allvarligt i kollision med cyklist
eller mopedist uppdelat pa typ av kollision/néndelse. Baserat pa ett totalurval ur Strada sjukvard for
aren 2014-2019.

Handelse Antal
Motpart svéangde
Motpart bromsade
Var passagerare
Motpart stannade
Svangde
Trimmad?

Krokade i varandra
Stod stilla

N NN N DN O N

Inbromsning

8.6. Mopedister skadade i kollision med fotgdngare — férdjupande
analys

Mopedister som skadas i kollision med fotgéngare forekommer séllan, se Tabell 60. Det fanns totalt

21 inregistrerade mopedister i Strada sjukvard 2014-2019. Tre av dessa ansag vi inte var en moped-

fotgangakollision och en saknade beskrivning. Av de aterstaende 17 skadade mopedisterna var det
endast tre som hade skadats allvarligt. Eftersom antalet var sa lagt gors ingen djupare analys.
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Tabell 60. Sammanstéllning Gver totalurvalet uppdelat p& antal och andel mopedister som skadats i en
kollision med fotgéngare. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel

Beskrivning finns 17 81 %
Beskrivning saknas 1 5%
Nettourval 18 86 %
Ej moped-fotgangare 3 14 %
Total 6vertackning 3 14 %
Bruttourval 21 100 %

8.7. Mopedister skadade i kollision med 6vrigt — férdjupande analys

| detta avsnitt redovisas en fordjupad analys av ett totalurval mopedister som blivit skadade i kollision
med 6vrigt. Vad som har avses med Ovrigt listas i Tabell 62 dar det i huvudsak handlar om kollisioner
med djur.

8.7.1. Beskrivning av totalurvalet

Mopedister som skadas i kollision med 6vrigt forekommer relativt sallan se Tabell 61. Av totalt 107
skadade mopedister enligt Strada sjukvard 20142019, kunde 84 (79 %) kategoriseras genom
handelsebeskrivningarna, medan fyra foll bort. Ytterligare 19 fall utgick pa grund av att de avsag
andra olyckstyper med moped.

Tabell 61. Sammanstéllning Gver totalurvalet uppdelat pa antal och andel mopedister som kolliderat
med Ovrigt. Kalla: Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Kategori Antal Andel

Beskrivning finns 84 79 %
Beskrivning saknas 4 4%
Nettourval 88 82 %
Ej moped-6vrigt 19 18 %
Total 6vertackning 19 18 %
Bruttourval 107 100 %

Av de 107 personer som ingick i totalurvalet fanns 16 allvarligt skadade. Av de 84 fall som kunde
kategoriseras fanns tolv mopedister som hade skadades allvarligt. Dessa ligger till grund for resultaten
nedan.
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8.7.2. Resultat fran totalurvalet

For de 12 mopedister som skadades allvarligt i kollisioner med 6vrigt redovisas hér vad som i detta
fall innefattas under 6vrigt, se Tabell 62. Tabellen visar att de flesta fall géllde kollisioner med djur,
varav sju fall med storre vilt, ett fall med mindre vilt och tva fall med tamdjur. Dessutom férekom tva
kollisioner med 6vrigt fordon dar mopedisterna blev allvarligt skadade.

Tabell 62. Handelse/orsak till att kollision mellan mopedist och évrigt ledde till allvarlig skada hos
mopedisten. Baserat pa ett totalurval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.
Typ av kollision Antal
Kollision med 6vrigt fordon
Litet vilt
Storre vilt

N N RN

Tamdjur
Totalt 12
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9. Skadade motorcyklister

| detta avsnitt redovisas statistik dver skadade motorcyklister. De uppgifter som redovisas i
nedanstaende avsnitt ar hamtade fran Strada sjukvard och avser aren 2014-2019. Varje tabell och figur
i féljande avsnitt visar summerade resultat for hela sexarsperioden.

9.1. Allmant — skadematt och typ av skador

9.1.1. Olyckstyp och skadematt

Den vanligaste olyckan for skadade motorcyklister ar en singelolycka, vilket ungefar tva tredjedelar av
de skadade har drabbats av, se Tabell 63. Sett till de olika skadematten blir andelen singelolyckor
nagot lagre nar endast mycket allvarligt skadade motorcyklister och motorcyklister med skador
klassade som MAIS 3+. For kollision med motorfordon ékar daremot andelen. Drygt hélften av alla
skadade far en MAIS 2+ skada.

Tabell 63. Antal skadade motorcyklister uppdelade per olyckstyp och skadematt. Inom parentes
redovisas fordelningen inom varje skadematt per olyckstyp. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Olyckstyp Totalt antal Allvarligt Mycket MAIS 2+ MAIS 3+

skadade skadade allvarligt

skadade

Mc singel 3429 (67 %) 900 (65 %) 116 (57 %) 1775 (67 %) 321 (54 %)
Mc-motorfordon 1 360 (27 %) 398 (29 %) 67 (33 %) 706 (27 %) 225 (38 %)
Mc-cykel/moped 36 (1 %) 10 (1 %) 2 (1 %) 17 (1 %) 4 (1 %)
Mc-fotgéngare 9 (0 %) 2 (0 %) 0 (0 %) 4 (0 %) 1 (0 %)
Mc-dvrigt 283 (6 %) 84 (6 %) 17 (8 %) 149 (6 %) 49 (8 %)
Totalt 5117 (100 %) 1 393 (100 %) 202 (100 %) 2651 (100 %) 600 (100 %)
Procent av antal 100 % 27 % 4% 52 % 12 %
skadade

9.1.2. Skador och skadetyp

En person kan ha en eller flera skador registrerade. Tabell 64 visar genomsnittligt antal skador per
motorcyklist och skadematt. Lite forenklat uttryckt kan skillnaderna mellan AlS-matten och matten
allvarligt/mycket allvarligt skadade delvis forklaras av att i de tva AIS-matten ingar ett antal skador
som inte anses vara invalidiserande medan sadana tas med i de andra tvd matten och darfor blir
medelvardet hogre for AIS-matten an for allvarligt och mycket allvarligt skadade

Tabell 64. Genomsnittligt antal skador per skadad motorcyklist och skadematt. Kalla: Strada sjukvard
2014-20109.

Alla Allvarligt Mycket AIS 2+ AIS 3+
skador skadade allvarligt skador skador
skadade
Antal personer 5117 1393 202 2651 600
Antal skador per person 2,4 1,6 1.4 3,0 52
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En uppdelning har gjorts avseende var pa kroppen motorcyklisterna har skadats, vilket redovisas per
skadematt i Figur 63. Figuren visar att sett 6ver alla skador dominerar skador pa hud, 6vrigt” (41 %).
For allvarliga skador dominerar i stéllet skador pa ben/hoft foljt av arm/axel (37 respektive 32 %).
Aven for de mycket allvarliga skadorna utgor dessa skadegrupper tva av de fyra storsta. Storst for
mycket allvarliga skador ar dock skador pa ryggrad, foljt av huvudskador (25 respektive 24 %). For
AIS 2+ utgor en fjardedel av skada pa arm/axel, foljt av ”hud, 6vrigt” (23 %) och ben/hoft (20 %). For
skadematt AIS 3+ ar skador pa brostkorg de mest frekventa och utgér narmare en fjardedel. Darefter
kommer skador pa "hud, dvrigt” (18 %) och ben/héft (16 %).

100%
90%
80%
70%
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Alla skador  Allvarliga skador Mycket allvarliga AIS 2+ skador  AIS 3+ skador
N=12 489 N=2 274 skador N=292 N=7 951 N=3 135

Andel

m Hud, ovrigt mBen/hoft mBuk/backen = Ryggrad mBréstkorg = Arm/axel = Ansikte  Huvud

Figur 63. Fordelning mellan skadade kroppsdelar hos motorcyklister for varje skadematt. Kélla:
Strada sjukvard 2014-20109.
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9.2. Allméant — allvarligt skadade

9.2.1. Olyckstyp och typ av plats dar olyckan skedde

Singelolyckor intraffade oftast pa gatu- eller vagstracka, vilket aven galler for kollisioner med
oskyddade trafikanter och kollisioner med 6vrigt, se Figur 64. Kollisioner med motorfordon intraffar
daremot i mer &n halften av fallen i korsningspunkter medan ungefar var femte intraffar pa gatu- eller
vagstracka. Det saknades uppgift hos elva (0,8 %) allvarligt skadade motorcyklister om platstyp och
de redovisas inte i figuren.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Andel

m Gatu-/vagstracka  mKorsningspunkt Gang- och cykelvag

Gangbana/trottoar m Parkering Ovrigt

Figur 64. Fordelning av platstyp for varje olyckstyp samt av totalen for de allvarligt skadade
motorcyklisterna. Prickade staplar innebar olyckstyper med fa allvarligt skadade. Kélla: Strada
sjukvard 2014-2019.
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9.2.2. Vaghallare och typ av plats

Uppgift om vaghallare for den plats dar motorcyklisterna skadades allvarligt redovisas i Figur 65. Av
figuren framkommer att flest motorcyklister skadas allvarligt pa statliga vagar (drygt 4 av 10) medan
ungefar tre av tio skadas pd kommunala véagar. For drygt 300 (23 %) fanns ingen uppgift om eller gick
inte att avgora vilken vaghallare det gallde. For fem procent av motorcyklisterna intraffade olyckan pa
en enskild véag. Fordelningen for platstyp skiljer sig at mellan de fyra kategorierna av vaghallare
(statlig, kommunal enskild och okéand), men gemensamt &r att storst andel intraffar pa véag- eller
gatustracka. For skadefall dar kommunen ar vaghallare sker dock nastan lika manga i korsningspunkt
som pa gatu- eller véagstracka. Det saknades uppgift hos elva (0,8 %) allvarligt skadade motorcyklister
om platstyp och denna redovisas inte i figuren.
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400 —
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; ]
Statlig Kommunal Enskild Okénd
m Gatu-/vagstracka  mKorsningspunkt Gang- och cykelvag
Gangbana/trottoar m Parkering Ovrigt

Figur 65. Antal allvarligt skadade motorcyklister uppdelat per typ av plats och vaghallare. Kélla:
Strada sjukvard 2014-20109.
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Om man i stallet studerar antal allvarligt skadade motorcyklister for varje platstyp framgar att drygt
tva av tre motorcyklister har skadats allvarligt pa gatu- eller véagstrackor och tre av tio har skadats
allvarligt i korsningspunkter, se Figur 66. De 6vriga platstyperna forekommer i stort sett inte alls. For
elva (1 %) allvarligt skadade motorcyklister var platstyp inte angiven och redovisas saledes inte i
figuren.
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Figur 66. Antal allvarligt skadade motorcyklister uppdelat per vaghallare och platstyp. Kalla: Strada
sjukvard 2014-2019.

9.2.3. KOon, alder och korkortsbehérighet

Konsfordelningen bland allvarligt skadade motorcyklister visar att 87 procent av de skadade &r man,
se Tabell 65. Tabellen visar aven fordelningen per olyckstyp. Dar framkommer att fordelningen ar
annu nagot skevare om man ser till kollisioner med andra trafikanter, dar man utg6r annu hogre andel
(89-99 %).

Tabell 65. Antal allvarligt skadade motorcyklister uppdelat pa olyckstyp och kon. Andel anges inom
parentes. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

Olyckstyp Kvinna Man

Motorcykel singel 124 (14 %) 776 (86 %)
Motorcykel-motorfordon 44 (11 %) 353 (89 %)
Motorcykel-cykel/moped 1 (6 %) 9 (94 %)
Motorcykel-fotgédngare 0(1%) 2 (99 %)
Motorcykel-6vrigt 9 (11 %) 75 (89 %)
Totalt 178 (13 %) 1216 (87 %)

Nar det géller antal allvarligt skadade motorcyklister i olika aldersgrupper framkommer att

aldersgruppen 45-54 ar ar den mest olycksdrabbade for de tva vanligaste olyckstyperna. Har ska dock
papekas att ingen hansyn tagits till eventuella skillnader i exponering mellan de olika aldersgrupperna.
Med hansyn tagen till detta kan slutsatsen bli en helt annan, se mer i kapitel 11. Vidare ska noteras att
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ingen i aldersgruppen 0-14 ar far kora motorcykel pa vag och att inte heller 15-aringar far gora det (se
mer om exponering i olika aldrar i avsnitt 11.1.3 och 11.2.2).
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Motorcykel-cykel/moped, N=10 Motorcykel-fotgéngare, N=2

= == Motorcykel-ovrigt, N=84

Figur 67. Andel allvarligt skadade motorcyklister uppdelat pa olyckstyp och aldersgrupp. Streckad
linje innebar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

En indelning efter kon och arsklass visar att det finns fler allvarligt skadade manliga motorcyklister i
alla arsklasser, jamfort med antalet allvarligt skadade kvinnor, se Figur 68. Dar visar det sig att trots
att det var aldersgrupp 45-54 ar som hade hogsta antalet allvarligt skadade aterfinns de tva varst
drabbade arsklasserna bland man i ldern 25 och 28 ar.
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Figur 68. Antal allvarligt skadade motorcyklister uppdelade pa alder (1-arsklasser) och kon. Kalla:
Strada sjukvard 2014-2019.
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Vad galler korkortsbehorighet finns det information om detta i Strada. En forutséttning &r dock att det
finns en polisrapporterad olycka samt att det finns uppgift om fullstandigt personnummer da
samkdrning med korkortsregistret gors. Det saknades kdrkortsstatus for 676 forare (51 %).
Fordelningen redovisas i Tabell 66. Dar framgar vidare att 16 procent av personerna saknade
behorighet for att kdra motorcykel. For de personer dar kdrkortsstatus var tillgangligt hade merparten
(81 %) lagst A2/A-behorighet. En mer fordjupad analys om bland annat kérkortsbehdrighet finns att ta

del i Forward, m.fl. (2022).

Tabell 66. Korkortshehorighet for de allvarligt skadade motorcyklisterna som varit forare, uppdelat
pa antal, andel utan och med uppgift saknas.

Korkort Antal

Ej korkort 30
Indraget kdrkort 27
AM 4
Al 11
A2/A 524
Ej A 47
Uppgift saknas 676
Totalt 1319
118

Andel utan

uppgift
saknas
5%

4%
1%
2%
82 %
7%

100 %

Andel med

uppgift
saknas
2%

2%
0%
1%
40 %
4%
51 %
100 %
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9.2.4. Arende vid skadetillfallet

En jamforelse har gjorts mellan antal allvarligt skadade motorcyklister och resans drende, se
fordelningen i Figur 69. Det dominerande &rendet som de allvarligt skadade motorcyklisterna hade
uppgivit var att det hade skett pa fritiden (84 %). | 14 procent av fallen hade den skadade varit pa vag
till eller fran arbetet. De dvriga arendena &r sallan forekommande. For 171 fall (12 %) saknades
uppgift om &rende och dessa redovisas inte i figuren.

0.6% 1% 0,1% 1%

14%

m P3 fritiden m P3 vég till/fran arbetet = P4 véag till/fran skolan

| arbetet @1 skolan Annat

Figur 69. Andel allvarligt skadade motorcyklister uppdelad pa arende (N=1 222). Kélla Strada
sjukvard 2014-2019.

En fordjupad sammanstallning avseende platstyp redovisas for de tva vanligaste drendena i Figur 70.
Ovriga drenden hade férre an 15 observationer var och redovisas darfor inte. Motorcyklister som
skadas allvarligt i en fritidsolycka gor det oftast pa gatu- eller véagstracka (ca 7 av 10), foljt av
korsningspunkt (ca 1 av 4). For motorcyklister som var pa véag till eller fran arbetet skadades drygt
hélften pa gatu- eller vagstracka och tva av fem i korsningspunkter.

Figuren visar att den dominerande platstypen for bada drendena ar gatu- eller véagstracka. For
fritidsarenden utgjorde den narmare 70 procent medan motsvarande andel av dem som varit pa vag till
eller fran arbetet var cirka 55 procent. Nast vanligast var allvarliga skador i korsningspunkter. Dar
intraffar en hogre andel allvarliga skadefall pa vag till eller fran arbetet jamfort med de allvarliga
skadefallen vid drenden pa fritiden. (43 % jamfort med 27 %).
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Figur 70. Andel allvarligt skadade motorcyklister for de tva vanligaste drendena indelat efter typ av
plats. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.
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9.2.5. Tidpunkt for skadetillfallet sett dver aret, veckan och dygnet

Sett dver aret skedde den storsta andelen allvarliga skadefall med motorcykel under perioden maj till
och med augusti, se Figur 71 som visar andel fall per olyckstyp och manad. Saval singel- som
kollisionsolyckor féljer samma monster. Under november till och med januari intraffade mycket liten
andel allvarliga skadefall. Darefter stiger andelen narmast linjart i maj och haller sig strax Gver detta
varde fram till och med augusti, varefter den sjunker narmast linjart till n&stan noll i november.
Utfallet paverkas givetvis av exponeringen for de sasongsbetonade motorcyklisterna.
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Figur 71. Andel allvarligt skadade motorcyklister fordelat 6ver arets manader och olyckstyp. Streckad
linje innebar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.
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Med avseende pa vilken veckodag skadetillfallet sker framkommer att andelen allvarligt skadade
motorcyklister har en svagt stigande trend 6ver veckan for de tvd dominerande olyckstyperna, se Figur
72. For bade singelolyckor och kollisioner med motorfordon ar andelen hégst under I6rdagar. For
singelolyckor ar andelen som lagst pa mandagar och for kollisioner med motorfordon pa mandagar
och tisdagar. De 6vriga olyckstyperna ar mer séllan forekommande och det ar darfor svart att uttala sig

om dessa.
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Figur 72. Andel allvarligt skadade motorcyklister fordelad éver veckans dagar och per olyckstyp.
Streckad linje innebar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.
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| Figur 73 visas andelen allvarligt skadade motorcyklister fordelat 6ver dygnets timmar med en
uppdelning per olyckstyp. Den forsta timmen pa dygnet “timme noll” innehéller dels de skadefall som
har intraffat under dygnets forsta timme, dels de skadefall som har intraffat vid oként klockslag (totalt
bortfall: 72; 5 %). Timme noll har darfor exkluderats i figuren da den timmen blir missvisande.

De allvarliga skadorna intraffar for motorcyklister framst fran lunch fram till kvallen. Det ar ingen
namnvard skillnad mellan de tva vanligast forekommande olyckstyperna, singelolycka och kollision
med motorfordon. Hogst andel skadade aterfinns for singelolyckor mellan klockan 17 och 18 och for
kollisioner med motorfordon mellan klockan 16 och 17.
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Figur 73. Andel allvarligt skadade motorcyklister fordelat Gver dygnets timmar och per olyckstyp.

Streckad linje innebar olyckstyp med fa allvarligt skadade. Timme 0 kan innehalla inrapporterade
uppgifter om okéant klockslag och redovisas darfor inte. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.
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9.2.6. Dirift- och underhallsrelaterade orsaker

| enkaten som delas ut till de personer som uppsoker ett akutsjukhus finns sa kallade fasta
svarsalternativ om vilka vagomstandigheter som paverkade olyckan. Figur 74 redovisar alla
vagomstandigheter, dar forutom halkomstandigheter dven ingar ojamnt/hal och gropar samt 6vrig
vagomstandighet. Notera att ibland har fler &n en vagomstandighet angivits som orsak till att en
motorcyklist skadades allvarligt och de redovisas ocksa i figuren. Fler an en vagomstandighet hade
angetts i 16 procent av fallen och den vanligaste kombinationen var ojamnt/hal och gropar i
kombination med l6st grus, vilket forekom i 6 procent av alla fall. Ok&nd plats forekom i ett fall och
redovisas inte i figuren.

De flesta drift- och underhéllsrelaterade omstandigheter férekommer nar motorcyklisten skadades
allvarligt pa gatu- eller vagstrackor (knappt 450 fall), som ocksa &r den vanligaste platstypen. For
korsningspunkter noteras cirka 120 vagomstandigheter. Ovriga platstyper har ytterst fa allvarligt
skadade motorcyklister och darmed ocksa fa angivna vagomstandigheter. Den vanligaste rapporterade
vagomstandigheten nar alla angivna inkluderas ar fortfarande l6st grus, med en andel pa drygt 45
procent pa gatu- eller véagstracka och 33 procent i korsningspunkt. Pa gatu- eller vagstracka foljs denna
av ojamnt/hal och gropar (knappt 20 %) och darefter annan vagomstandighet (15 %). | korsningspunkt
ar den nast vanligaste angivna omstandigheten halt pa grund av vatten (25 %) foljd av annan
vagomstandighet (knappt 25 %).
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Figur 74. Antal angivna vagomstandigheter per platstyp, indelat i typ av angivna vagomstandigheter
for allvarligt skadade motorcyklister. Observera att en allvarligt skadad motorcyklist kan ha uppgivit
en eller flera vagomstandigheter. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

| Figur 75 presenteras fordelningen av halkomstandigheter, dels totalt, dels uppdelad per manad.
Figuren redovisar endast en sadan halkomstandighet per allvarligt skadad motorcyklist, &ven om det
kan finnas flera. Den halkomstandighet som visas ar den hogst rankade utifran den rangordning som
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anges i metodavsnittet 3.4.4. Rangordningen féljer ordningen i figuren, dvs. fran snd/is till
vatten/annan halka.

Av figuren framgar att totalt sett var det 30 procent av alla allvarligt skadade motorcyklister som
uppgav att olyckan berodde pa ndgon form av halka, dar 16st grus stod for merparten. Studerar man
utfallet per manad framgar det att det var fa allvarligt skadade november till februari. Andelen
allvarligt skadade pa grund av 16st grus ar som storst i april (33 %), men utgér den vanligaste orsaken
till halka under hela perioden mars till och med oktober (17-33 %). Hur stor andel av dessa
inrapporterade skadefall som har intraffat pa grusvag framgar inte. Hostméanaden oktober har hogst
andel allvarligt skadade motorcyklister med halka pa grund av 16v (6 %) medan vatten eller annan
halkomstandighet har hogsta andelar under november, foljt av januari (30 resp. 16 %, dock fa
skadade). | 177 (13 %) inrapporterade skadefall var vadgomstandighet ok&nd och redovisas darfor inte i
figuren.
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Figur 75. Andel allvarligt skadade motorcyklister uppdelat pa halkomstandigheter och arets manader.
Endast den hogst rankade halkomsténdigheten per allvarligt skadad presenteras i figuren och ar
rangordnat fran sno/is till vatten/annan halka. Y-axeln till vénster anger fordelningen (%) av
halkomstandigheter och y-axeln hdger anger olycksfordelningen 6ver aret (antal). Kalla: Strada
sjukvard 2014-2019.
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9.3. Motorcyklister skadade i singelolyckor — férdjupande analys

| detta avsnitt redovisas en fordjupad analys av ett slumpmassigt urval av motorcyklister som skadats i
singelolyckor.

9.3.1. Beskrivning av urvalet

Det gjordes ett urval av 2 000 motorcyklister som hade skadats i singelolyckor. Av dessa kunde 1 792
kategoriseras efter minst en trolig bidragande orsak till olyckan, vilket motsvarar 90 procent. For 124
singelolyckor var olycksbeskrivningen inte tillracklig for att olyckan skulle kunna kategoriseras, eller
saknades helt och exkluderades darfor. Ovriga poster som exkluderades bestod av sa kallad
overtackning. Med det menas poster som inte tillhor malpopulationen, som i det har fallet var
motorcyklister skadade i singelolyckor pa tvahjulig motorcykel. Overtackningen omfattade totalt 84
fall. 1 39 av dessa fall hade motorcyklisten kolliderat med motpart (dvs. ingen singelolycka)
exempelvis kort in i annat fordon och skulle egentligen ha blivit klassad som motorcykel-
motorfordons-olycka eller att man krockat med vilt och skulle da egentligen ha blivit klassad som
motorcykel-6vrigt-olycka. 1 29 fall var fordonstypen inte tvahjulig motorcykel utan 3- eller 4-hjulig,
medan denna analys avser 2-hjuliga motorcyklar. I sex fall beddmdes det att olyckan inte hade
intraffade i trafik, utan i skogen, inhagnat omrade eller i parkeringshus. | fyra fall visade sig att det inte
var en motorcyklist som hade skadats utan en annat typ av trafikant. | nagra av singelolyckorna angavs
sjukdom, att olyckan inte intréffat i Sverige eller att den var dubbelregistrerad. Dessa véljer vi att inte
klassa som singelolyckor. | Tabell 67 redovisas utfallet for urvalet.

Tabell 67. Sammanstéllning Gver urvalet uppdelat pa antal och andel motorcyklister som skadats i
singelolyckor. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel

Beskrivning finns 1792 90 %
Beskrivning saknas 124 6 %
Nettourval 1916 96 %
Ej singelolycka 39 2%
3- eller 4-hjulig mc 29 1%
Ej trafikolycka 6 0%
Ej motorcykelolycka 4 0%
Sjukdom 3 0%
Ej i Sverige 2 0%
Dubblett 1 0%
Total 6vertackning 84 4%
Bruttourval 2000 100 %

Bland de 2 000 motorcyklister som slumpades ut fanns 527 allvarligt skadade, vilket motsvarar 26,4
procent av urvalet. Motsvarande andel for totalunderlaget var 27,2 procent. Det innebér att det &r nagot
lagre andel allvarligt skadade i urvalet. Fran nettourvalet ingick totalt 470 allvarligt skadade som
kunde kategoriseras med hjélp av handelsebeskrivningen och resultaten nedan baseras pa dessa.

9.3.2. Resultat fran urvalet

I metodavsnittet 3.3 beskrivs mer utforligt hur klassificeringen har genomforts och hur en klassificerad
orsak har valts som huvudorsak. Kortfattat valjs en huvudorsak utifran att den ska ha koppling till
enklast tankbara atgard som skulle ha kunnat forhindra olyckan. Huvudorsakerna har sedan
kategoriserats in i sju olika kategorier, se Tabell 68 som visar fordelningen av de allvarligt skadade
mopedisterna dver dessa kategorier. Hogst andel aterfinns for kategorin drift och underhall (41 %) foljt
av motorcyklistens interaktion med motorcykeln och motorcyklistens beteende och tillstand (20 %
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vardera) och samspel med 6vriga trafikanter (10 %). Ovriga kategorier utgjorde tre till fem procent
vardera.

Tabell 68. Andel allvarligt skadade motorcyklister i singelolyckor uppdelad pa sju olika kategorier av
huvudorsaker. Baserat pa uppgifter fran trafikanten samt pa ett slumpmassigt urval ur Strada
sjukvard for aren 2014-2019.

Huvudorsak Andel

Drift och underhall 41 %
Vagutformning 3%
Motorcyklisten i interaktion med mc:n 20 %
Motorcyklistens beteende och tillstand 20 %
Samspel med dvriga trafikanter 9%
Kort av vagen 5%
Vajt for djur 3%
Totalt 100 %
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| Tabell 69 ges de bakomliggande huvudorsakerna till de sju olika kategorierna i foregaende tabell.
Det visar sig att 20 procent har som huvudorsak halt pa grund av grus/rullgrus, vilket innebér att grus
eller rullgrus enligt motorcyklisten har varit den framsta bidragande orsaken till var femte singelolycka
dar motorcyklister har skadats allvarligt. I tabellen framkommer vidare att inbromsning lag bakom
drygt en av tio singelolyckor, handhavandefel liksom att motorcyklisten vajde for annan trafikant, dvs.
att interaktion inte fungerade, férekom i sex procent av fallen vardera.

Tabell 69. Fordelning av allvarligt skadade motorcyklister uppdelat efter de vanligaste
huvudorsakerna till att singelolyckan intraffade. Baserat pa uppgifter fran trafikanten samt pa ett
slumpmassigt urval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Huvudorsak Andel

Grus/rullgrus 20 %
Inbromsning 11 %
Handhavandefel 6 %
Vajt for trafikant 6 %
Kort av vagen 5%
Vat vagbana 5%
Hog fart” 4%
Alkohol/misstanke om alkohol 4%
Vajt for djur 3%
Fel p4 motorcykeln 3%
Ojamnt 3%
Ovrigt 3%
Omkdrning 3%
Grusvag 2%
Instabil motorcykel 2%
Klivit av/pd motorcykel 2%
Halt, oljeflack 2%
Kort mot/dver kant 2%
Véagarbete 2%
Halt pga. annat 2%
Summa 90 %

* Ofta motorcyklistens egen uppgift. Polisen anger sallan hog fart.

I Figur 76 redovisas de vanligaste férekommande enskilda orsakerna bakom varje singelolycka med
allvarlig skada som f6ljd. Det kan dock finnas fler &n en bakomliggande orsak till en enskild olycka.
Andelarna summerar dérfor till mer &n 100 procent.

Om samtliga angivna orsaker raknas med star 16st grus/rullgrus for 29 procent och ar nagot hogre &n
vad som presenterades ovan gallande huvudorsak. Detta forklaras av att vissa andra orsaker har
rankats hogre an 16st grus/rullgrus vid bestdmning av huvudorsak, se beskrivning i definitionen i
metodavsnitt 3.3. | kategorin som handlar om interaktion med det egna fordonet kan vi se att den
vanligaste bidragande orsaken som har rapporterats ar inbromsning som har férekommit i 22 procent
av singelolyckorna. Under kategorin Gvrigt kan noteras att for ndrmare var tredje singelolycka &r den
angivna orsaken att motorcyklisten har kort av vagen. For tre av tio singelolyckor dr den angivna
orsaken att motorcyklisten har svéngt eller att vdgen svangt. Under kategorin som avspeglar
motorcyklistens beteende och tillstand &r férdelningen mellan de olika bakomliggande orsakerna mer
jamnt férdelad mellan flera olika orsaker dar hog fart och handhavandefel ligger hogst med sju procent
vardera.
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Figur 76. Vanligt forekommande enskilda orsaker till motorcyklisters singelolyckor med allvarlig
skada som foljd. Procentsatserna summeras inte till 100, eftersom varje singelolycka kan forklaras av
flera orsaker. Baserat pa uppgifter fran trafikanten samt pa ett slumpmassigt urval ur Strada sjukvard
for aren 2014-2019.

*QOfta motorcyklistens egen uppgift. Polisen anger sallan hog fart.

For de 22 procent som hade angett inbromsning som en bidragande orsak till singelolyckan angavs i
mer an hélften av fallen ingen ytterligare orsak. Dock har atta procent uppgivit trafikant framfor, sex
procent har angett inbromsning med Iasning och en procent inbromsning i kombination med l6st grus.
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Nér det galler de sju procent som angav hdg fart var det drygt en procent som uppgav att de hade kort
mer dn 30 km/h 6ver skyltad hastighetsgrans. For de tio procent som hade kort pa fast foremal uppgav
atta av tio att de hade kort pa fast foremal i sidoomradet. De vanligaste fasta foremalen i sidoomradet
var trad, stolpe/lyktstolpe, sten och staket. Av de 29 procent som uppgav ldst grus hade de flesta, tre
av fyra ocksa uppgett att de hade svangt.

9.4. Motorcyklister skadade i kollision med motorfordon — foérdjupande
analys

| detta avsnitt redovisas en fordjupad analys av ett slumpmassigt urval av motorcyklister som skadats i
kollision med motorfordon.

9.4.1. Beskrivning av urvalet

Det gjordes ett urval av 800 motorcyklister som hade skadats i en kollision med motorfordon. Av
dessa kunde 771 kategoriseras efter minst en trolig bidragande orsak till olyckan, vilket motsvarar 96
procent. Det forekom inga skadefall dér det saknades olycksbeskrivning eller att det var otillracklig
information. Dock forekom det 6vertackning, dvs. skadade som inte tillhérde malpopulationen. Sadan
Overtackning forekom i totalt 29 fall varav 22 fall beddmdes vara annan olyckstyp &n kollision med
motorfordon, tre fall vardera géllde tre- respektive fyrhjulig motorcykel och ett av fallen var ingen
trafikolycka. Utfallet av urvalet redovisas i Tabell 70.

Tabell 70. Sammanstéallning 6ver urvalet uppdelat pa antal och andel motorcyklister som skadats i
kollision med motorfordon. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel

Beskrivning finns 771 96 %
Beskrivning saknas 0 0%
Nettourval 771 96 %
Ej mc-motorfordon-olycka 22 3%
Ej trafikolycka 1 0%
Trehjuling 3 0 %
Fyrhjuling 3 0%
Total 6évertackning 29 4%
Bruttourval 800 100 %

Av de 800 motorcyklister som slumpades ut ingick 236 allvarligt skadade, vilket motsvarar 29,5
procent som ska jamforas med totalen pa 28,6 procent. Det innebar att det ar nagot fler allvarligt
skadade i urvalet. Dock var det 228 allvarligt skadade som kunde kategoriseras. Nedan redovisas bara
resultat for de allvarligt skadade.
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9.4.2. Resultat fran urvalet

Utfallet for de 228 motorcyklister i nettourvalet som hade skadats allvarligt i kollision med
motorfordon redovisas i Tabell 71 uppdelat efter motpartens fordonstyp. | drygt atta av tio kollisioner
dar motorcyklisten skadades allvarligt kolliderade motorcyklisten med en personbil. Vid narmare en
av tio kollisioner var motparten en annan motorcyklist. Kollision med lastbil och latt lastbil utgjorde
tillsammans cirka atta procent. De évriga kategorierna var inte lika vanliga, se Tabell 71.

Tabell 71. Fordelning av allvarligt skadade motorcyklister i kollisioner med motorfordon, uppdelad
efter typ av motorfordon. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

Typ Andel

Personbil 81 %
Motorcykel 9%
Latt lastbil 4%
Lastbil 4%
Buss 0,8 %
Husbil 0,5 %
Ovrigt/okant 0,4 %
Totalt 100 %

En indelning efter typ av kollision visar att de tva vanligaste kollisionerna i urvalet av allvarligt
skadade motorcyklister skedde i samband med att fordonen korsade varandras kurser eller nar
motparten svangde, vilket vardera férekom i 22 procent av fallen. Dérefter foljer kollisioner dér
motorcyklisten hade kort in i framforvarande, sa kallade upphinnandeolyckor, vilket hade intréaffat i
vart femte skadefall (20 %). Detta finns sammanstallt i Tabell 72 nedan. | vart tionde fall handlade det
om motande och i sju respektive sex procent av fallen om svangande motorfordon respektive
omkorning. Ovriga kollisionstyper férekom i fem procent av fallen eller mindre, daribland fanns andra
typer av upphinnandeolyckor. En sammanrakning av alla typer av kollisioner som innefattar
avsvangning (motorcyklistens eller motpartens avsvangning) ger en total andel pa cirka 29 procent. Pa
motsvarande satt uppgar upphinnandeolyckorna till 30 procent. Upphinnande — inte mer specificerat
an sa, har anvants nar det har varit svart att avgéra om motorcyklisten blev pakord eller kérde pa. Ofta
har det skett vid korfaltsbyte i dessa situationer.

Tabell 72. Fordelning av allvarligt skadade motorcyklister, uppdelad efter typ av kollision som
intraffade nar motorcyklisten skadades allvarligt. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019

Typ av kollision Andel

Korsande 22 %
Motpart svangde 22%
Upphinnande - kort in i framfdrvarande fordon 20 %
Motande 10 %
Svangande 7%
Omkérning 6 %
Upphinnande - padkord bakifran 5%
Upphinnande - ej mer specificerat 3%
Sidokollision 2%
Ovningskérning 1%
Ovrigt 0%
Totalt 100 %
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Det var 22 procent av de allvarligt skadade motorcyklisterna som angivit att de kort pa eller blivit
pakorda av korsande motorfordon. | Tabell 73 finns en sammanstéllning 6ver vilken platstyp
motorcyklisterna angivit vid olyckstillfallet. En majoritet (83 %) intraffade i eller vid en gatu- eller
vagkorsning medan atta procent intraffade pa en gatu- eller véagstracka och sex procent vid en
cirkulationsplats.

Tabell 73. Fordelning av allvarligt skadade motorcyklister i kollisioner med korsande motorfordon
(n=51) uppdelade efter uppgiven platstyp. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Platstyp Andel

Gatu-/vagkorsning 83 %
Cirkulationsplats 6 %
Gatu-/vagstracka 8%
Ovrigt 3%
Totalt 100 %

Det var ocksa 22 procent av de allvarligt skadade motorcyklisterna som hade angett att de hade kort pa
eller blivit pakorda nar motparten svangde. En sammanstéllning har gjorts av de omstandigheter som
har angetts for dessa fall, se Tabell 74. Ungefar tva tredjedelar av fallen (68 %) intraffade nar en
personbil skulle svanga vanster och motorcyklisten kom fran motsatt hall.

Tabell 74. Fordelning av allvarligt skadade motorcyklister (n=51) i kollisioner med svangande
motorfordon uppdelade efter angiven typ av svangande. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Typ av svangande Andel

Personbil svanger vanster, mc frdn motsatt hall 68 %
Personbil svéanger vanster, mc kér om 15 %
Latt lastbil svanger vanster, mc frdn motsatt hall 3%
Latt lastbil svanger vanster, mc kér om 3%
Ovrigt vid svang 11 %
Totalt 100 %
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I Tabell 75 redovisas de vanligaste angivna orsakerna till att motorcyklisten skadades allvarligt i en
kollision med motorfordon. Det fanns manga orsaker och de var svara att gruppera pa ett bra sétt. Den
vanligaste orsaken var att motorcyklisten ansag att motparten inte hade lamnat féretrade, stannat vid
stopplikt eller stannat for rott ljus (11 %). | sju procent av fallen fanns det angivet att motorcyklisten
hade hog fart. | fem procent vardera av fallen angavs att motorcyklisten korde i grupp, i kurva
respektive korde av véagen.

Tabell 75. Angiven orsak till att motorcyklisten kolliderade med motorfordon. Allvarligt skadade
motorcyklister. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

Handelse Andel
Motpart ej lamnat foretrade/hade 11 %
stopplikt/ kdrt mot rott

Hog fart 7%
Kérde i grupp 5%
Kurva 5%
Kort av vagen 5%
Misstankt alkohol 4%
Varit passagerare 3%
Vat vagbana 3%
Inbromsning 3%
Grus/rullgrus 3%
Personbil byter korfalt 2%
Mc ej lamnat féretrade/hade 2%
stopplikt/ kdrt mot rott

Mc kommer 6ver i motsatt korfalt 2%
Totalt 56 %

Det fanns 17 (7 %) inrapporterade fall dar motorcyklisten hade haft hog fart vid olyckstillfallet. Av
dessa fanns det en bedomd uppgift fran sex av dem om en hastighet som lag minst 10 km/h Gver
skyltad hastighet och tva som korde minst 30 km/h dver skyltad hastighet. | tolv beskrivningar var det
patientens egen beréttelse att den hade kort for fort och i fyra fall kom uppgiften fran bade polis och
patient. Polisen har enbart rapporterat hog fart, inte hur stor 6vertradelsen varit.

9.5. Motorcyklister skadade i kollision med cykel/moped — fordjupande
analys

Det gjordes ett totalurval pa 36 motorcyklister som hade skadats i kollisioner med cykel eller moped.
Av dessa kunde 30 kategoriseras efter minst en trolig orsak till olyckan, vilket motsvarar 83 procent. |
ett fall saknades olycksbeskrivning eller hade otillracklig information for kategorisering av skadefallet.
Det férekom dven fem fall av 6vertackning, dvs. skadefall som inte tillhorde malpopulationen, déar det
gjordes beddmningen att olyckstypen inte var en kollision med cykel eller moped. | Tabell 76
redovisas utfallet for totalurvalet.
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Tabell 76. Sammanstéllning Gver totalurvalet uppdelat p& antal och andel av motorcyklister skadade i
kollisioner med cyklist eller mopedist. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel

Beskrivning finns 30 83 %
Beskrivning saknas 1 3%
Nettourval 31 86 %
Ej mc-cykel/moped-olycka 5 14 %
Total 6vertackning 5 14 %
Bruttourval 36 100 %

Av de 36 skadade motorcyklisterna fanns tio allvarligt skadade. Sex av dessa har kunnat
kategoriserats. Bland olyckstyperna fanns tre korsandeolyckor, en omkérningsolycka dér
motorcyklisten kér om, en olycka dér cyklisten svangde vénster och en upphinnandeolycka dér
motorcyklisten hade kort in i framférvarande.

9.6. Motorcyklister skadade i kollision med fotgangare — férdjupande
analys

Det fanns totalt nio motorcyklister som hade skadats i kollision med fotgangare. Av dessa utgick tva
for att de beddmdes vara singelolyckor och ytterligare en som inte hade intraffat i trafik. Av de sex
som var kvar fanns tva fall dar motorcyklisten hade skadats allvarligt. Det verkar som att detta inte ar
nagot storre problem vare sig bland motorcyklister eller bland fotgangare.

9.7. Motorcyklister skadade i kollision med 6vrigt — fordjupande analys

| detta avsnitt redovisas en fordjupad analys av ett slumpmassigt urval av motorcyklister som har
skadats i kollisioner med 6vrigt. Vad som hdr anses med ovrigt listas i Tabell 78.

9.7.1. Beskrivning av urvalet

Det gjordes ett totalurval pa 283 motorcyklister som hade skadats i kollisioner med cykel eller moped.
Av dessa kunde 256 kategoriseras efter minst en trolig bidragande orsak till olyckan, vilket motsvarar
90 procent. I sex fall saknades olycksbeskrivning eller hade otillrécklig information for att kunna
kategoriseras. Det forekom &ven dvertickning, dvs. att dessa egentligen inte borde finnas med av olika
anledningar. For 20 av dessa gjordes bedémningen att det var fel olyckstyp samt i ett fall att det inte
var en tvahjulig motorcykel utan en fyrhjuling. | Tabell 77 aterfinns utfallet for totalurvalet.

Tabell 77. Sammanstéllning Gver urvalet uppdelat pa antal och andel motorcyklister som skadats i
kollision med ovrigt. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal Andel

Beskrivning finns 256 90 %
Beskrivning saknas 6 2%
Nettourval 262 93 %
Ej mc-6vrigt 20 7%
Fyrhjuling 1 0%
Total 6vertackning 21 7%
Bruttourval 283 100 %

Av de 283 motorcyklister som ingick i totalurvalet var det 84 allvarligt skadade och det motsvarar
29,7 procent. Av dessa var det 74 personer som ingick och klassificerades. Nedan redovisas bara
resultat for de allvarligt skadade.
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9.7.2. Resultat fran urvalet

En sammanstéllining éver vad som ingick i 6vrigt ges i Tabell 78. Det var knappt varannan allvarligt
skadad motorcyklist i kollisioner med dvrigt som hade kolliderat med nagot djur (bland annat 19
kollisioner med radjur/hjort, 12 med &lg och 3 med vildsvin). Kollisioner med 6vriga fordon omfattar
exempelvis traktor, hjullastare och A-traktor. Polisen klassar dven kollisioner med u-svéngande fordon
eller u-svangande motorcyklist som ovrigt-olyckor, varfor de aven ingar i denna sammanstéllning.
Dock kan man funder pa om vissa av dessa skulle klassats som en annan typ av kollision.

Tabell 78. Antal allvarligt skadade motorcyklister, uppdelade efter typ av motpart/handelse som ingar
i kollision med 6vrigt. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

Kategori Antal
Djur (vilt + tamdjur) 37
Mc kor p& u-svangande fordon 13

Mc kér om, fordon svanger vanster

Mc kor pa parkerat fordon 4
Mc kor pa stillastaende fordon

Ovrig motpart/handelse 11
Totalt 74
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10.  Jamforelser mellan allvarligt skadade oskyddade trafikanter

| detta avsnitt gors jamforelser avseende allvarligt skadade oskyddade trafikanter for de fyra kategorier
som har studerats: fotgangare, cyklister, mopedister och motorcyklister. Jamférelserna avser
olyckstyp, platstyp, vaghallare, kon, alder, arende, tid pa aret, veckodag, tid pa dygnet samt halka. For
mer ingaende sammanstallningar och analyser se kapitel 5 for fotgangare, kapitel 6 for cyklister,
kapitel 8 for mopedister respektive kapitel 9 fér motorcyklister.

10.1. Olyckstyp

Den oskyddade trafikantkategori som star for 6verlagset flest antal allvarligt skadade ar fotgangare (ca
19 000), foljt av cyklister (ca 11 200), motorcyklister (ca 1 400) och mopedister (ca 1 300), se Tabell
79. Sammanlagt har drygt 2 000 fotgangare och cyklister skadats allvarligt i kollisioner med
motorfordon. Manga cyklister skadas ocksa i kollisioner med andra cyklister eller med mopedister
(949 personer). Notera att det kan finnas fler skadade i en olycka. | Figur 77 redovisas fordelningen for
varje olyckstyp per trafikantkategori. Av figuren framgar att singelolyckorna dominerar for alla fyra
trafikantkategorier och utgér mellan 65 och 94 procent av alla olyckor inom respektive kategori, med
den lagsta andelen for motorcyklister och den hdgsta for fotgangare. Motorcyklister har daremot den
hdgsta andelen kollisioner med motorfordon (29 %) bland de fyra, foljt av mopedister (25 %), medan
fotgéngare har den lagsta (5 %).

Tabell 79. Antal allvarligt skadade oskyddade trafikanter uppdelat pa trafikantkategori och olyckstyp.

9

1 kolumnen “Olyckstyp” star “x” for den trafikantkategori som avses, dvs. fotgdngare, cykel, moped
respektive motorcykel. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

Olyckstyp Fotgangare Cykel Moped Motorcykel
x singel 17 804 8 862 924 900
x-motorfordon 902 1191 325 398
x-cykel/moped?® 185 949 58 10
x-fotgéngare 41 108 3 2
x-0vrigt 109 84 16 84
Totalt 19 042 11 195 1325 1393

10 Fordelningen cykel/moped ar 95 % cyKklister, 5 % mopedister
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| Figur 77 redovisas fordelningen for varje olyckstyp per trafikantkategori. Av figuren framgar att
singelolyckorna dominerar for alla fyra trafikantkategorier och utgér mellan 65 och 94 procent av alla
olyckor inom respektive kategori, med den ldgsta andelen for motorcyklister och den hégsta for
fotgéngare. Motorcyklister har daremot den hogsta andelen kollisioner med motorfordon (29 %) bland
de fyra, foljt av mopedister (25 %), medan fotgangare har den ldgsta (5 %).
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Fotgangare, N=19 042  Cykel, N=11 195 Moped, N=1 325 Motorcykel, N=1 393

mx singel ®mx-motorfordon x-cykel/moped x-fotgédngare  mx-Ovrigt

Figur 77. Andel allvarligt skadade uppdelad pa trafikantkategori och olyckstyp, dar x star for den
trafikantkategori som avses, dvs. fotgangare, cykel, moped eller motorcykel. Kélla: Strada sjukvard
2014-20109.
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10.2. Typ av plats

De skadade trafikanterna far i trafikskadejournalen uppge vilken typ av plats som olyckan intraffade
pa (fasta svarsalternativ i enkaten). For varje kategori oskyddad trafikant redovisas fordelningen per
platstyp, se Figur 78. Allvarligt skadade fotgangares tva vanligaste platstyper var véagstracka och
trottoar. For allvarligt skadade cyklister var det gang- och cykelvéag och végstracka. Om i stéllet
allvarligt skadade mopedister och motorcyklister studeras var den vanligaste platstypen végstracka
foljd av korsningspunkt. | kategorin 6vrigt ingar parkering, hallplats och liknande. Det férekom
partiellt bortfall, dvs. att det saknades uppgift om platstyp. Bortfallet varierade mellan en och tva
procent for de olika trafikantkategorierna.
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Gatu-/Vagstracka  Korsningspunkt Gang-/cykelvag Trottoar/gangbana Ovrigt

Andel

m Fotgangare; N=18 748  mCykel; N=10 986 Moped; N=1 303 Motorcykel; N=1 382

Figur 78. Andel allvarligt skadade oskyddade trafikanter uppdelat pa trafikantkategori och platstyp.
Antalet (N) som anges i etikettbeskrivningen exkluderar okand platstyp. Kélla: Strada sjukvard 2014—
2019.

Eftersom platstyp kan skilja sig at beroende pa typ av olycka sarredovisas allvarligt skadade
oskyddade trafikanter i singelolyckor samt i kollision med motorfordon. Dessa redovisningar aterfinns
i bilaga 3. FOr ungefér halften av de fotgéngare och cyklister som skadas allvarligt vid singelolyckor
intraffar olyckorna pa gang- och cykelvagar eller trottoarer och gangbanor. For mopedister och
motorcyklister intraffar daremot den Gvervagande delen pa gatu- eller vagstrackor. Kollision med
motorfordon sker for cyklister, mopedister och motorcyklister till drygt halften i korsningspunkter
medan fotgangare oftast kolliderar med motorfordon pa gatu- eller vagstrackor.
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Totalt sett skadas dock flest oskyddade trafikanter allvarligt pa platser som &r separerade fran
motortrafik, se Figur 79, och de flesta drabbade &r fotgangare, foljt av cyklister. Pa gatu- eller
vagstrackor intraffar ocksd manga olyckor dar oskyddade trafikanter skadas allvarligt.
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Gatu-/vagstracka Korsningspunkt Separerad fran  Ovrigt inkl parkering
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m Fotgangare; N=18 748 mCykel; N=10 986 = Moped; N=1 303 = Motorcykel; N=1 382

Figur 79. Antal allvarligt skadade uppdelat pa trafikantkategori och platstyp. Antalet (N) som anges i
etikettbeskrivningen exkluderar okand platstyp. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.
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10.3. Vaghallare

| Strada finns det uppgift om vaghallare som tas fram genom samkaorning av angiven position
(koordinater) och NVDB. Vid framtagning av uppgift om vaghallare har enbart uppgift som anges
som ”sdker position” anvénts (se vidare i metodavsnittet 3.4.2). Det har medfort ett stort partiellt
bortfall (23-36 %) for de fyra olika trafikantkategorierna. | korsningspunkter kan det vara flera olika
vaghallare och detta infoll ett fatal ganger (1 %). | sadana fall har det rangordnats efter statlig,
kommunal och sist enskild vaghallare.

Resultatet av analysen visar att for fotgangare, cyklister och mopedister intraffar de flesta olyckor med
allvarlig skada pa det kommunala vagnatet, medan motorcyklister framst skadas allvarligt pa det
statliga vagnatet, se Figur 80. For de oskyddade trafikanterna som helhet intraffar 76 procent av
olyckorna med allvarlig personskada pa kommunal vag, medan 13 procent intraffar pa enskild vag och
11 procent pa statlig vag.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

0,
14% 12% 15% e 13%

37%

7%

Andel

56%

11%

Fotgangare, N=12 316 Cykel, N=7 202 Moped, N=936 Motorcykel, N=1 066  Totalt oskyddade,
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m Statlig, N=2 310 mKommunal, N=16 416 Enskild, N=2 796

Figur 80. Andel allvarligt skadade uppdelat pa trafikantkategori och vaghallare. Kélla: Strada
sjukvard 2014-2019.
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10.4. Kon och alder

Konsfordelning for de allvarligt skadade oskyddade trafikanterna presenteras per trafikantkategori i
Figur 81. Figuren visar att det ar en dvervagande andel kvinnor som skadas allvarligt som fotgéngare,
drygt 70 procent. For de dvriga trafikantkategorierna ar det daremot en hdgre andel mén som skadas
allvarligt: 87 procent pa motorcykel, drygt 70 procent pa moped och 55 procent pa cykel. Underlag till
figuren finns i bilaga 3 (Tabell 94).
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Figur 81. Andel allvarligt skadade oskyddade trafikanter uppdelad pa trafikantkategori och kon.
Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Aldersfordelningen bland de allvarligt skadade skiljer sig ocksa markant & mellan de olika
trafikantkategorierna, se Figur 82. Har finns troligtvis ett samband med exponeringen for de olika
trafikantkategorierna i de olika aldrarna, dock har aldre en hogre risk att skadas mer allvarligt (se
11.3). Sambandet blir sarskilt tydligt nar det galler moped som har en dramatisk topp for 15-16 ar,
men i 6vrigt ligger 1agt. Cyklister skadas allvarligt i unga ar och ligger hogre an fotgangare fran 3 till
17 ar med en topp for 12-aringar. Ungefar fran 18 till 47 ars alder foljs kurvorna for fotgangare och
cykel at, men sedan rusar fotgangarkurvan i héjden och har sin topp vid 70 ar men fortsétter att ligga
hogre (an fore 47 ars alder) anda fram till 85 ars alder. Kurvan for cyklister har en betydligt mattligare
hojning som ungefar infaller for aldrarna 5060 ar. Motorcyklister skiljer sig fran 6vriga
trafikantkategorier pa det vis att ingen aldersgrupp tydligt sticker ut, och ligger annars nagot 6ver
kurvan for mopedister fran 20 till ca 75 ars alder varefter bada kurvorna planar ut och narmar sig noll.

140 VTI rapport 1133



600

500

400

Antal
w
S
o)

200 ‘\

100 v
0
0O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100
Alder
e otgdngare; N=19 042 == Cykel; N=11 195
Moped; N=1 325 Motorcykel; N=1 393

Figur 82. Antal allvarligt skadade uppdelat pa trafikantkategori och alder (1-arsklasser). Kélla:
Strada sjukvard 2014-2019.

10.5. Tidpunkt for skadetillfallen sett 6ver aret, veckan och dygnet

Fordelningen over aret for de allvarligt skadade oskyddade trafikanterna skiljer sig at beroende pa
trafikantkategori, se Figur 83. Fotgangarna har en hogre andel allvarligt skadade under vinter-
manaderna medan de hjulburna oskyddade trafikanterna i hogre utstrackning skadas allvarligt under
sommarhalvaret. Skillnaden ar sérskilt markant i jamforelse med motorcyklister som har den
tydligaste sésongsvariationen, men dven cyklister och mopedister har en liknande sasongsvariation och
deras kurvorna foljs relativt val at. | bilaga 3 finns underlaget till figuren (Tabell 91).

25%

20%
15%
,—.\-
10% /.\ \
I\./

Andel

5%

0%
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

- [-otgdngare; N=19 042 === Cykel; N=11 195
Moped; N=1 325 Motorcykel; N=1 393

Figur 83. Andel allvarligt skadade uppdelat pa trafikantkategori och manad. Varje trafikantkategori
summeras till 100 %. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

VTI rapport 1133 141



Over veckans dagar fordelar sig antalet allvarligt skadade fotgangare, cyklister och mopedister relativt
jamnt, med den lagsta andelen pa séndagar, se Figur 84. Mopedister har nagot hogre andel allvarligt
skadade pa fredagar medan de allvarligt skadade motorcyklisterna har en avvikande fordelning 6ver
veckan med lag andel mandagar och tisdagar for att sedan 6ka och ha den hogsta andelen pa l6rdagar
och séndagar. Ovriga oskyddade trafikanter har daremot den lagsta andelen allvarligt skadade pa
sondagar. | bilaga 3 finns underlaget till figuren (se Tabell 92).
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Figur 84. Andel allvarligt skadade uppdelat pa trafikantkategori och veckodag. Varje
trafikantkategori summeras till 100 %. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.
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Fordelningen av andel allvarligt skadade 6ver dygnets timmar skiljer sig ocksa at mellan de olika
trafikantkategorierna, se Figur 85. Fotgdngare har ganska hdga andelar mellan kl. 10 och 18. For
cyklister och mopedister finns i stéllet en tydlig topp mellan kl. 7 och 9. Pa eftermiddagen har
cyklister den hégsta toppen mellan kl. 16 och 17 och mopedisterna mellan kl. 15 och 16. Mopedisterna
har &ven en ganska hog andel allvarligt skadade mellan kl. 16 och 20. Motorcyklister har de hdgsta
andelarna mellan kl. 12 och 19. Det férekommer mycket bortfall, ca 5-9 procent, avseende nar
olyckan har intréffat. En del av bortfallet kodas ibland som 0 i Strada och detta motsvarar aven
timme 0:00-00:59 och denna timme ar darfor borttagen i redovisningen av figuren och ingar i
bortfallsandelen.
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Figur 85. Andel allvarligt skadade oskyddade trafikanter uppdelat pa trafikantkategori fordelat dver
dygnets timmar (exkl. timme 0 som aven kan innehalla oként klockslag). Kalla: Strada sjukvard 2014—
2019.
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10.6. Dirift- och underhéllsrelaterade orsaker

Den mest vanliga orsaken till att fotgangare skadas allvarligt &r halka pa grund av sno/is. Problemets
storlek skiljer sig dock at mellan de olika landsdelarna'?, se Figur 86. | Norrland &r det drygt tre av
fyra allvarligt skadade fotgangare som har uppgett den halkorsaken, i Gétaland endast tva av fem. For
de hjulburna oskyddade trafikanterna ar det relativt Iaga andelar (cykel 11-15 %, moped 5-8 %,
motorcykel 0-3 %) som uppger sno/is som orsak och det & sma skillnader mellan de olika
landsdelarna. En av orsakerna till skillnaden mellan fotgangare och de hjulburna oskyddade
trafikanterna kan vara att manga staller undan sitt tvahjuliga fordon nar vintern kommer och en del blir
da fotgangare i stallet. Svarsbortfallet varierar mellan 5 och 13 procent beroende pa trafikantkategori. |
bilaga 3 finns underlaget till figuren (se Tabell 95).
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Figur 86. Andel oskyddade trafikanter som har skadats allvarligt i halkolyckor pga. sné/is, uppdelad
pa trafikantkategori och landsdel. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.

11 Norrland: Norrbottens, Vésterbottens, Vasternorrlands, Jamtlands och Gavleborgs lan
Svealand: Stockholms, Sodermanlands, Orebro, Vastmanlands, Varmlands, Dalarnas och Uppsala 1an

Gotaland: Skéne, Blekinge, Hallands, Vastra Gétalands, Ostergotlands, Kalmar, Gotlands, Kronobergs och
Jonkdping l&n
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Lost grus dr ocksa en relativt vanlig orsak till att de oskyddade trafikanterna skadas allvarligt. Orsaken
anges i mellan 5 och 22 procent av fallen beroende pa trafikantkategori, se Figur 87. Figuren visar att

andelen for fotgéngare ligger lagre &n for de hjulburna oskyddade trafikanterna. Sett per landsdel

verkar allvarligt skadade cyklister och mopedister i Norrland i hogre utstrackning ange 16st grus &n i
ovriga landsdelar. Underlaget till figuren baseras pa vad som ar angivet for de fasta svarsalternativen
(dvs. kryssrutor i enkéten). Det innebar att ingen skillnad gérs mellan 16st grus pa belagda vagar, lost
grus pa grusvagar respektive lost grus pa grusremsa vid sidan av belagda vagar (se mer i t.ex. avsnitt

8.3.2 om fritextgenomlésningen for mopedister). Underlag till figuren finns i bilaga 3, Tabell 96.
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uppdelat pa trafikantkategori och landsdel. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.
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| Figur 88 nedan visas fordelningen av vagomstandigheter uppdelat pa platstyp oavsett vilken trafikant
som skadats. Det &r flest oskyddade trafikanter som skadats pa gatu- eller véagstracka (drygt 7 600),

foljt av gang- och cykelvag (knappt 7 200) och i korsningspunkt (knappt 1 500). Pa gangbana/ trottoar
redovisas enbart fotgangare (knappt 4 900). Sné/is star for den hogsta andelen av vagomstandighet for
samtliga platstyper och &r mellan 35 och 50 procent. Som nummer tva kommer ojamnt/hal och gropar
och ar mellan 20 och 34 procent. Halkomstandigheter dominerar och star for mellan 60 och 67 procent
for platstyperna.
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Figur 88. Fordelningen av vadgomstandigheter per platstyp oavsett trafikant som skadats allvarligt.

For gangbana/ trottoar ingar enbart fotgangare. Kalla: Strada sjukvard 2014-2019.
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10.7. Arende vid skadetillfallet

I Figur 89 nedan visas vilket drende de olika trafikantkategorierna har uppgett att de hade nér de
skadades allvarligt. Fritidsarende ar det mest vanliga drendet (6684 procent) med hdgsta andel for
motorcyklister. Nast vanligast ar att vara pa vag till eller fran arbete (12-24 procent) dar i stéllet
cyklister star for den hogsta andelen. Hogst andel pa vag till eller fran skolan aterfinns bland
mopedister (12 procent). Det forekommer ett svarsbortfall pa mellan sex och tolv procent for de olika
trafikantkantkategorierna. | bilaga 3 finns underlaget till figuren (se Tabell 93).
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Figur 89. Andel allvarligt skadade uppdelat pa trafikantkategori och arende. Kélla: Strada sjukvard
2014-20109.

10.8. Jamforelse — singelolyckor

Drift och underhall utgér den storsta kategorin nér det galler angivna orsaker till att de oskyddade
trafikanterna skadas allvarligt, se 10.6. For cyklister, mopedister och motorcyklister utgér den omkring
halften av fallen (43-52 %), med trafikantens beteende och tillstand kommer pa en andra plats med
mellan 14 och 21 procent av fallen. For fotgangare utgor drift och underhall narmare tre fjardedelar av
fallen (73 %), med vagutformning pa andra plats (16 %). For cyklister och motorcyklister ar det
trafikanten i interaktion med fordonet som kommer pa andra plats tillsammans med samspel som inte
fungerat. | sammanhanget kan det vara vart att paminna om att det ar den skadade som har uppgett
orsak till olyckan, och effekten av det blir kanske som tydligast da man ser att majoriteten av skadorna
har rapporterats bero pa brister i drift och underhall, medan brister i den skadades egen utrustning
endast angetts i 0,3 procent av fallen.
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Tabell 80. Jamforelser mellan de olika trafikantkategorierna och kategoriseringen fran
olycksbeskrivningarna utifran huvudorsakerna for singelolyckor. Baserat pa uppgifter fran trafikanten
samt pa ett slumpmassigt urval ur Strada sjukvard for aren 2014-2019.

Kategori Fotgangare Cyklist Mopedist Motorcyklist
Drift och underhall 73 % 43 % 52 % 44 %
Vagutformning 16 % 14 % 12 % 2%
Trafikantens beteende och tillstand 10 % 17 % 14 % 21 %
Trafikanten i interaktion med fordonet - 17 % 6 % 17 %
Samspel som inte fungerat 0,8 % 9% 12 % 9%
Vaijt for djur - 0,8 % 3% 3%
Kort av vagen - - 2% 4%
Utrustning (skor) 0,3% -

Totalt 100 % 100 % 100 % 100 %

10.9. Jamforelse — kollisionsolyckor

Det forekommer kollisioner mellan de olika oskyddade trafikantgrupperna. Féljande uppgifter finns
framtagna ur Strada:

148

Kollision mellan fotgangare och cyklist: Det var 154 fotgéngare (59 %) och 108 cyklister (41
%) som skadats allvarligt. | fyra olyckor hade bada parter skadats allvarligt. Knappt 70
procent intraffade pa gang- och cykelvag eller trottoar, 20 procent pa gatu- eller véagstracka.

Kollision mellan cyklist och mopedist: Det var 48 cyklister (84 %) och 9 mopedister (16 %)
som skadades allvarligt. | tre olyckor hade bada parter skadats allvarligt. Det var 56 procent
som intraffat pa gang- och cykelvag och 24 procent pa gatu- eller vagstracka.

Kollision mellan fotgangare och mopedist: Det var 34 allvarlig skadade fordelade pa 31
fotgangare (92 %) och 3 mopedister (8 %). Av dessa intraffade 46 procent pa gang- och
cykelvég eller trottoar och 41 procent pa gatu- eller vagstracka. Ingen olycka dar bada parter
skadats allvarligt.

Kollision mellan cyklist och motorcyklist: Det var tio cyklister och sex motorcyklister som
skadats allvarligt. For atta allvarlig skadade intraffade olyckan pa en gatu- eller vagstracka och
sex i korsningspunkt. Det forekom tre olyckor dar bada parter skadats allvarligt.

Kollision mellan fotgangare och motorcyklist: Det var nio som skadade allvarligt, fordelat pa
sju fotgangare och tva motorcykelforare. For fyra allvarlig skadade intraffade olyckan pa en
gatu- eller vagstracka och tva i korsningspunkt.

Kollision mellan mopedist och motorcyklist: Det var tva mopedister och fyra motorcyklister
som skadats allvarligt. For tre allvarlig skadade intraffade olyckan pa en gatu- eller vagstracka
och tva pa en gang- och cykelvag. Det forekom en olycka dar bada parter skadats allvarligt.
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Det &r en 6vervagande del fotgéngare och cyklister som skadas allvarligt i en kollision med annan
oskyddad trafikantkategori, se fordelningen i Figur 90.

49, 3%

mFotgAngare m Cyklister Mopedister Motorcyklister

Figur 90. Fordelning av allvarligt skadade oskyddade trafikanter (N=384) som skadats allvarligt av
annan oskyddad trafikantkategori.

| Tabell 81 nedan finns uppgift om pa vilken plats som kollisionerna intraffar. Drygt halften av alla
kollisionsolyckor mellan oskyddade trafikantgrupper sker pa gang- och cykelvag. En av fyra sker i
korsningspunkter.

Tabell 81. Antal oskyddade trafikanter som skadats allvarligt av annan oskyddad trafikantgrupp
uppdelat pa platstyp.

Platstyp Antal
Gang- och cykelvag 206
Korsningspunkt 95
Gatu-/Végstracka 41
Trottoar/gdngbana 27
Ovrigt/okant 15
Totalt 384
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11. Exponering och skaderisker for oskyddade trafikanter

11.1. Antal resor per trafikantkategori

Underlaget i detta avsnitt ar hamtat fran den nationella resvaneundersokningen RVU Sverige 2011
2016. Urvalet bestar av personer som ar folkbokforda i Sverige och som &r mellan 6-84 ar. De
variabler som anvands fran resvaneundersokningen ar kon, alder och drende uppdelat pa delresor
(avsnitt 11.1) och fardlangd (avsnitt 11.2). Antal resor redovisas pa delreseniva och fardlangd hamtas
fran reselement (se avsnitt 3.1.2 for definitioner).

11.1.1. Totalt antal resor per trafikantkategori

Figur 91 visar att fotgdngare genomforde flest antal resor av alla oskyddade trafikanter, runt 1 500
miljoner, foljt av cyklister som genomférde runt 600 miljoner. For mopedister och motorcyklister var
det betydligt farre resor som genomfdrdes, runt 22 respektive 6 miljoner.
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Figur 91. Antal delresor (i 1 000-tal) som utfors under ett genomsnittligt ar under 2011-2016 for
personer mellan 6-84 ar uppdelat pa trafikantkategori. Felstaplarna visar det 95-procentliga
konfidensintervallet (dvs. osdkerheten i skattningen).
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11.1.2. Totalt antal resor uppdelat pa kon

Det ar fler kvinnor an man som gor en fotgangarresa och skillnaden &r signifikant, se Figur 92. For
cyklister ar det daremot lika manga man som kvinnor som gor en cykelresa. For mopedister och
motorcyklister &r det flest man som gér dessa resor, men osékerheten i skattningen for mopedister ar
stor och det finns ingen signifikant statistisk skillnad. | Figur 111 i bilaga 5 finns en mer uppskalad
figur for mopedister och motorcyklister.

900 000
800 000

700 000

600 000
500 000
400 000
300 000
200 000
100 000
0 —— —_—

Fotgangare Cyklister Mopedister Motorcyklister

Antal (1000-tal)
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Figur 92. Antal delresor (i 1 000-tal) som utfors under ett genomsnittligt ar under 2011-2016 for

personer mellan 6-84 ar uppdelat pa trafikantkategori och kon. Felstaplarna visar det 95-procentliga
konfidensintervallet (dvs. osakerheten i skattningen).
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11.1.3. Totalt antal resor uppdelat pa aldersgrupper

Aldersgrupperna bestér av fem grupper, dér de tva forsta innehéller nio respektive tio ar och resterande
pé 20 ar. Den aldersgrupp som gor flest antal delresor till fots ar 25-44-gruppen, se Figur 93. Om
grupperna 6-14 och 15-24 ar slas ihop kommer denna klass pa andra plats. For cyklister ar
&ldersgrupperna 6-14 och 15-24 de grupper som tillsammans gor flest delresor. Aldersgrupperna 25—
44 och 45-64 ar gor ungefar lika manga delresor. De som &r cyklister och tillhor gruppen 65-84 ar gor
daremot farre delresor dn de 6vriga grupperna. For mopedister &r de 6verlégset flest delresor i
aldersgruppen 15-24 ar. Fér motorcyklister gors de flesta delresor i aldersgrupperna mellan 25-64 ar.
Dock forekommer stora osékerheter och det ar svart att uttaga sig om nagra egentliga skillnader. |
Figur 112 i bilaga 5 finns en mer uppskalad figur fér mopedister och motorcyklister.
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Figur 93. Antal delresor (i 1 000-tal) som utfors under ett genomsnittligt ar under 2011-2016 for
personer mellan 6-84 ar uppdelat pa trafikantkategori och aldersgrupper. Felstaplarna visar det 95-
procentliga konfidensintervallet (osékerheten i skattningen).
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11.1.4. Totalt antal resor uppdelat pa arende

Det vanligaste arendet for fotgangare var fritid/annat och denna var mer &n tre ganger vanligare an
arbets- och skolresor, se Figur 94. For cyklister ar det en liten men signifikant skillnad mellan dessa,
dar resor for arendena fritid/annat ar nagot fler jamfort med arbete/skola. Mopedister gor ca

10 miljoner resor med arende arbete/skola. Motsvarande siffra for fritid/annat &r 12 miljoner.
Skillnaden &r inte signifikant och det ar stora osakerheter i skattningen pa grund av fa resenarer. For
motorcyklister ar det en liten, men signifikant skillnad, dar arendet fritid/annat star for nagot fler resor
jamfort med arbete/skola. | Figur 113 i bilaga 5 finns en mer uppskalad figur for mopedister och
motorcyklister.
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Figur 94. Antal delresor (i 1 000-tal) som utfors under ett genomsnittligt ar under 2011-2016 for
personer mellan 6-84 ar uppdelat pa trafikantkategori och typ av arende. Felstaplarna visar det 95-
procentliga konfidensintervallet (osékerheten i skattningen).
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11.2. Fardlangd per trafikantkategori

Om istéllet fardlangden, det vill sdga personkilometer, studeras ser man att fotgangarnas fardlangd
dominerar, foljt av cyklister, motorcyklister och sist mopedister (se Figur 95). Runt tre miljarder
kilometrar gors till fots under ett ar och knappt tva miljarder cyklade kilometrar. Runt 0,1 miljarder
kilometrar gérs med moped och 0,3 miljarder gor med motorcykel.
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Figur 95. Antal kilometer (i 1 000-tal) som utfors under ett genomsnittligt ar under 2011-2016 for
personer mellan 6-84 ar uppdelat pa trafikantkategori. Felstaplarna visar det 95-procentliga
konfidensintervallet (osékerheten i skattningen).
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11.2.1. Fardlangd uppdelat pa kon

Kvinnor gar mer &n man, medan man cyklar langre an kvinnor. Fér mopedister finns ingen signifikant
skillnad mellan kénen. Fardlangd for motorcyklister fordelas pad mest man och fa kvinnor. Se mer i
Figur 96.
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Figur 96. Antal kilometer (i 1 000-tal) som utfors under ett genomsnittligt ar under 2011-2016 for
personer mellan 6-84 ar uppdelat pa trafikantkategori och kon. Felstaplarna visar det 95-procentliga
konfidensintervallet (osikerheten i skattningen).
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11.2.2. Fardlangd per aldersgrupp

Fardlangden mellan de olika aldersgrupperna varierar, se Figur 97 nedan. Inom varje trafikantgrupp &r
det likartade monster for aldersgrupperna 25-44 och 45-64 ar, dar dessa har den hdgsta andelen
jamfort med de andra grupperna. Dock géller inte detta for mopedisterna. Dar har aldersgruppen 15—
24 ar den storsta andelen fardlangd.
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Figur 97. Antal kilometer (i 1 000-tal) som utfors under ett genomsnittligt ar under 20112016 for
personer mellan 6-84 ar uppdelat pa trafikantkategori och aldersgrupp. Felstaplarna visar det 95-
procentliga konfidensintervallet (osékerheten i skattningen).
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11.2.3. Fardlangd per arende

I Figur 98 kan man se att fardlangden for drendet fritid/annat dominerar for fotgangare. For cyklister
avverkas det lika mycket fardlangd oavsett drendetyp. For mopedister och motorcyklister ar det svart
att uttala sig om nagot pa grund av den stora osékerhet som finns i skattningen.
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Figur 98. Antal kilometer (i 1 000-tal) som utfors under ett genomsnittligt ar under 2011-2016 for
personer mellan 6-84 ar uppdelat pa trafikantkategori och arende. Felstaplarna visar det 95-
procentliga konfidensintervallet (osékerheten i skattningen).

11.3. Skaderisk per resa och fardlangd

Skaderisken ar berdknad genom en upprakning av allvarligt skadade (se 11.3.1 nedan) samt att hansyn
har tagits till osakerheten for det prognostiserade mattet allvarligt skadade och for den nationella
resvaneundersokningen (se mer i avsnitt 3.4.6). Notera att allvarligt skadade baseras pa aren 2014—
2019 och resvanedata pa 2011-2016. Det innebér en forskjutning av perioderna, men resvanorna
brukar andras marginellt mellan aren sa forskjutningen bor inte ha nagon storre betydelse for
riskberakningen nedan.

11.3.1. Upprakning av antal allvarligt skadade

Det férekommer bortfall i inrapporteringen till Strada sjukvard. | Tabell 82 redovisas de upprakningar
av allvarligt skadade som gjorts utifran efter tva typer av kanda bortfall. Den forsta tar hansyn till att
sjukhus anslutit sig allt eftersom. Den andra tar hansyn till att vissa sjukhus dndrade sina rutiner fran
2015. Utover det behover vissa sjukhus sarhanteras for 2018 och 2019 pa grund av orsaker som lett till
storre bortfall. Bedomningen och underlaget till detta har erhallits av Transportstyrelsen.
Upprakningen var pa ca tio procent oavsett trafikantkategori.
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Tabell 82. Uppraknat antal allvarligt skadade oskyddade trafikanter per trafikantkategori ar 2014—
2019.

kategori Fotgangare Cykel Moped Motorcykel
Strada-innehall 19042 11195 1325 1393
Upprdknat 21100 12256 1455 1548
Differens (antal) +2058 +1061 +130 +155
Differens (%) +11% +9% +10 % +11%

Eftersom allvarligt skadade &r ett prognostiserat matt forekommer aven osakerheter (varians) i
skattningen. | tidigare kapitel har vi inte tagit hansyn till detta. | Figur 99 nedan redovisas denna
osakerhet i felstaplarna och i Tabell 97 i bilaga 3 finns underlaget till denna figur. Antal allvarligt
skadade fotgéngare var runt ca 18 500 till 21 400. Fér cyklister var det mellan ca 11 100 och 12 800.
Mopedister hade mellan ca 1 300 till 1 600 allvarligt skadade och motsvarande siffra for
motorcyklister var ca 1 400 till 1 600.
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Figur 99. Antal allvarligt skadade med tillhérande 95-procentigt konfidensintervall per trafikant
under ar 2014-2019.

I riskberakningarna nedan ar uppréakningen av allvarligt skadade inkluderad i samtliga figurer. Det
géller &ven for de framréknade konfidensintervallen, det vill sdga osakerheten i skattningen, for det
prognostiserade mattet allvarligt skadad.
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11.3.2. Antal allvarligt skadade per delresa

Underlaget for samtliga figurer i detta avsnitt finns i bilaga 3, Tabell 98, Tabell 99 och Tabell 100.
Antal allvarligt skadade per en miljon delresor kan ses i Figur 100 nedan. Flest antal finns hos
motorcyKklister foljt av mopedister. Bada dessa skattningar ar dock behaftade med stora oséakerheter.
For fotgangare och cyklister ar det en liten, men signifikant, skillnad dar cyklister har ndgot hogre risk
att skadas allvarligt per en miljon delresor. Risken hos fotgéngare och cyklister &r betydligt lagre
jamfort med mopedister och motorcyklister.
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Figur 100. Antal allvarligt skadade per en miljon delresor som utfors under ett genomsnittligt ar

under 20112016 for personer mellan 6-84 ar uppdelat pa trafikantkategori. Felstaplarna visar det
95-procentliga konfidensintervallet (osdkerheten i skattningen).

VTI rapport 1133 159



I Figur 101 visas uppdelningen per kon. Det finns en liten, men signifikant, skillnad mellan kénen for
fotgangare och cyklister, dar kvinnor har nagot hogre risk att skadas allvarligt som fotgangare jamfort
med man. For cyklister ar det tvartom, man har nagot hogre risk att skadas allvarligt an kvinnor. Det
bor dock papekas att dessa framraknade varden inte ar aldersjusterade, vilket skulle kunna paverka
skillnaderna. Det forekom exempelvis fler allvarligt skadade kvinnliga fotgéngare i de &ldre
aldersgrupperna (se Figur 16) och aldre ar generellt sett skorare. De manliga cyklisterna skadar sig
allvarligt i nagot storre utstrackning &n manliga fotgangare och for kvinnor &r det tvartom (bada
uppvisar signifikanta skillnader). Bade manliga och kvinnliga mopedister skadar sig allvarligt i nagot
stdrre utstrackning an for motsvarande cyklister och fotgangare sett per en miljon delresor och denna
skillnad &r signifikant. Manliga motorcyklister skadar sig allvarligare i storre utstrackning an bade
kvinnliga och manliga fotgangare, cyklister och manliga mopedister (signifikant skillnad).
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Figur 101. Antal allvarligt skadade per en miljon delresor som utfors under ett genomsnittligt ar
under 20112016 for personer mellan 6-84 ar uppdelat pa kon och trafikantkategori. Felstaplarna
visar det 95-procentliga konfidensintervallet (osakerheten i skattningen).
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En indelning har gjort efter aldersgrupper, se Figur 102. Det blev stora osékerheter i skattningarna for
framfor allt mopedister och motorcyklister eftersom dessa baseras pa ganska fa delresor fran RvVU
Sverige. Om man betraktar den nedre felstapeln har motorcyklister i aldersgrupp 25-44 samt 45-64 ar
hogst risk att skadas allvarligt per resa, trots att osékerheten i skattningen for dessa tva grupper &r stor.
Mopedister i aldern 15-24 samt 25-44 ar har ocksa en hdg risk trots att osakerheten &r stor.
Fotgangare och cyklister har relativt laga risktal, dar de &ldre grupperna skadas mer allvarligt.
Cyklister har dock en liten, men signifikant hogre risk att skadas allvarligt jamfort med fotgangare i
motsvarande aldersgrupp och det géller for alla aldersgrupper. | bilaga 5, Figur 114 finns en omskalad
figur for fotgéngare och cyklister.
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Figur 102. Antal allvarligt skadade per en miljon delresor som utférs under ett genomsnittligt ar
under 2011-2016 for personer mellan 6-84 ar uppdelat pa aldersgrupp och trafikantkategori.
Felstaplarna visar det 95-procentliga konfidensintervallet (osakerheten i skattningen). For
motorcyklister i aldersgrupp 15-24 ar ar osakerheten stor, den Gvre felstapeln gar till 94, men
redovisas inte i figuren.
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Vad galler drendet med delresan finns det ingen signifikant skillnad mellan resor till eller fran
arbete/skola och fritidsresa for fotgdngare och motorcyklister, se Figur 103. For cyklister och
mopedister ar det en hogre risk att skadas allvarligt vid en fritidsresa jamfort med en resa till eller fran
arbete/skola. Mopedister och motorcyklister skadas allvarligare &n cyklister och fotgangare nar de
reser till eller fran arbete/skola och fritidsaktivitet. Notera att fritidsresor har stérre risk.
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Figur 103. Antal allvarligt skadade per en miljon delresor som utfors under ett genomsnittligt ar
under 2011-2016 for personer mellan 6-84 ar uppdelat pa arende och trafikantkategori. Felstaplarna
visar det 95-procentliga konfidensintervallet (osékerheten i skattningen).
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11.3.3. Antal allvarligt skadade per fardlangd

Underlaget for samtliga figurer i detta avsnitt finns i bilaga 3, Tabell 98, Tabell 99 och Tabell 100. |
Figur 104 visas antal allvarligt skadade per en miljon kilometer. Mopedister har signifikant hdgre risk
att skadas allvarligt per en miljon kilometer jamfort med de andra trafikantkategorierna.
Motorcyklister har en liten, men signifikant, 1agre risk att skadas allvarligt jamfort med fotgangare och
mopedister (for cyklister fanns ingen signifikant skillnad). Notera dock att motorcyklister hade hdgst
risk att skadas allvarligt per delresa i avsnitt 11.3.2.
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Figur 104. Antal allvarligt skadade per en miljon kilometer som utfors under ett genomsnittligt ar
under 2011-2016 for personer mellan 6-84 ar uppdelat pa trafikantkategori. Felstaplarna visar det
95-procentliga konfidensintervallet (osdkerheten i skattningen).
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| Figur 105 redovisas trafikantkategorierna uppdelat pa kén. Dar finns en signifikant skillnad mellan
manliga och kvinnliga fotgéngare, dar kvinnor har storre risk att skadas allvarligt per en miljon
kilometer jamfort med méan. Dock ska det papekas att ingen aldersjustering gjorts och det forekom fler
allvarligt skadade kvinnliga fotgangare i de ldre aldersgrupperna (se Figur 16) och &ldre &r generellt
sett skorare. FOr dvriga grupper finns ingen signifikant skillnad mellan kénen. Manliga mopedister har
signifikant hogre risk att skadas allvarligt jamfort med motsvarande manliga fotgangare, cyklister och

motorcyklister.
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Figur 105. Antal allvarligt skadade per en miljon kilometer som utfors under ett genomsnittligt ar
under 20112016 for personer mellan 6-84 ar uppdelat pa kén och trafikantkategori. Felstaplarna
visar det 95-procentliga konfidensintervallet (osékerheten i skattningen).
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Figur 106 nedan visar antal allvarligt skadade uppdelat pa aldersgrupper per en miljon fardande
kilometrar. For fotgangare har de tva aldsta aldersgrupperna flest antal allvarligt skadade per
fardlangd. Den yngsta aldersgruppen sticker aven ut med ett nagot hogre antal allvarligt skadade
jamfort med 15-24 och 25-44-aringarna (signifikant skillnad). For cyklister har dldersgrupperna 6-14
ar samt 65-84 ar signifikant storre risk att skadas allvarligt jamfort med Gvriga grupper. For
mopedister och motorcyklister var det for stora osakerheter i dataunderlaget for att 6verhuvudtaget
saga om det ar skillnader i risken att skadas allvarligt mellan de olika aldersgrupperna. Cyklister har
en signifikant hogre risk att skadas allvarligt om man jamfoér med motsvarade aldersgrupp for
fotgangare. Mopedister i aldern 15-24 ar har signifikant hogre risk att skadas allvarligt jamfort med
bade fotgangare och cyklister.
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Figur 106. Antal allvarligt skadade per en miljon kilometer som utfors under ett genomsnittligt ar
under 2011-2016 for personer mellan 6-84 ar uppdelat pa aldersgrupp och trafikantkategori.
Felstaplarna visar det 95-procentliga konfidensintervallet (osdkerheten i skattningen).
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I Figur 107 nedan visas antal allvarligt skadade oskyddade trafikanter per en miljon kilometer och
arende. Det finns en signifikant skillnad mellan drendena arbete/skola och fritid for bade cyklister och
mopedister dér de skadas mer allvarligt vid en fritidsresa jamfort med en resa till eller fran
arbete/skola. Mopedister har flest antal allvarligt skadade per en miljon kilometer vid fritidsresor
jamfort med de 6vriga trafikantkategorierna (signifikanta skillnader). Cyklister har en liten men
signifikant hogre risk att skadas allvarligt vid ett fritidsarende jamfért med motsvarande grupp for
fotgangarna. For resor till eller fran arbete/skola ar det tvartom, dar har fotgangare en signifikant nagot
hogre risk att skadas allvarligt per en miljon kilometer jamfért med motsvarande grupp for cyklister.
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Figur 107. Antal allvarligt skadade per en miljon kilometer som utfors under ett genomsnittligt ar
under 20112016 for personer mellan 6-84 ar uppdelat pa arende och trafikantkategori. Felstaplarna
visar det 95-procentliga konfidensintervallet (osakerheten i skattningen).
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12. Diskussion

12.1. Metoddiskussion

Det ar viktigt att komma ihag att i statistiken 6ver skadade cyKklister finns ett visst morkertal i och med
att sjukhusdata endast omfattar personer som har uppsokt akutmottagningen pa ett sjukhus, medan
personer som soker till vardcentral eller annan vardinrattning inte ingar.

12.1.1. Strada-trafikskadejournal

Enkaten “Trafikskadejournal STRADA” som anvands som underlag for de allvarligt skadade i denna
rapport fylls oftast i av patienterna. Ibland fyller en sjukskdterska i den tillsammans med patienten och
svaren har ibland dven kompletterats med information fran ambulanspersonalen. Enkaten &r utformad
for att passa alla trafikanter och fokus ar pa drift- och underhall dar det finns fasta svarsalternativ. De
allménna avsnitten for de oskyddade trafikanterna i denna rapport kan darfor anses vara
totalundersokta. For de fordjupade avsnitten dar dven fritexten fran olycksbeskrivningen har
klassificerats ar det ett relativt stort morkertal. Har far manga av de angivna variablerna ses som ett
minimum av andelen bortsett fran de flesta drift- och underhallsgrupper. Ett sétt att minska
mdorkertalen dr att anpassa enkaten efter typ av trafikant och lagga in fasta svarsalternativ som &r
lampliga for just den trafikantkategorin. Ett exempel skulle kunna vara att komplettera
fotgangarenkaten med vad for typ av kant fotgangaren snubblat pa och pa sa satt fa en tydligare bild
over detta och dar det blir enklare att anpassa forslagen pa atgarderna. Ett annat exempel ar att fa ut
mer detaljer kring vagomstandigheten I6st grus for framfor allt mopedister och motorcyklister, dar
denna variabel innefattar allt fran grusvag till gruskant pa vagrenen och till det som kanske avses
namligen 16st grus som inte &r upptagen efter vinterdriften. Atgarderna av dessa tre skiljer sig
namnvart at.

12.1.2. Strada-registerfel

Registerfelen bedémdes uppga till mellan tre och sex procent for singelolyckor och kollision med
motorfordon. Det ses som lagt, men &r anda nagot som kan forbattras. For 6vriga kollisioner varierade
det, dér den storsta avvikelsen fanns vid kollision med évrigt (som dock innehdll relativt fa allvarligt
skadade). Dar var det upp till 40 procent som beddmdes vara en annan olyckstyp och da framfor allt
singelolyckor. Nagot som galler generellt ar att vajning ska klassas som en singelolycka och vid
kollision har trafikanten kolliderat med ndgon person/nagot djur. Det kan vara svart att avgéra for
patienten som kan varit ndra att kollidera med en annan trafikant och véljer att felaktigt fylla i att det
var en kollisionsolycka.

12.1.3. Klassificeringsmetoden

Att klassa olycksorsaker efter det som finns beskrivet i olycksbeskrivningen &r ganska komplicerat.
Det &r ofta kortfattade beskrivningar om vad som h&nde och tolkningen ligger hos den som utfor
klassningen. For att se om vi klassat ratt kontrollerade vi varandras klassningar och dessa visade pa
god samstammighet, men svara fall har vi diskuterat i grupp. Eftersom det inte var sa stora skillnader
mellan de tva tidigare studierna for singelolyckor (se avsnitt 5.8 och 6.8) skulle man kunna dra
slutsatsen att det &r gjort pa ett systematiskt bra satt. Dock forutsatter det att det inte skett nagra
forandringar mellan dessa perioder samt att det systematiska sattet ocksa kan innehalla brister som &r
av liknande karaktar mellan den nuvarande och tidigare studier.
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Genomlasning av handelseforloppen och klassning av dessa har gett olika resultat beroende pa
olyckstyp:

o For singelolyckor ger detta en mycket mer nyanserad bild av vad som orsakade olyckan och
omsténdigheter runt denna jamfort med de variabler som finns inregistrerade i Strada.

o Vid kollision med motorfordon finns det ofta en uppgift i Strada om vilken fordonstyp som
den oskyddade kolliderade med. Dock kan genomldsningen ge en mer detaljerad bild,
exempelvis om det var en tung eller latt lastbil jamfort med den inrapporterade uppgiften att
det var en lastbil. Det fanns ibland &ven uppgifter i handelsebeskrivningen om den oskyddade
trafikanten kolliderat med ett hoger- eller vanstersvangande fordon, vilken &r en vardefull
uppgift att fa ta del av. For fotgangare var den vanligaste beskrivningen att man blivit pakord.
Eftersom vi redan vet att fotgangaren kolliderat med ett motorfordon tillfér denna information
inte ndgot av vérde. For mopedister och motorcyklister var detaljniva battre, men dar finns
ocksa betydligt fler polisrapporter kopplade till de som skadades allvarligt. Polisrapporterna
beskriver ofta i storre utstrackning mer detaljer om sjélva kollisionsforloppet.

e For kollision med cykel/moped saknas ocksa mycket information i handelsebeskrivningarna
som fotg&ngarna inrapporterat, medan cyklister, mopedister och motorcyklister har en mer
detaljerad beskrivning som gar att klassa och anvanda till atgardsforslag.

e Bland den minst vanliga kollisionstypen, kollision med fotgéngare, beddmdes
detaljeringsnivan som bra. Den vanligaste motparten var cyklister och klassningen av
handelsebeskrivningarna har gett en 6kad forstaelse for hur kollisionerna gick till.

e Kollision med 6vrigt ar en blandad grupp och innehaller allt som inte ingar i de andra
olyckstyperna och har hamnar ofta de olyckor/trafikanter som &r svara klassa. Genomlasning
och klassning av dessa ger en bra bild om vilka typer av olyckor som hamnar i denna kategori.

Genomlasning ger mycket, men det &r tidskravande. Det kan mojligen erséttas med att géra sokningar
for specifika handelser i Strada och ga igenom det mindre omfattande materialet istéllet. | bilaga 1
finns listan pa de vanligaste uttrycken som anvands.

12.2. Resultat- och atgardsdiskussion

Om en prioritering behdver goras ur ett Nollvisionsperspektiv (dvs. minska antalet omkomna och
allvarligt skadade) mellan de oskyddade trafikanterna ar det fotgéngare som bor prioriteras forst
eftersom dessa star for flest antal allvarligt skadade samt att de har manga omkomna. Cyklister har
aven ett stort antal allvarligt skadade, medan mopedister och motorcyklister har ungefar samma lagre
niva. Dock omkommer flest motorcyklister av alla oskyddade nar man i den officiella statistiken inte
raknar med de fotgangare som omkommer pa grund av en fallolycka. Fallolyckor bor naturligtvis
ocksa inkluderas i omkomna trafikanter och da blir fotgéangarna troligen den trafikantkategori med
flest antal omkomna.

Den vanligaste olyckstypen var singelolycka och det kanske inte ar sarskilt forvanande for cyklister,
mopedister och motorcyklister eftersom de framfor ett fordon som kan vara relativt instabilt och att det
kraver viss uppmarksamhet vid framforandet. Att fotgangarna hade en sa hog andel av singelolyckor
var kanske mer férvanande. Det visar pa att man kan skada sig allvarligt utan att framféra ett fordon
och att hastigheten inte &r sérskilt anmarkningsvérd.

Konsfordelningen mellan de olika trafikantgrupperna varierade, dar fler andel kvinnor skadas
allvarligt som fotgéngare och fler mén skadas allvarligt som mopedister och motorcyklister. For
cyklister var det ganska jamnt fordelat. Kvinnor fardas till fots mer &n méan, men skillnaden &r inte sa
stor som utfallet av allvarligt skadade. For cyklister kan skillnaden forklaras av att man cyklar nagot
langre &n kvinnor. For mopedister och motorcyklister skulle resandet i antal och fardlangd kunna
forklara skillnaden, dér man anvander dessa fardsatt i betydligt storre utstrackning. Risken for att

168 VTI rapport 1133



skadas allvarligt ar hogre i de aldre aldersgrupperna for fotgangare och cyklister och dessa grupper
innehaller manga allvarligt skadade. For mopedister och motorcyklister ar det svart att uttala sig om
risker per aldersgrupp da framfor allt resvanedata innehaller fa svarande och med det stora
osakerheter.

Tidpunkt under aret da de oskyddade trafikanterna skadades allvarligt varierade. Fotgangarna hade
hdgst andelar under november till mars, motorcyklister mellan april och augusti. Mopedisterna och
cyklisternas andelkurvor féljdes &t under aret och var som hogst under april till oktober. Troligen ar
olycksfordelningen kopplad till exponeringens fordelning éver aret. Information om exponeringen kan
naturligtvis hamtas fran den nationella resvaneundersokningen, men eftersom den har stora
osékerheter vid nedbrytning av tolv redovisningsgrupper/manader avstod vi fran detta.

Nér det galler halkolyckor pa grund av is och/eller sno var det drygt varannan fotgangare som
skadades allvarligt pa grund av detta, dock var det stora skillnader beroende pa var i landet som
olyckan skedde, med farre olyckor i séder (40 procent i Gotaland) och fler i norr (knappt 80 procent i
Norrland). For de dvriga trafikantkategorierna var andelen halkolyckor betydligt lagre; cyklister 13
procent, mopedister 7 procent och motorcyklister 1 procent. Det &r ungefar lika vanligt for fotgangare
att halka pa en gatu/vagstracka, gang- och cykelvag eller gangbana/trottoar. For cyklister var det en
nagot hogre andel som skadades allvarligt pa gang- och cykelvég (inkl. trottoar) jamfort med gatu-
vagstracka. For mopedister intraffade de flesta halkolyckor pa gatu-végstracka jamfort med gang- och
cykelvég. De halkbekdampande atgéarderna bor darfor ses 6ver for alla platstyper (aven i
korsningspunkter). Fotgangare halkar och skadar sig allvarligt &ven pa parkeringar. Det ar nagot som
behover uppméarksammas och har behéver ansvarig vaghallare fundera pa hur man kan forbattra
halkbekampning pa dessa platser. Atgarden kan tyckas enkel med att infra bra halkbekdmpning men i
praktiken ar det inte majligt att halla allt vagnat inklusive trottoarer sno- och isfria. For fotgangare kan
andra atgarder vara lampliga att komplettera med som att uppmuntra till anvandandet av broddar eller
anvanda bra vinterskor. Vaghallarna skulle ocksa kunna lagga in markvarme pa olycksdrabbade
platser. De fotgangare som skadas allvarligt &r framfor allt kvinnor som ar ca 45 ar och aldre och har
kommer dven fragan om osteoporos (benskorhet) kan vara en av orsakerna samt vilka atgarder som
detta medfor om sa ar fallet.

Halka pa grund av I6st grus ar framtradande hos mopedister och motorcyklister oavsett olyckstyp,
drygt 20 procent vardera. Hos cyklister och fotgangare var andelen 11 procent respektive 5 procent.
Det férekommer inga storre skillnader i landet, dock ar det en nagot hogre andel for cyklister och
mopedister i Norrland jamfort med Gétaland. Det skulle kunna bero pa att vaghallarna grusar/sandar
mer under den langre vinterperioden i Norrland och att det darmed blir ett tjockare och halare lager.
En del av olyckorna for framfor allt moped sker pa grusvég eller i vagrenen dar grus ofta samlas.

Nagot som ocksa framkommer &r att runt halften av alla fotgangare och cyklister skadas allvarligt pa
vagnatet som ar separerat fran motortrafiken. | grunden &r det bra att dessa trafikanter halls separerade
fran motortrafiken, men det verkar som om véaghallaren inte riktigt lyckats med utformning och drift-
och underhall av dessa vagar/banor. Det framgar i stycket ovan att halka pa grund av sno/is &r ett stort
problem for fotgangare och detsamma galler for cyklister. Ojamnt/hal och gropar ar ocksa nagot som
orsakar allvarliga skadefall p& gang- och cykelvagar/trottoarer. Aven l6st grus ger en hel del allvarliga
skadefall. Ofta kan ojamnt/hal och gropar forsvara for driften att fa bort gruset eftersom det ofta
samlas dar, likasa vattenpdlar som sedan fryser till is och risk for halka uppstar.

Det framgar ocksa att fotgangare snubblar pa samt att cyklister cyklar in i fasta foremal. Har borde ett
arbete kring utformningen goras. Det kan ocksa handla om cyklister som cyklar in i cykeltunnelvagg
och det kan bero pa att det ar for smalt eller felaktigt utformad. Det forekommer att fotgangare,
cyklister och mopedister kolliderar med eller vajer for en annan oskyddad trafikantgrupp pa det vagnat
som ar separerat fran motortrafik. I manga fall hade detta sékert kunnat undvikas om det fanns en
tydlig separering mellan fotgéngare och cykel/moped.
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Runt 30 procent av skadefallen intraffar pa gatu- eller vagnatet, vilket skulle tyda pa att det saknas
separat infrastruktur for fotgdngare och cyklister eller att den separata infrastrukturen inte ar
tillrackligt attraktiv att fardas pa. For motorcyklister och mopedister sker mer &n halften av alla
skadefall pa gatu- och véagstracka Det ska ocksa papekas att pa detta nat finns ungefar samma drift-
och underhallsproblematik som det finns pa gang- cykel- och mopedvégnatet. Sné/is och grus samlas
pa gatu/vagkanten dar de oskyddade ofta vistas.

Runt 30 procent av de allvarligt skadade mopedisterna och motorcyklisterna har uppgett att olyckan
intraffade i korsningspunkter. Korsningar och cirkulationsplatser utgér helt enkelt en stor risk for
dessa tva trafikantgrupper. En fordjupad analys skulle behéva genomféras for att fa fram vilka typer
av korsningspunkter som har storst respektive lagst risk utifran hur de ar utformade.

Fotgangare, cyklister och mopedister skadas ofta allvarligt pa det kommunala véagnatet. Dock intréffar
aven olyckor pa bade det statliga och enskilda vagnatet och det &r viktigt att fa med sig alla parter har.
Nagot som inte framkommer ar om gangbanan/trottoaren varit kommunal eller om den &r enskild.
Oftast galler informationen om vaghallare enbart for sjalva vagen/gatan och ibland har den
narliggande trottoaren en annan véaghallare.

Det gar att gora ytterligare fordjupade analyser pa det underlag som tagit fram i detta projekt. Nagra
forslag ar fordjupning i olycksanalys specifikt for barn, korsningstyper for mopedister och
motorcyklister samt veta mer om arendet fritid.
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Bilaga 1 Beskrivning av klassning

Singelolyckors klassning.
Text Ingar i gruppen/anmarkning

Drift och underhall, DoU

Halt underlag - sné/is

Halt underlag - grus

Halt underlag - 16v

Halt underlag - vatten

Halt underlag - grusvag

Halt underlag - vat vigbana
Halt underlag - asfalt/oljeflick
Halt underlag - vagmarkering
Halt underlag - lera/annat

Halt underlag - lagning
Halt underlag - nylagd vagbelaggning

Halt underlag - okant
Ojamnt underlag/ hal och gropar

Lingsgaende sprickor
Snubblat/kort pa tillfilligt foremal
Snubblat pa gatsten

Vagarbete

Annan viagomstandighet
Vattenansamling

Kommit utanfér vigen/ vigkant

Vagutformning
Snubblat pa kant/ kért mot/6ver kant

Snubblat pa/kért mot brunnslock/galler

Trappor
Snubblat pa gatsten

Snubblat/ kért pa fast féremal

Cykeltunnel

Skymd sikt

Kort mot réls

174

Rullgrus, 16st grus

Halkat/kort omkull pa omkull pa grusvag
Endast moped och motorcykel
Endast moped och motorcykel

Endast moped och motorcykel (fa)

Ofta bitumenlagning. Endast moped och motorcykel (fa).
Endast moped och motorcykel (fa).

Nar det saknas tydlig beskrivning av halkan berodde pa

Ojamnheter av varierande grad. Denna sammanslagen, svart
att avgora vad som ar vad

Fa, gar under kategorin "Ojamnt underlag..."
T.ex. tradgren, storre "smastenar", skrap
Endast fotgangare.

Aven byggarbete.

Endast motorcykel.

Endast cykel

Kommit utanfér asfaltskant och har svart att ta sig upp igen
pga. hog kant. Ej fotgdngare

T.ex. trottoarkant, kantsten, refug

Snubblat pa trappsteg, halkat pa trappor. Endast fotgangare.
Endast fotgangare.

T.ex. farthinder, anlagt gupp, stolpe, sten, trdd, hack eller
ramp. | vagomradet eller utanfor (fa med den
informationen).

Nar cyklisten uppgett att olyckan skett i en sadan.

Tre underkategorier (dock fa): vagelement, nagot utanfor
vagomradet, andra trafikanter
Sparvagns/jarnvagsspar
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Text Ingar i gruppen/anmarkning
Foraren i interaktion med fordonet

Klivit av/pa cykeln/mopeden/ Kan vara balansmiss, kommit emot ngt, pa vag att stanna i
motorcykeln samband med pa eller avstigning

Fel pa cykeln/moped/motorcykel T.ex. bromsar som inte tagit, kedjan hoppat av, styrfel,

Instabil motorcykel

Ny cykel/moped/motorcykel
Nya dack

Trimmad

Ovningskérning

Lasning

Fastnat med nagot i cykeln/ transporterat
foremal

Tvarstopp pga. handbroms

Kort av vagen

Inbromsning

Fotgdngarens utrustning/
fotgangarfordon
Skor

Rullator/rullstol

Inlines/skateboard/sparkcykel

Oskyddade trafikanters beteende och
tillstand

Handhavandefel - fotgangare

Handhavandefel - cyklist

Genat

Hog fart
Alkoholpaverkad

Misstanke om alkohol

Klivit av buss

Burit pa nagot

Klivit i/ur bil
Brattom/springer
Trampat snett

Pa vag till buss
Anvidnt mobiltelefon

Bisyssla (ej mobil), distraktion.

Klungkorning

Lekt under cykling
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tappat hjul, fatt in skarm i hjul, fel vid vaxling, punktering

sladd/vobbling som inte beror pa vagomstandighet

Endast motorcykel.

Endast moped

Endast moped och motorcykel
Endast motorcykel.

Kroppsdel och klader eller foremal som kommit for
nara/fastnat samt pga. tyngd paverkat kérningen

Har ingar dven de som flugit 6ver styret trots att de inte
angett handbroms uttryckligen som orsak

Endast moped och motorcykel

Inbromsning, ofta tappat balansen men ingen ytterligare
information finns

Inlines, rullskridskor, skateboard, longboard, ej elsparkcykel

Snubblar "pa sig sjalv", trampat snett, tappat balansen utan
yttre paverkan

Slant med pedal, anvédnder klickskor (som man glémmer
bort) till pedalerna, cyklat med en hand

Endast cykel

Nér det uttryckligen star att det var hog fart (ej fotgdngare)

Nér det uttryckligen star att trafikanten varit
alkoholpaverkad
Fran fest/pub/liknande

Klivit av buss, sparvagn eller annan kollektivtrafik. Endast
fotgdangare

Endast fotgangare.
Endast fotgangare.
Endast fotgangare.
Endast fotgangare.

Endast fotgangare.

Annan bisyssla under fard, distraktion av annan person, tittat
at annat hall (exkl. mobiltelefon)
Giller motions/traningscyklister

Cyklat pa ett hjul, cyklat pa egentillverkade gupp, cyklat utan
att halla i styret
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Text Ingar i gruppen/anmarkning
Oskyddade trafikanters beteende
och tillstand (fortsittning)

Lekt under mopedkérning/buskért med Bakhjulskérning, trix
motorcykel
Varit passagerare Endast moped och motorcykel
Gruppkorning Endast motorcykel.
Omkorning Endast motorcykel.
Skjutsar kompisar Endast cykel
Egen hund Promenad med hund. Hund som varit kopplad till cykeln eller

att cyklisten hallit i koppel

Uppforsbacke Olyckan intraffat i uppforsbacke att man tappat balansen

Blasigt vader Blast omkull
Bldndad av solen
Samspel med 6vriga trafikanter

Vajt for annan trafikant Vajt for annan trafikant (exkl. djur) utan kollision, inkl
bromsat. Nar det uppstatt en moteskonflikt mellan den
skadade cyklisten och annan trafikant. Aven bildérr dppnats.

Vajt for djur T. ex. l6sa hundar, hundar i koppel, eller andra djur som varit
i vagen (vajt)

Blandad av fordon

Ovrigt
Svangt Vagen svangt, svangt i korsning.
Morkt Nér det star uttryckligen i olyckstexten.
Hade passagerare Endast motorcykel.
Lag fart For lag fart att man tappat balansen.
Uppforsbacke Olyckan intraffade i uppforsbacke.
Nedférsbacke Olyckan intraffat i nedférsbacke.
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Bilaga 2 Tabellunderlag omkomna

Tabell 83. Underlag till Figur 3. Gult=kollision med motorfordon, gront=singelolycka,

gratt=kollision &vrigt.

Olyckstyp Cykel Fotgangare | Moped Motorcykel | Summa

A (avsvangande motorfordon) 32 32
Cc (cykel-motorfordon) 84 84
Cm (moped-motorfordon) 20 1 21
F (fotgdngare-motorfordon) 213 213
G1 (cykel singel) 50 50
G2 (moped singel) 15 15
G3 (fotgangare-cyklist) 1 1 2
G4 (cykel-cykel) 2

K (korsande-motorfordon) 25 25
M (mote-motorfordon) 21 21
O (omkdrning-motorfordon) 4 4
S (singel-motorfordon) 114 114
U (upphinnande-motorfordon) 10 10
VO (6vrigt) 1 4 1 6
V3 (traktor/sndskoter/terranghjuling/motorredskap) 4 4
V6 (backning/vandning/u-svang) 2 2
W1 (r&djur/hjort) 1 1
W2 (alg) 7 7
W4 (annat vilt) 4 4
Summa 138 218 35 226 617

Tabell 84. Underlag till Figur 4. I figuren ingdr “Hdllplats” och “Trafikplats” i ~Ovrig platstyp i

trafik”.

Platstyp Fotgéangare Cykel
Gatu-/Végstracka 145
Gatu-/Vagkorsning 37
Cirkulationsplats/Rondell 2
Gang- och cykelbana (-vag) 2
Gangbanal/trottoar 2
Hallplats 5
Trafikplats

Ovrig platstyp i trafik 25
Summa 218
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Moped Motorcykel
71 22 149
39 7 60
4 8
17 2
1
1 3
5 3
138 35 226

Summa

387
143
15
27
3

33
617

177




Tabell 85. Underlag till Figur 6.

Manad
Januari
Februari
Mars

April

Maj

Juni

Juli
Augusti
September
Oktober
November
December

Summa

Fotgangare

Tabell 86. Underlag till Figur 7.

Veckodag
Méandag
Tisdag
Onsdag
Torsdag
Fredag
Lordag
Séndag

Summa

178

39
29
32
35
40
20
23

218

Fotgangare Cykel

25
17
21
17
19
22
17
138

12
20
16
19

7
17
14
18
10
21
27
37

218

Cykel

Moped

O N N 0N W e

35

Moped
8 0
5
4 1
14 1
9 5
10 6
23 4
24 3
16 4
15 5
7 0
2 1
138 35

Motorcykel

28

17

34

29

27

52

39

226

Motorcykel
0

1

8
10
24
41
61
39
29
12
1

0
226

Summa

93
66
94
86
93

101
84

617

Summa

102
84
59
53
35
40

617
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Tabell 87. Underlag till Figur 8.

Tid pa dygnet, kl. (start) Fotgéangare Cykel Moped Motorcykel Summa

0 2 2 6 10
1 4 2 1 5 12
2 5 3 2 8 18
3 0 0 1 4

4 2 1 0 3

5 2 0 0 5

6 11 2 1 4 18
7 0 7 0 4 11
8 5 1 4 14
9 8 0 7 22
10 12 6 1 6 25
11 10 8 5 11 34
12 14 11 2 15 42
13 18 10 1 12 41
14 15 0 20 43
15 20 1 18 48
16 30 10 3 23 66
17 17 10 3 9 39
18 5 3 14 30
19 5 2 12 27
20 4 1 14 26
21 10 4 1 21
22 5 3 19
23 5 2 15
Okant 8 1 18
Summa 218 138 35 226 617

Tabell 88. Underlag till Figur 9.

Koén Fotgéangare Cykel Moped Motorcykel Summa

Kvinna 90 25 2 12 129
Man 128 113 33 214 488
Summa 218 138 35 226 617
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Tabell 89. Underlag till Figur 10.

Aldersgrupp Fotgéngare Cykel Moped Motorcykel Summa

0-14 ar 19 3 2 1 25
15-24 ar 12 9 9 26 56
25-34 ar 9 3 2 61 75
35-44 ar 17 9 2 40 68
45-54 ar 20 10 5 38 73
55-64 ar 25 27 9 31 92
65-74 ar 40 30 3 19 92
75-ar 76 47 3 10 136
Summa 218 138 35 226 617
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Bilaga 3 Tabellunderlag allvarligt skadade

Tabell 90. Andel allvarligt skadade uppdelat pa trafikantkategori och platstyp for singelolyckor
respektive kollision med motorfordon. Okénd platstyp exkluderad. Kélla: Strada sjukvard 2014-2019.

Platstyp Allvarligt skadad i singelolycka
Trafikant Fotgangare Cykel Moped Motorcykel
Gatu-/vagstracka 27% 39% 64 % 76 %
Korsningspunkt 3% 9% 20 % 18 %
Gang- 56% 49 % 12 % 1%
/.(.:ykelvég/trottoar
Ovrigt 14 % 4% 0% 17 %

Tabell 91. Underlag till Figur 83.

Manad Fotgéangare Cykel Moped Motorcykel
Jan 3858 489 32 9
Feb 2 650 362 28 8
Mar 1812 525 60 52
Apr 1 056 851 111 135
Maj 914 1377 163 221
Jun 852 1429 182 227
Jul 721 1 300 158 249
Aug 833 1380 183 224
Sep 802 1139 167 154
Okt 1011 930 131 87
Nov 1928 813 68 20
Dec 2 605 601 44 8
Summa 19 042 11 195 1325 1393

Tabell 92. Underlag till Figur 84.

Veckodag Fotgangare Cykel Moped Motorcykel
Mandag 2772 1 586 181 145
Tisdag 2968 1654 189 143
Onsdag 2935 1684 204 180
Torsdag 2791 1611 192 197
Fredag 2782 1697 220 210
Lordag 2 645 1603 177 276
Sdéndag 2150 1360 162 243
Summa 19 042 11 195 1325 1393
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Fotgangare

Allvarligt skadad i kollision med

motorfordon
Cykel Moped Motorcykel
53% 33% 35% 45 %
25% 54 % 59 % 53 %
5% 11% 3% 0%
3% 4% 0% 1%
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Tabell 93. Underlag till Figur 89.

Arende Fotgédngare  Cykel Moped Motorcykel
Pa fritiden 13 950 6 829 892 1022
P& vag till/fran 2 505 2474 146 169
arbetet

Pa vag till/fran 408 692 139 7
skolan

| arbetet 730 231 15 13
| skolan 56 64 13 1
Annat 229 95 5 10
Okant 1165 810 115 171
Summa 19 042 11 195 1325 1393

Tabell 94. Underlag till Figur 81.

Kon Fotgéangare Cykel Moped Motorcykel
Kvinna 13 509 5074 369 178
Man 5533 6121 956 1216
Summa 19 042 11195 1325 1393

Tabell 95. Underlag till Figur 86.

Hal pga. sndlis

Landsdel Fotgangare Cykel Moped = Motorcykel
Gotaland 3705 722 51 6
Svealand 3624 435 21 3
Norrland 2216 129 9 3
Okant 10 0 0 0
Summa 9 557 1287 82 12

Totalt, exkl. vagomstandighet, uppgift saknas

Gotaland 9181 6 085 739 720
Svealand 6 046 3377 362 409
Norrland 2851 794 94 81
Okéant 20 10 1 5
Summa 18099 10266 1196 1216
Vagomstandighet, 943 928 129 177
uppgift saknas
Totalt 19 042 11 195 1325 1393
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Tabell 96. Underlag till Figur 87.

Hal pga. l6st grus

Landsdel Fotgangare = Cykel Moped Motorcykel
Gotaland 481 612 151 153
Svealand 325 436 85 83
Norrland 123 121 25 13
Okéant 0 0 0 0
Summa 930 1169 261 249

Totalt, exkl. okand vagomstandighet
Gotaland 9181 6 085 739 720
Svealand 6 046 3377 362 409

Norrland 2851 794 94 81
Okant 20 10 1 5
Summa 18 099 10 266 1196 1216
Vagomstandighet, 943 928 129 177
uppgift saknas
Totalt 19 042 11195 1325 1393

Tabell 97. Antal allvarligt skadade uppraknat med tillnérande 95-porcentigt konfidensintervall, samt
nedre och fvre grans.

Antal allvarligt  95-% KI  Nedre Ovre

skadade grans grans
Fotgangare 19 949 1453 18 496 21 402
Cyklister 11 947 841 11 106 12 787
Mopedister 1452 109 1343 1561
Motorcyklister 1546 98 1448 1644
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Tabell 98. Antal allvarligt skadade per en miljon delresor/kilometrar som utférs under ett
genomsnittligt ar under 2011-2016 for personer mellan 6-84 ar uppdelat pa trafikantkategori.

Totalt
Man

Kvinna

Totalt
Man

Kvinna

Totalt
Man

Kvinna

Totalt
Man

Kvinna

Fotgangare, delresor

risk Kl nedre KI dvre
2,3 2,1 2,5
1,5 1,4 1,6
2,9 2,7 3,2

Cyklister, delresor

risk Kl nedre KI 6vre
3,3 3,0 3,6
3,6 3,3 4,0
3,0 2,7 3,2

Mopedister, delresor

risk Kl nedre Kl 6vre
10,9 8,0 13,8
10,4 7,2 13,6
12,2 6,2 18,3

Motorcyklister, delresor

risk Kl nedre Kl 6vre
23,1 14,8 31,4
21,6 13,4 29,8
43,1 10,5 75,7

Fotgangare, kilometer

risk Kl nedre Kl dvre
1,12 1,03 1,21
0,70 0,65 0,76
1,48 1,36 1,61

Cyklister, kilometer

risk Kl nedre KI 6vre
1,07 0,96 1,17
1,01 0,89 1,13
1,15 1,02 1,27

Mopedister, kilometer

risk Kl nedre Kl 6vre
1,84 1,27 2,41
1,99 1,28 2,69
1,54 0,62 2,46

Motorcyklister, kilometer

risk Kl nedre Kl 6vre
0,77 0,42 1,12
0,73 0,38 1,08
1,23 0,00 2,56

Tabell 99. Antal allvarligt skadade per en miljon delresor/kilometrar som utférs under ett
genomsnittligt ar under 2011-2016 for personer mellan 6-84 ar uppdelat pa trafikantkategori.

risk Kl nedre Kl évre risk Kl nedre Kl évre
Upp saknas 81,87 50,67 113,06 66,45 18,30 114,59
Arbete/skola 2,22 2,01 2,43 0,99 0,90 1,08
Fritid 2,13 1,96 2,30 1,07 0,99 1,16

Cyklister, delresor Cyklister, kilometer

risk Kl nedre Kl 6évre risk Kl nedre Kl évre
Upp saknas 179,95 0,00 377,13 115,33 0,00 232,92
Arbete/skola 2,23 2,01 2,44 0,70 0,62 0,77
Fritid 3,77 3,42 4,12 1,26 1,11 1,42

Mopedister, delresor Mopedister, kilometer

risk Kl nedre Kl évre risk Kl nedre Kl évre
Upp saknas 140,41 0,00 412,64 7,10 0,00 21,03
Arbete/skola 5,73 3,60 7,86 1,01 0,59 1,42
Fritid 13,52 9,16 17,89 2,29 1,37 3,20

Motorcyklister, delresor Motorcyklister, kilometer

risk Kl nedre Kl 6vre risk Kl nedre Kl 6vre
Upp saknas  i,u, i,u, i,u, i,u, i,u, i,u,
Arbete/skola 12,10 4,77 19,44 0,63 0,12 1,14
Fritid 23,13 14,02 32,24 0,68 0,34 1,03
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Fotgéangare, delresor

Fotgéangare, kilometer
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Tabell 100. Antal allvarligt skadade per en miljon delresor/kilometrar som utférs under ett
genomsnittligt ar under 2011-2016 for personer mellan 6-84 ar uppdelat pa trafikantkategori.

Fotgangare, delresor Fotgangare, kilometer

risk Kl nedre Kl dvre risk Kl nedre Kl dvre
6-14 ar 0,73 0,64 0,82 0,66 0,58 0,75
15-24 ar 1,02 0,89 1,14 0,45 0,40 0,51
25-44 ar 1,00 0,89 1,10 0,50 0,45 0,55
45-64 ar 3,22 2,93 352 1,32 1,20 1,45
65-84 ar 5,27 4,80 5,74 2,62 2,38 2,87

Cyklister, delresor Cyklister, kilometer

risk Kl nedre Kl dvre risk Kl nedre KI dvre
6-14 ar 2,91 2,50 3,32 1,66 1,39 1,93
15-24 ar 2,18 1,87 2,49 0,80 0,67 0,93
25-44 ar 2,55 2,23 2,86 0,77 0,66 0,89
45-64 ar 3,88 3,45 432 1,05 0,90 1,20
65-84 ar 6,25 5,36 7,13 1,80 1,48 2,11

Mopedister, delresor Mopedister, kilometer

risk Kl nedre KI dvre risk Kl nedre KI dvre
6-14 ar 18,37 0,00 37,62 2,07 0,00 5,86
15-24 ar 9,15 6,23 12,07 1,57 0,99 2,14
25-44 ar 19,29 1,43 37,15 2,88 0,36 5,40
45-64 ar 15,54 6,41 24,67 2,64 0,62 4,66
65-84 ar 12,68 0,00 25,65 3,79 0,00 7,61

Motorcyklister, delresor Motorcyklister, kilometer

risk Kl nedre KI dvre risk Kl nedre KI dvre
6-14 ar 3,10 0,00 8,65 1,52 0,00 4,68
15-24 ar 40,19 0,00 94,25 0,96 0,00 2,45
25-44 ar 21,68 9,14 34,23 0,92 0,24 1,60
45-64 ar 20,42 8,64 32,20 0,51 0,17 0,85
65-84 ar 7,85 0,88 14,82 0,47 0,05 0,89
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Bilaga 4 Trafikskadeenkéaten

186 VTI rapport 1133



Trafikskadejournal STRADA

Ifylls av samtliga patienter som skadats i trafiken. OBS! Galler aven fotgangare som ramlat och cyklister som kort omkull.
Genom att detta formular fylls i samtycker jag till att mina personuppgifter behandlas i databasen och informationssystemet for olyckor och skador i
trafiken (STRADA) enligt bestammelserna i personuppgiftslagen (1998:204)

Olyckstillfalle
Datum (ar/man/dag) Klockslag
/ / N
Inkom till sjukhuset
Datum (ar/man/dag) Klockslag

/ / :
Inkom med [JAmbulans []Helikopter [JAnnat

Beskrivning av olycksplats (anges noggrant t.ex. med
gatuadress, korsande gator, narhet till kand plats, affar, etc.)

Ort:

Vag/gata:

Vid korsningsolycka anges namn pa korsande
vag/gata:

Platstyp

[ Gatu-/vagstracka [] Korsning I Rondell
[ Gang-/cykelvég [ Trottoar [ Hallplats
[ Ovrigt, t.ex. torg, p-plats:

Olyckan intraffade pa

[] Cykeldverfart [] Overgangsstalle
Bebyggelsetyp

Tattbebyggt omrade [ Ja [ Nej [ Okant

Namn och personnummer

Vagomsténdigheter
[J Inget som paverkade olycksforloppet

Vagen/gang-/cykelbanan var hal pga:
[dsneris [ Lov [ vatten
Vagen/gang-/cykelbanan hade:

[] Ojamnheter [] Hal och gropar [] Lést grus
[ Annat:

] Annat:

O Sparvags-/jarnvagsspar

Olyckan intraffade
[ I arbetet

[ 1 skolan
[] Pa fritiden

[] Pa vag till/fran arbetet
[ Pa vag till/fran skolan
[ Annat:

Polis har varit pa olycksplatsen []Ja [] Nej [] Okant

Olycksbeskrivning t.ex. orsaker och handelseférlopp. Rita gérna en skiss éver olycksplatsen.

Vid olyckan var jag

Jag kolliderade med

Skyddsutrustning |,

[ Fotgéngare [ Inget, singelolycka Hjalm O [
[] Pa cykel []Pa elcykel [] Fotgangare Balte O O
[0 PAamoped  []P&EU-moped [ Cykel ] Elcykel Barnstol/kudde O O
[ Patung MC []JPalatt MC ] Moped [J EU-moped Krockkudde utlést [[] [ Saknas[]
[ Pa fyrhjuling [ TungMC  []JLa&ttMC MC-stall O 0O
[ I personbil [ Fyrhjuling [ Annat:
[ I tung lastbil [] Personbil [ Ingen
[ 1 1att lastbil [J Tung lastbil
1 buss ] Létt lastbil Far kontaktas per telefon for komplettering
[ Annat: ] Buss [ va Tel nr /
) [ Annat, t.ex. trad, L] Nej

Och jag var traktor, alg:
[] Forare [] Passagerare

[ Fram [] va. bak

[ Mitten [J Hé. bak

[ Stadende [] Annat:
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Bilaga 5 Extramaterial — figurer

Fotgangare pa gangbana/trottoar redovisas dven har da det inte ar helt sékert att det ar en trottoar, utan
kan vara en gangbanedel pa en gang- och cykelbana.
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£ 3000
<
2000
1000
0 . — | _— .
N & \.;OA <& Qr;)\ Qfg (\Q}
o i G}Q) R \\'Z} \’b(\ © ) (\&Q
Y L L o) o
? &
N D
& £
o{"& &
N
mFotgdngare  m Cyklister Mopedister Fotgangare - gangbana /trottoar

Figur 108. Vagomstandighet pa gang- och cykelvdg. Fotgangare pa gangbana/trottoar redovisas aven
hér, dock som streckad stapel (inga motorcyklister far forekomma har).
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Figur 109. Vagomstandighet i korsningspunkter.
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Figur 110. Vagomstandighet pa gatu- eller vagstracka.
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Figur 111. Antal delresor som utfors under ett genomsnittligt ar under 2011-2016 for personer mellan
6-84 ar uppdelat pa trafikantkategori och kon. Notera skillnader i skalor. Felstaplarna visar det 95-
procentliga konfidensintervallet (dvs. osakerheten i skattningen).
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W 6-14 &r m15-24 &r m25-44 &r  45-64 &r m65-84 Ar B 6-14 &r m15-24 &r m25-44 &r = 45-64 ar m65-84 ar

Figur 112. Antal delresor som utfors under ett genomsnittligt ar under 20112016 for personer mellan
6-84 ar uppdelat pa trafikantkategori och aldersgrupper. Notera skillnader i skalor. Felstaplarna
visar det 95-procentliga konfidensintervallet (osékerheten i skattningen).
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6-84 ar uppdelat pa trafikantkategori och typ av arende. Notera skillnader i skalor. Felstaplarna
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OM VTI

I, Statens vag- och transportforskningsinstitut, ar ett oberoende och
internationellt framstaende forskningsinstitut inom transportsektorn.
Var huvuduppgift ar att bedriva forskning och utveckling kring infra-
struktur, trafik och transporter. Vi arbetar for att kunskapen om transport-
sektorn kontinuerligt ska forbéattras och ar pa sa satt med och bidrar till att
uppna Sveriges transportpolitiska mal.

Verksamheten omfattar samtliga transportslag och omradena vag- och ban-
teknik, drift och underhall, fordonsteknik, trafiksakerhet, trafikanalys, ménniskan
i transportsystemet, miljo, planerings- och beslutsprocesser, transportekonomi
samt transportsystem. Kunskapen fran institutet ger beslutsunderlag till aktorer
inom transportsektorn och far i manga fall direkta tillampningar i saval nationell
som internationell transportpolitik.

VTI utfor forskning pa uppdrag i en tvarvetenskaplig organisation. Medarbetarna
arbetar ocksa med utredning, radgivning och utfor olika typer av tjanster inom
matning och provning. P& institutet finns tekniskt avancerad forskningsutrustning
av olika slag och kérsimulatorer i varldsklass. Dessutom finns ett laboratorium for
vagmaterial och ett krocksakerhetslaboratorium.

| Sverige samverkar VTI med universitet och hégskolor som bedriver narliggande
forskning och utbildning. Vi medverkar aven kontinuerligt i internationella forsk-
ningsprojekt, framforallt i Europa, och deltar aktivt i internationella natverk

och allianser.

VTl &r en uppdragsmyndighet som lyder under regeringen och hor till Infrastruk-
turdepartementets verksamhets-/ansvarsomrade. Vart kvalitetsledningssystem
ar certifierat enligt ISO 9001 och vart miljledningssystem ar certifierat enligt ISO
14001. Vissa provningsmetoder vid vara laboratorier for krocksékerhetsprovning
och vagmaterialprovning ér dessutom ackrediterade av Swedac.
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