Kommentarer

Detta ar ett urval av kommentarerna som lamnades av dem som besvarade enkadten. SMC har samlat
dem utifran omrade. Svaren bekraftar allt SMC framfor i olika sammanhang rorande utbildning,
kostnader, prov, provfordon och annat.

Om korprovet
Vilken motorcykel du kér har stor betydelse fér om du klarar av kérprovets manéverprov.

Provet avbrots efter hogfartsdelen. Korde en fér bade 6vnings- och uppkérning mycket
olamplig touringcykel.

Tuffa krav pa hogfartsbanan samt tungt att leda cykeln och sedan fa upp den pa
centralstodet.

Jag koérde upp pa A-begrdnsad da jag inte nadde ner pa trafikskolans 750cc och fick sedan
min A-behorighet efter 2 ar. Fér mig var det perfekt att géra sa, med tanke pa svarigheten att
hitta en motorcykel som fungerar till 6vningarna samtidigt som man som tjej ska kunna na
ner till backen och kdnna sig trygg.

Kuggade pa forsta uppkorningen pa mandverbanan, det hade kommit ca 10 cm nysno under
natten. Ingen av oss blev godkdnda pa den delen. Kérde sen upp i sné och halka och klarade
det efterlangtade mc-kortet den i januari 1983.

Kuggades for att korskolan bytte motorcykeltyp precis nar jag skulle kéra upp fran en vanlig
till en offroad, jag blev inte uppmarksammad pa det innan uppkdrning. Efter tva lektioner for
att hitta tyngdpunkten klarade jag uppkorningen pa lagfartsbanan.

Fick inte kora upp pa egen mc eftersom den var en 650 cc - fick kdra upp pa en hoj som statt
ute i minusgrader 6ver natten och hade stenharda dack. Det gjorde lagfartsprovet svart. Men
det gick :-)

2:a gangen tog jag trafikskolans MC (Suzuki Bandit borrad ut till 700 kubik). Lagfartsprov
omojligt med min egen mc Ducati Monster 800 - dven nu kan jag inte klara lagfartsprov med
detta mc.

Hade en Fz6 s2 och den var perfekt som forsta hoj, dock fick jag inte kéra upp pa den och
korde da pa polarns zx9r och det var en klar skillnad att kéra lagfartsdelen med den.
Misslyckades med provet nar jag hyrde korskolans cykel, en vecka senare tog jag min Suzuki
Intruder och klarade det galant.

Jag gjorde tva uppkorningar med min egen motorcykel, sen kontaktade jag korskola for att fa
kora deras motorcykel pa uppkdrningen, men var da tvungen att ta fler lektioner.

Da tomgangen kranglade pa privat hoj och lagfartsprovet, sa blev det att avbryta. Kérde upp
en manad senare efter att ha finslipat kunskaperna pa trafikskola, samt lanade mc av
trafikskola sa gick det galant.

GSX-R 1000 2006 darav kuggning pa lagfart klarade 3:e forsoket

Hojen var en Suzuki GXS 750 och visade sig for tung och obalanserad for mig sa jag kuggades.
Jag kopte en Kawasaki ER6 och notte mandverprov pa egenhand varpa jag bokade
uppkorning och se, denna gang gick det bra !

Fick inte genomfdra forsta uppkorningen da provledaren underkénde trafikskolans mc da det
fanns for lite bromsbelagg kvar.

Det &r en stor nackdel att mandverproven ar utformade pa saddant satt att visa typer av hojar
blir ndstan omojliga att anvanda for uppkorning. Jag har en HD Sportster och det ska mycket
till att klara lagfartsdelen med en sadan hoj. Det gor att manga kor upp med hojar som de
senare inte kommer att kora med. Jag tycker det maste vara bra att visa att man kan hantera
den egna hojen pa ett sakert satt.

Jag hade inga problem att klara kdrproven men visst tyckte jag att manoverproven ar for
svara. Manga klarar inte att krypkéra med en 230 kg tung motorcykel.

Om sjdlva dvningarna under provet



| stort sett endast évningarna som inte dr i trafik tas upp av dem som svarar, d vs manéverprov i lag-
och hég fart pd inhdgnat omrdde.

Tog aldrig A kortet. Gav upp drémmen om att fa A pa korkortet efter sex forsok att kora upp.
Klarade aldrig kora sa extremt sakta genom banan som kravdes. Jag satt ner foten en gang
per uppkorning och fick inte kora vidare. Klarade det perfekt i 4-5km/h men inte i 2-3km/h
som kravs i XX. Korde alltid prickfritt i trafiken enligt min korlarare, det blev mycket
manovertraning. Gav upp drommen efter det, blev helt enkelt for dyrt att férséka mer. Har
sedan dess kort med handledare runt 1500 mil men kan fortfarande inte halla balansen i
2km/h runt banan for att klara manoverprovet. Kan tillagga att jag har dvriga behorigheter
pa mitt kérkort. BE CE DE men nagot A blev det aldrig.

Lagfartsprovet kdndes lite "omodernt" och stelt. Vad har krypkérning runt koner med krav
att inte satta ner en fot ndgonsin med verkligheten att gora egentligen? Har aldrig behovt
omsatta den kunskapen under de 1000 mil pa hoj jag kort hittills.

Krypkérningsdelen var svarast, bade att genomfdéra och motivera. Pa vilket satt har
krypkorning betydelse for sdkerhet eller samverkan med andra trafikanter? Det ar ju bara att
satta ner foten och stanna. Jamfor med att det fortfarande ar tillatet att anvanda
mobiltelefon ndr man kor. Krypkdrningen i sig kan man stryka fran provet, men det ar ett
enkelt och sdkert satt att préva koordination och gaskontroll.

Gjorde tre forsok pa korprovet i lagfartsbanan, satte ner foten lite latt vid véandning varje
forsok. Allt annat gick perfekt och jag fick godkant i vilket fall.

Nar jag kom tillbaka till kérskolan efter kérprovet i trafik, fragade forarprovaren om jag
tyckte det gatt bra. Svarade att jag trodde att jag var for forsiktig pa en krokig vag med hoga
stenmurar pa bagge sidor av vagen, vaxlat ner och bromsat ofta. Han svarade att han ansag
att det visade prov pa hog riskmedvetenhet och att jag klarat mig.

Jag tycker att lagfartsbanen borde géras samtidigt som Risk2 utbildningen, man borde istallet
anvanda den tiden pa uppkorningen for en langre kérning i stadstrafik. Att ha mycket tid for
lagfartsbanen under 6vningskorningen ar forvisso bra, dven om jag vid tillfallet var valdigt
frustrerad Over detta, sa far jag erkdnna att jag har haft stor nytta av det senare i min
kérning. Men att underkdnna nagon for man satter ner en fot, eller vinglar till pa banan
under uppkérningen tycker jag ar helt fel, uppkérningen far fel fokus tycker jag.

Blev kuggad for att jag korde for sakta i bostadsomrade, skulle ha blivit godkdnd senare nar
de inférde ecodriving!

Om nervositet under korprov
Nervositet kan avgéra om man klarar ett prov eller inte. Det dr just manéverproven man oroar sig fér
eftersom de dr utslagsgivande och man inte fdr fortsdtta kérprovet i trafik vid ett misslyckande.

Upplevde att mandverproven blev svara p g a nervositeten, trafikkorningen kdndes inte
speciellt svar.

Just lagfarten ar latt att misslyckas med p g a nervositet. Det tar inte manga minuter under
nervositet att forbruka de nastan 4 tusen kronor en uppkorning kostar nar man kér med
skolans MC. Jag tror man kan kdra mycket sdkert och bra i trafik &dven om man har svart for
mandverprov under press. Det stalls inga sddana har krav pa bilforare!

Klarade av att hantera nervositeten forst efter genomgangen sjalvstudiekurs "Ingen panik: Fri
fran panik- och angestattacker i 10 steg med kognitiv beteendeterapi" efter det fungerade
lagfartsprovet.

Misslyckades med lagfartsdelen mest p g a nervositet, efter det sa gjorde jag 2 nya enkel
lektioner och korde upp allt gick da bra.

Om den tid ett kérprov tar
Ett kérprov fér motorcykel tar en halv dag. Det omfattar en hel del vintan vilket bidrar till 6kad
nervositet. Férhdllandena dr inte alltid optimala under véntetiden.



- Vardel6st att en uppkorning tar MINST en halv dag i ansprak med tanke pa priset. Man far ta
en hel semesterdag eftersom man klungas ihop med 3 andra och man sitter dar och vantar,
kan ju ta en timme innan man ens far runda konerna. Mandverprov och trafik borde
separeras, blir man godkand pa det ena och underkand pa det andra borde man bara behoéva
gora om det man blev underkand pa. Det skulle ju ocksa gora att uppkérningstiden
forkortades.

- Den missade uppkdrningen berodde nog mer pa hjarnblodning o stress. Upplagget pa
uppkorningarna gor att om man ar sist i en grupp om fyra sa ar man ju dar ute i kanske 5
timmar. Smidigt? Not.

- Vidriga férhallanden vid férsta uppkorningen. Sitta pa asfalten och vanta pa manéverprov
fran 07:00 till 10:30 i 25-28 graders varme. Inget tak att ga under. Ingen toa. Jag vet inte om
de stackare som kor upp i dag har samma férhallanden.

- Reven konailagfartsprovet. Fick ett nytt forsok och da gick det bra. Inga anmarkningar i
hogfartsprovet eller bromsprov. Kérning i trafik gick utan storre problem. Jag minns att det
var en valdigt jobbig/arbetsam eftermiddag. Jag hade inte mycket krafter kvar nar kérprovet
var slutfort, varken fysiskt eller psykiskt. Men vilken kansla det var att fa beskedet att man
var godkand. Det enda jag angrar ar att jag inte tog mc-kort langt tidigare.

Olika syn pa privatister kontra trafikskola?

- Fick kdnslan av att de som kérde upp privat hade svarare att klara uppkoérningsprovet an vad
vi som kort genom trafikskola hade. Jag gjorde exempelvis ett litet misstag och valte en kona
pa hogfartsprovet men blev dnda lyckligtvis godkand pa hela uppkorningen sammantaget.

- Uppkoérningen var helt enligt plan som man hade fatt lara sig. Alla som kdrde pa kérskolans
hojar klarade sig och en privatist som var dar skickades hem nastan pa en gang, men det ar ju
sa det ar.

- Forarprovaren borjade dagen med att férhéra sig om vilka som kom fran bilskola. Sen visade
det sig att de fran bilskola inte behdvde gora sdkerhetskontrollen. De fran bilskolan behdvde
inte heller géra om lagfartsbanan ifall de hade ner flera koner vilket 6vriga fick géra. Vi var
mycket missndjda och han kuggade alla oss tjejer den dagen. Tre st. Jag anmalde hans olika
behandling av oss till hans chef.

Om forarprovare

Asikterna om férarprévarna ér vildigt varierande. Flera ér missnéjda med att man inte fdr veta varfor
man blev underkénd och att bedémningen varierar mellan olika personer. Andra anser att
férarprévarna var korrekta i sina beslut.

- Deninspektor som jag korde upp for andra gangen berattade att chefen for denna
verksamhet i Skane hade satt upp krav pa ett visst % underkdnnande. Inspektérer som
godkande for manga utsattes for ifrdgasdttande om kompetens (1994).

- Den forsta inspektoren ville inte beratta varfor jag blivit kuggad sa jag gjorde samma fel en
gang till, men da var det en annan inspektoér som var snall nog att beréatta vad jag gjort for fel.
Under tiden hade jag ringt och brakat med Trafikverket, for jag ville ha reda pa vad som gick
fel forsta uppkorningen men det var omojligt.

- Tyckte koérprovet var mycket bra och testade mycket som jag anser viktigt att kunna for att
pa ett sakert satt framfora hoj i trafiken. Tva kuggades vid tillfallet nar jag korde upp och
bada tyckte att det var 6verdrivet och att de inte hade gjort mer &n ett fel. Jag tjuvkikade lite
nar de kérde mandéverproven och jag kan saga att jag ar glad att de inte fick ge sig ut i
trafiken pa egen hand efter deras prestationer. Kort och gott rattvist!

- Mycket gott intryck och upplevelse av Trafikverkets provforrattare, synnerligen kompetent
och professionell.

- Var krav att klara hela kdrbanan felfritt annars fick man inte kora ut i trafik for
uppkorningsmannen, som var militdr som var inhyrd av Trafikverket.



Konstig bedémning av forrattningsmannen da jag kuggade forsta gangen. Motiveringen var
att jag korde for sakert och holl mig till hastighetsbegransningarna. Trodde det var det man
skulle gora pa en uppkorning.

Hade en meter for lang bromsstracka. Gjorde precis samma sak andra gangen jag korde upp
men fick en annan gubbe som helt pl6tsligt tyckte jag korde mer an val for att fa mitt korkort.
Tror han var pa daligt humor bara som kuggade mig alternativt var det for att han godkinde
for manga den dagen.

Kuggades utan anledning av forsta besiktningsmannen, fick en annan andra gangen som inte
forstod hur jag kunde kuggas pa min forsta uppkoérning.

Inget mandverprov p.g.a. 10 cm blotsno. Blev pakérd bakifran av kontrollanten (i bil)nar jag
stannade vid vajningsplikt, sa jag valte omkull. Maste ha varit fruktansvart pinsamt for
honom. Klarade det andra gangen.

Blev nervos och satte ner foten vid "garagevandningen" som inledde kérprovet. Fick darefter
inte fortsatta. Vid nasta veckas uppkorning var det samma kontrollant, som direkt sade - du
kan inte ha lart dig pa en vecka. Det enda han sett var nar jag satte ner foten forra veckan.
Kuggad igen, for att han bestamt sig. Trafikskolan klagade da till vagverket som tog itu med
detta. Fick annan "uppkoérningsgubbe" och korkort veckan darpa. Korde galant.

Kérde upp i XX 2 ggr. Kuggade forsta gangen i lagfarten, da uppkorningsledaren fullkomligen
stod och skrek att jag korde for sakta. Andra gangen, samma uppkorningslarare, korde jag for
fort i lagfarten samt hade for lang bromsstracka. Jag ifragasatte bromsstréackan till
Trafikverket och de sa att jag blev kuggad pa fel promisser. Kérde sa 3:e gangen upp i YY och
klarade, trots jag korde pa samma satt. Verkar som man far kortet efter uppkérningslararens
humor for dagen! Tragiskt men sant!

Forsta gangen kuggades jag i hogfartsbanan pga att jag hade tranat banorna med koner som
endast var 5 cm hoga. Att utfora hogfartsbanen med koner som ar 30-35 cm kraver en helt
annan svangteknik da det inte gar att aka sa rakt pa. Jag hade helt enkelt lart in fel teknik.
Andra gangen gick banor och bromsprov hur bra som helst. Kérningen gick kanon och det jag
kuggades pa var att korledaren ansag att jag inte vred tillrackligt mycket pa huvudet.

Lang vantan pa uppkorningstid
Att man mdste vdnta pa en tid for uppkorning innebdir ocksa ett behov av fler kérlektioner. Ibland
leder det ocksa till en helt ny kérkortsklass én man bérjade med.

Missade korprov vid kérning i trafik, daligt tempo eller for forsiktig. Fick vanta 2 manader till
nasta korprov och bestallde extra lektioner for att inte tappa kunskap.

Gjorde det mesta 2010 men fick ingen uppkérningstid, sa jag tog 3 lektionen varen 2011 och
korde upp sa tidigt det gick.

Borjade 6vningskdra mc september 2011, var redo for uppkdrning men det fanns inga tider
ar 2011, sa det fick bli 2012 forsta basta moijliga tid plus att jag "forlorade" lite kunskaper
under vinter vilket ledde till 4 enkel lektioner under varen.

Efter korskolekdrningen var fardig blev det semestertider och fanns inga uppkérningstider
kvar anordnade genom koérskolan, lyckades fixa privat innan semestern, men kandes lite
snopet nar korskolan sa tack och hej och jag stod dar utan korkort eller uppkérningstid.
Hamnade i skarven mellan Al och A. Efter skrivning for mc (125) vantade vi pa om vi fick kora
upp da det snéade haftigt. Kontrollanten avblaste sdsongen och det var till att borja om fran
borjan med 750 och 900 pa korskolan, for tungt kdrkort. Dock hade jag skrivningen klar nar
det antligen var dags for uppkoérning (i hallregn).

Om utbildningen

Stor del av utbildningen ldggs pa fordonskontroll. Det dr tydligt att trafikskolor har olika uppldgg fér
sin utbildning. Det man efterlyser édr mer utbildning i trafik. En trafikskola kan ha olika Iérare i trafik
och i manévergdrd som inte hdller samma kvalité.



Det blev ju dyrt, men det var en bra kérldrare som sag vad som behdvde ta tid
(mandverbanan) och la ingen onddig tid pa trafiken som jag redan kunde da jag redan hade
kort for och vana av bil och buss.

Korskolan forklarade att utbildningen gick ut pa att klara kortet, lara att kora MC "pa riktigt"
fick vi gora sjalva efterat, med korkort!

Mycket ndjd med Trafikskolan, fick en trygg grund.

Toppen trafikskola, lararen vill boka av lektioner men jag tyckte det var bara skoj att kora sa
det blev nagra som jag kunnat skippa.

Spenderade i princip bara skoltid pa manévergarden, for att lara mig hantera hojen. Efter
forsta lektionen ute i trafiken tyckte lararen, att det var ganska onddigt att kora manga fler
trafik pass da det gick valdigt bra.

Det enda jag kan kdnna att jag saknade var att fa kora lite mer dn nagra hundra meter pa
grusvag.

Garage vandning stal i mitt tycke for mycket tid, sddan balansering kommer med tiden
Vialdigt bra trafikskola som verkligen bryr sig om sina elever och valdigt hjalpsamma. Min
larare 6vningskdrde med mig dven efter sina vanliga arbetstimmar for att jag skulle hinna
innan sdasongen tog slut!

Forutom lagfarten sa tyckte jag att det var ganska enkelt att fixa korkortet.
Mandverovningarna, som naturligtvis har ett varde, tar for stor del av utbildningen i ansprak,
medan t ex riktig kurvteknik knappt berérs, kan inte vara riktigt. Hur manga liv raddar
"Garagevandningen"?

Hade B- kort sedan tidigare och saledes gedigen vana i trafiken, men ingen tidigare
erfarenhet av moped eller mc. Fokus blev saledes att 6va pa de fasta momenten som
garagesvang, inbromsning, slalom etc. Framfor allt garagesvangen var svar minns jag.
Majoriteten av tiden dgnades at krypkorning och garagevandning (garagevandning har jag
aldrig anvant i verkligheten). Trafikldraren var betydligt battre dn min korskollarare for bil.
Trots allt prat om att man bor kora privat och de ger mycket sa sag jag inga som helst
problem att klara de aven om jag bara korde via Trafikskola. Stor eloge till trafikskolan for ett
valdigt pedagogiskt och bra satt att lara pa, samt gjorde de sa enkelt for mig nar de val var
dags att kora upp.

Begrepp som motstyrning namndes aldrig pa skolan, utan forst pa SMC's BKK kurs 2 ar
senare. Nar man tar korkort |ar man sig rutiner for anvandning av fordonet i trafiken och
inget mer. Jag maste betona vikten av SMC's BKK kurser. Tycker att alla som tar mc kort ska
delta atminstone en gang.

Mycket bra instruktor pa trafikskolan.

Korskolan hade mycket bra uppldagg och genomtankt stegringsfoljt. Jattendjd. Valdigt mycket
fokus pa sakerhetstank.

Stor fordel av att ha erfarenhet av 25 ars bilkérning. Det blev mest "gnugga" mandverprov pa
trafikskolan.

Korde helt och hallet pa trafikskola med en valdigt kluven upplevelse, fortrafflig trafiklarare i
trafikmomenten men en annan och riktigt usel for mandverbanan vilket gjorde att antalet
lektioner dar blev avsevart fler an vad som borde vart fallet.

Tog val nagra fler lektioner &n vad jag raknat med. Framfor allt férvanansvart svart med
lagfartsdelarna, da jag @nda kort en del i skogen nar jag var yngre.

Jag upplevde det som att jag mjolkades pa lektioner hos X skola. Hade totalt 3 olika larare vid
mandvergarden, som alla gjorde sina egna personliga uppskattningar om min férmaga. Efter
ett tag (och ett otal lektioner i trafik) fick jag nog och gick till Y trafikskola, dar fick jag redan
efter forsta lektionen fragan om vad jag gjorde dar. Fick darefter uppkdrning inbokad av Y
(som jag klarade galant), trots 6sregn och hagel pa hoghastighetsprovet. Det finns som ni
kanske forstar en hel del att forbattra i den branschen, kanske dags att se 6ver detta?

Fick sa gott som ingen som helst hjalp av ldraren och &garen till trafikskolan. Han hade sa gott
som alltid minst en till men oftast tva elever pa mandéverbanorna samtidigt som jag var dar



eller akte ut i trafiken med dem och lamnade oss andra ensam. Om han ens engagerade sig i
oss, han satt och mos ganska mycket i sin bil eller ett hus dar ocksa.

Trafikskolan var ett skamt!

Har trafikskolan att tacka mycket for, att jag fick kortet. De var valdigt pedagogiska,
malinriktade och kunde forklara vad som var syftet med de olika 6vningarna.

Tycker att X Trafikskola &r bra, de gar igenom grundligt och man far en mycket bra utbildning.
Daremot kan det ibland bli traggligt med t.ex. korgarden da de foljer ett schema om vad man
skall klara innan man gar vidare. Det hade varit battre att blanda upp det lite och aterkomma
till moment som man finner svart.

Anledningen till 20 lektioner pa korskola var for att jag hade problem med lagfarten, korde
inte mycket trafik alls egentligen, da jag hade mycket erfarenhet fran bilkérning i 5 ar. Valdigt
bra trafikskola i alla fall. =)

Jag tyckte det var valdigt petnoga med lagfartsmandévreringen. Fokus for de dvriga
korgardsovningarna var att jag skulle klara ett prov. Det kdndes sekundart att jag skulle ta till
mig en forstaelse for bromsning och mandvrering. Slutligen lades for lite tid pa att analysera
risksituationer

Man var tvungen att minst kéra/betala tio, tolv lektioner innan man fick kéra upp med
trafikskolan. Skylldes pa nan kursplan.

X trafikskola vill utbilda till MC-forare och inte bara till att klara av uppkdrning. Stor vikt pa
hantering av mc'en sasom motstyrning, krypkorning vid korsning etc. dven stor vikt pa
sakerhet for mc foraren. Jag larde mig verkligen en bra bas for mitt vidare kérande!

Mitt allmanna intryck ar att det laggs alldeles for mycket tid pa mandéverprovet. Sjalvklart
maste korskolorna anpassa sig och lagga tyngden pa utbildningen dér, eftersom det ar en sa
stor del av uppkoérningen. Det ar synd, jag tror inte att olyckorna hander vid krypkorning utan
ute pa vagen, och det dr dar man maste 6va och fa rutin.

Tycker det ar bedrovligt att sa mycket fokus ska ldggas pa lagfartsdelen, for min egen del
korde jag en lektion ute bland trafiken, resten fick jag lagga pa lagfartsdelen. Jag képer att
man ska kunna hantera motorcykeln i lagfart men har fortfarande aldrig sett nagon krypkora
pa det viset i verkligheten! Och vem fasen vdnder sin motorcykel pa det viset de vill att man
ska kunna goéra pa lagfartsdelen? Na lagg fokus pa att hantera motorcykeln i de farter som
galler pa vara vagar. Kdnns som att de bara vill tjana pengar pa idiotisk krypkorning!!

Valdigt stor skillnad pa olika trafikskolor/ldrare/handledare, sa jag tror det kan vara bra att
byta for att fa lara sig olika satt.

Jag hade en bra korlarare men tyvarr gick storre delen av utbildningen ut pa att ldra mig att
genomfora en garagevandning. Nastan alla lektioner handlade om endast denna 6vning for
att klara ett kdrprov. Jag har aldrig genomfort garagevandning efter korprovet (1985). Jag
larde mig det elementdra om MC-korning i privat 6vningskorning; kurvteknik, strategier infor
korsningar, andra trafikanters oférmaga att se MC-férare och att jag maste reparera deras
fel, planera en resa, packa MC och sa vidare. MC-utbildningen i trafikskola borde fokusera
mer pa MC-kdrning utanfér mandvergarden.

Om olika trender i korkortsutbildningen
Over tid dndrar sig vissa moment. 1977 skulle motorcyklister placera sig pd ett visst sitt pd vigen fér
att bli godkénda.

Tog manga lektioner, 10 stycken, vilket till stor del berodde pa att jag snappat upp fran aldre
motorcyklister att man skulle placera sig i mitten av sitt korfalt medan korlararen insisterade
pa deras regler som sa att man skulle ligga dar en bil skulle haft sitt hogra hjulpar. Till slut sa
lararen rent ut att du blir aldrig godkdand om du inte placerar dig enligt mina instruktioner
(1977)



Redan korkort — satsar dnda pa utbildning.
Det finns mdnga som svarat att man har kérkort men énda satsar mycket pa fortbildning. En person
kdpte ett paket fran en trafikskola for att komma igdng med MC-kérning.

Ville fa hjalp med kortekniken och tog kontakt med trafikskola. Vi satte ihop ett
traningsprogram som omfattade 7 tillfdllen, mandvergard, stadstrafik, landsvag. Darefter
knixkurs pa Boras motorbana och som gradde pa moset tre steg i SMC:s AK BKK pa
Kinnekulle. Det gav mangder av bra tips, nyttiga évningar, en hel del rutin och en férstaelse
for vilka krav som stalls pa en Mc-forare.

Vidarutbildning ca 20st SMC BKK storbana och 10st pa gokart bana. Det ar absolut den basta
utbildning man kan fa.

Men bara for att man fick lappen var man langt ifran en fullaindad mc-férare. Har sedan dess
frekvent kort broms- och kurvteknik pa storbana samt diverse bankorningar genom aren.

Om riskutbildningen
Meningarna gdr vitt isér om behovet av riskutbildning, sdrskilt steg 1 som anses som sjdlvklar av dem
som svarat.

Riskutbildningarna var bortkastade pengar. lallafall f6r oss som har kérkort innan.
Riskutbildningarna var riktigt bra. Sarskilt risk 2an. Man hoppas mycket ur programmet for A
behdorighet delges nya B-férare sa de forstar MC-férarnas utsatthet

Riskettan kdndes hyfsat onédig. Sla ihop riskutbildningen till en riskutbildning

Risk 1 & 2 kandes onddiga, iallafall om man har haft B-kort i 17 ar innan MC-kortet.
Riskutbildning var lite onddig om man gar pa korskola. Man far dar forklarat for sig vilka faror
det finns med at kdra mc. Risktvaan borde innehalla mer praktiska évningar.

Dyrt men bra med riskutbildning.

Manga sager att riskutbildningarna kdnns meningslésa men vi sag en youtubevideo dar en
motorcyklist drar pa in pa en motorvagspafart som leder till en lowsider varpa han hamnar
under en bil som fardas pa motorvagen, den videon spelar jag i mitt huvud varje gang jag kor
pa motorvagen sa det har i alla fall paverkat mig som forare.

Risk 2:an som foreteelse skall jag inte sdga nagot om. Behovet &r val uppenbart, och
upplagget helt ok. Men for de pengarna? Sura kronor. Na, billigare eller mera pang for
pengarna.

Riskutbildning nummer ett som handlade om alkohol droger och riskbeteende var helt
meningslos, har man inte fattat att man inte ska kéra mc eller bil nar man druckit eller tagit
droger kommer man inte gora det efter denna utbildning heller. Man kommer aldrig komma
at dessa personer, det spelar ingen roll hur mycket man propagerar, de kommer aldrig att
forsta. Riskutbildning nummer tva daremot var riktigt bra.

Riskutbildning nr.1 var det storsta skamtet jag varit med om, 4h och 700kr senare var
summan att du inte skulle dricka och/eller ta droger nar du framfér ditt fordon pa vagen.
Kande mig mindre intelligent nar jag gick darifran.

Storde mig pa risk 2an. Denna borde kunna skétas via trafikskolan. Som den &r nu &r det en
stor kostnad som inte tillfor mycket.

Utbildning av alla slag forbattrar aspektet pa livet och vad det &r vart! Garna fler "6vningar"
som risk 2:an skulle behévas!

Tyckte att risk 2an var kul.

Risk 1 var ett skamt. Jag kanner att jag inte riktigt behdver spendera 30 minuter pa att
diskutera varfor det kan vara lampligt att anvanda en hjalm nar man koér motorcykel. Och jag
behover verkligen inte spendera en timme med att fa reda pa exakt vad alla andra under
utbildningen egentligen tyckte om straffet for att kora rattfull.

Risk 1, var bortkastad tid. Att prata om riskerna med alkohol och droger vid mc/bil kbrning ar
inte nagra nyheter, battre att anvanda tiden till utékad risk 2. Risk 2 var mycket bra déar man
kunde testa granser pa ett sdkert satt och sa handledning vad man gjorde fel och vad som var
bra.



Risk 1:an gick jag pa XX och den var tyvarr valdigt dalig sa dar behovs nog lite styrning vad
som ska inga. Det jag minns ar att vi kollade pa youtubeklipp om ABS och kevlarstall och det
var dver lag valdigt 1ag niva. Risktvaan gick jag pa YY efter att ha tagit ett par lektioner. Aven
dar var det tyvarr lite for 1ag niva och 16sa tyglar men 6verlag var det valdigt larorikt att under
kontrollerade former prova pa hur hojen beter sig i olika situationer.

Skippa riskettan, alla vet att man inte ska dricka och kéra. Dom som kor paverkade gor det i
vilket fall som helst. Med utbildning eller inte.

Privat 6vningskorning
En majoritet av dem som svarat har kombinerat privat 6vningskérning med utbildning i trafikskola.

Min privata handledare var petig men korrekt, var stenhard pa déda vinkeln. Sa den sitter i
ryggmargen. Kanner dven att jag blivit battre som bilist.

Ovningskérning pa en knixkurs gjorde mycket i kurvtekniken fér mig.

Det som var svarast enligt mig var mandverprovet och det tranade jag mycket pa privat
eftersom jag inte tyckte att det var nédvandigt med lektion.

Det kdndes bra att blanda trafikskola och privat 6vningskérning. Tips och tricks med skolan
och mangdtraning och utflykter privat.

Kérde dven en KNIX pa Viskafors innan korprovet, vilket jag tyckte gav mycket!

Hade garna hangt pa SMC's kurser men det ar ju ndgot som inte gar fore jag har fatt korkort.
Utan den privata 6vningen med lagfarten hade jag aldrig klarat konbanan pa uppkérningen.
Kopte egen cykel for att minimera tiden pa mandverbana vilket jag anser alla borde gora. Att
lagga 8-10 timmar pa att runda koner &r inte forsvarbart, de timmarna gor béattre nytta i
trafiken.

Om pris pa korkort
Inte helt ovdntat dr alla eniga om att kostnaderna dr fér héga. Flera har ifrdgasatt att man betalar
samma pris fér lektioner dér Idraren delas med andra elever som nédr man har ldraren pa egen hand.

Totalkostnaden var sjukt hog, jag forstar varfor sa fa har rad med mc kort.

Med de nya reglerna tror jag att man effektivt reducerar antalet som tar MC kort, for vem
kommer ha rad?

Lektionspriset &r samma om man &r 1 larare pa 10 elever och teknikbana som ndr man ar 1
larare med en elev ute i trafiken. Teknikbanan borde rimligtvis vara mycket billigare.

Kdnde mig som en sparbdssa till slut, ingen vettig utbildningsplan, bara massor av
manovrering for da kunde lararen ha fler elever. Dom ar trevliga manniskor men den skolan
kraver att du sjalv driver utbildningen framat och far godkant pa de olika momenten.

Det korskolan larde mig var vad som har det som kravdes till att lyckas klara av
uppkorningen. Tyckte att kdrskolan "mjolkade" mig pa lektioner, men det fick jag ta. Det som
har lart mig nagot av verklig mc korning &r SMC:s kurser pa Knutstorp.

Idag har det gatt till dverdrift med alla riskutbildningar, mandverprov mm. Manga kor utan
korkort, varfor? Det ar for krangligt, dyrt och svart.

Jag kan inte riktigt acceptera det hoga priset for uppkorning - i synnerhet om man som jag far
kéra upp tva ganger!

Var alldeles for dyrt att 6va pa mandévergard via korskola. Ca 1000 SEK per tillfalle.

Dyrt dyrt dyrt upplevde att jag blev 6verinlard

Jag far intrycket att de vill férbjuda motorcykeln bakvagen genom att gora det alltfor dyrt och
krangligt att ta korkort. Klart tveksamt om kranglet leder till battre forare.

Kurvteknik saknas i utbildningen och efterlyses av manga!

En genomgdende del i svaren dr att utbildning i kérteknik som handlar om frimst kurvkérning saknas.
Mer samarbete mellan trafikskolor och SMC efterlyses ddrfér samt obligatorisk utbildning i kurvteknik
pd bana.



Nér jag i efterhand tankt tillbaka pa utbildningen tycker jag att den pa det hela taget var
undermalig. Att lektion efter lektion "sl6kora" med lararen bakom i en bil, med i stort sett
endast anvisningar om vart jag ska kora i lurarna, kallar inte jag utbildning. | stort sett inga
moment dar man fick lara sig att verkligen hantera sin MC i situationer som man med storsta
sdkerhet skulle hamna i under verkliga forhallanden, t ex kurvtagning, placering pa
motorcykeln, planering for situationer som KAN uppsta mm. Nar jag forst forstod hur
vardel6s min tid i trafikskolan varit, var nar jag deltog i min forsta kurvkurs pa Kinnekulle ring.
Dar larde jag mig mer under bara formiddagen an under hela koérkortsutbildningen. Dom
moment man 6vade pa dar hade knappt eller inte alls berorts pa trafikskolan. Pa skolan
kunde jag likaval kort en moped under lektionerna. En dag pa en bana skulle naturligtvis varit
obligatoriskt under utbildningen, dar man under sdkra forhallanden kunnat 6va moment som
inte ar lampliga att utfora i verklig trafik.

Obegripligt att lagga sant stort fokus pa lagfartsdelen. | de hastigheterna &r skada pa bade
maskin och gubbe begransad (i verkligheten satter i alla fall jag ned foten nar jag behover).
Medan man helt, eller delvis glommer motstyrning, korr av hastighet i kurva (gas eller broms
och vad hander), och tankt linje i kurva. Det borde vara obligatoriskt att kéra bana med
instruktor och ga igenom hur en hoj uppfor sig nar det inte gar som man tankt sig, eller nar
forutsattningar som potthal, vilt dyker upp i tankt apex. Tack for de kurser ni haller, DE har
LART mig KORA hoj.

Pa SMC:s kurser ar det riktigt roligt att forkovra sig. Det skulle vara obligatoriskt att besoka
en bana for utbildning genom SMC for att fa sitt korkort, det &r min klara uppfattning,
korskolan lar dig inte ett "skvatt" jamfort vad en bra SMC-instruktor gor.

Bankorning borde vara obligatorisk under utbildningen. Man kommer aldrig att kunna lara
alla 18-20 aringar att kora lagligt sa varfor inte lara dem hantera mc:n i de situationer den
faktiskt kommer att anvandas? Nar jag tog korkort var det ingen som sa ett ord om vad man
gor nar man upptacker att man kommit in i en kurva i fér hog hastighet, bara att man inte ska
ta kurvor i for hog hastighet. Enda 6évningen man fick pa "riktig" mc kérning var en halv
lektion i snigelfart pa en 70-vag dar man skulle trdna pa sparval.. Resten av tiden lades pa
tragglande med den da 6kanda garagevandningen samt filbyten och rondellkérning i stan.
Jag tog korkort 2008. Deltog sedan med egen hoj pa BKK pa storbana steg 1 langsam grupp i
2009. Min fundering efter den dagens kérovningar, teori och aterkoppling var att varfor
gjorde inte jag detta nar jag 6vningskorde? Lika val som de som 6vningskor bil ska till
halkbana sa borde dven koérévning for MC pa storbana eller gocartbana ocksa vara
obligatoriskt kormoment. Den upplevelse jag fick pa vagen hem fran banan var att jag kdnde
mig sa sakrare med min hoj, sdkrare pa vagen, och mycket annat positivt. Jag har varit med
nagra ganger till efter detta och jag anser mig vara en béttre férare i trafiken pa grund av
kurserna.

Jag hade turen att fa hjalp av SMC-instruktérer nar jag ovade. Jag korde mycket KNIX den
sasongen jag 6vningskorde, vilket innebar att jag inte hade nagra som helst problem att klara
Risk tvaan. Nagot jag nu, i egenskap av instruktorsaspirant, forsoker forklara for alla som
Ovningskor - vilket har inneburit att vi faktiskt 6kat antalet 6vningskdrare som kommer pa
vara KNIX kurser. Jag onskar korskolorna kunde ha mer samarbete med SMC, i stéllet for att
se oss som konkurrenter. Visst, de kanske tappar nagra kértimmar om eleverna kér med oss -
men vi borde ju kunna jobba tillsammans for att 6ka medvetenheten pa vagarna. Korskolan
har ju nastan ingen kurvteknik nar man 6vningskor - de borde vilja skicka eleverna pa KNIX.
Jag kopte en bra "nybérjar"-mc och korde mycket sjalv, bade mandévrering och i trafik. Direkt
efter att ha tagit korkort deltog jag i SMCs bankoérningar, det var perfekt, larde mig massor.
Strax efterat akte jag till Alperna och klarade av att kéra ensam med min lilla BMW 650cc
igenom 7 lander (ca 3000 mil) samma sommar som jag tog korkort. Men hallbara fardigheter
i inbromsning, vajning och kurvtagning har jag faktiskt bankorningen att tacka for. Det ar
extremt viktigt med fortbildning!



Utbildning genom FMCK
De som tagit kérkort genom FMCK ¢r rérande eniga om att de fick en mycket bra och gedigen
kérkortsutbildning.

Flera ars ordonnansutbildning med bade teori och praktik avslutades med majlighet att fa ta
civilt korkort. Som aktiv medlem i FMCK tycker jag det ar synd att den civila utbildningen har
minskats. Den var serids och jag har ett synsatt pa sdkerhet och kdrning som de som utbildat
sig i vanlig trafikskola saknar. FMCK hade en gedigen utbildning som idag kraver att man har
civilt korkort innan man pabdrjar den militdra utbildningen. Férsok fa till ett samarbete med
FMCK for att ta fram en optimal utbildning.

Tog korkort for latt mc genom FMCK. Massor av traning i skogen och antalet lektioner det
motsvarar kan jag inte ens gissa. Mycket av det jag larde mig da sitter ganska fastetsat. Jag
tror att den typen av korkortsutbildning ar bland det basta man kan fa.

Jag gick FMCK:s utbildning 1979-80. Mek-kurs plus sjukvardsutbildning pa hosten,
ovningskorning varje helg plus mer dartill fran mitten av januari 1980. Utbildningen var
omfattande. Vi mekade och kérde med gamla, tunga och motorsvaga Jawa 250 (med skidor
pa vintern). Vi korde otroligt mycket och under alla férhallanden; cross, enduro, backe, trial,
rr, orientering etc etc med dessa gamla hackar. Utbildningen avslutades i maj da uppkérning
ocksa gjordes. Jag tror inte att ndgon av de ca 50 personer som gick kursen underkéndes eller
ens fick kéra upp mer dn en gang. Tyvarr tror jag inte att maken till utbildning finns idag
eftersom FMCK upphorde med sin utbildning for ett par ar sedan. Det var verkligen en
forman att fa ga denna kurs. Och jag kor naturligtvis hoj fortfarande.

Till sist, nagra 6vriga kommentarer

Det var enklare forr

Angrar det inte. Finns inget roligare ©

Det basta jag gjort!

Jag skulle gjort det i tidigare alder, da jag lart mig ett eget kdrsatt och var osaker pa att kora
mc (46 ar).

Angrar mig inte en sekund att jag tog mc kort.

Efter mycket idogt tranade och kampande fick jag antligen det atravarda MC kortet.
Resultatet har blivit stor gemenskap med andra MC akare. Har ocksa varit med pa tre
utlandsresor med SMC och den fjarde ar pa gang.

Att ta korkort och fa kéra motorcykel ar nog bland det basta jag har gjort i mitt liv!

Viss skillnad pa att ta hojkort 1977 och idag. Hustrun tog kort férra sommaren (2012) och det
var betydligt mer komplicerat...minst sagt. Och 16jligt mycket dyrare.

Det ar bra att det ar hoga krav, for det kravs for att kora en motorcykel.

Jag tycker ocksa att man efter uppkdérningen kan fora en dialog med eleven om trafikdelen.
Se om eleven uppfattat vad som var bra eller daligt och inte bara kugga pa nagot litet
misstag!

Det var inte sa krangligt pa den tiden! Men har kort sedan dess utan problem eller olyckor!
Lagfartsdelen ar inte lika viktig att prova, da det nastan bara blir materiella skador. Jag
misstanker att denna del ar den svaraste for muskelsvaga méanniskor med korta ben.
Uppdelningen man och kvinna ar enkel och vanlig att géra, men ar egentligen inte den mest
relevanta eftersom konet i sig inte har betydelse. Med indelningen gér man antaganden och
generaliseringar, men far fordomar pa koépet. Storlek, muskelstyrka och riskbenagenhet &r
nagra relevanta parametrar.

Inser att det har kanske inte ar ratt fora, men vad ar battre an SMC for att undersoka
branschen?

En annan sak jag tankt pa lange, ar att det skulle vara bra med att ta lektion i olika fordon i
samband med korkortsutbildning for mc. Kora eller sitta i buss, lastbil och skapbil. For att fa
en uppfattning om hur daligt man syns. Men egentligen sa ar utsikten fran en personbil



samsta utsikten med sa mycket i vagen: a-stolpar, innerbackspegel, nackkuddar mm. Jag kor
mycket, bade taxi och buss och har sett flera "nara-krockar" kanske pa grund av alla stolpari
bilar. Och med aren far man kanske en annan korteknik och sitter som en uggla bakom ratten
och vickar huvudet framat, bakat och at sidorna. Det maste man tdanka pa nar man sitter pa
mc:n.

Da jag tog mc-kort pa 70-talet var det mer en naturlig 6vergang fran moped till I3tt mc. Kérde
125cc mci tva ar, gick sedan over till tung under ca 10 ar. Har gjort ett uppehall pa 20 ar men
ar nu aktiv igen.

Tycker att man borde fa A utan begrdansning utan att gora en till uppkorning nar man har A2
nu slipper jag det men tanker pa alla andra, formodligen sa kor de flesta med full effekt fast
dom bara har A2 eller begransat sa man behover ingen extra uppkorning. Det kostar bara en
massa extra och ger ingen nagot.

Tycker upplagget med att man inte far gora teoriprovet innan man gjort risk 2:an staller till
det valdigt mycket. Jag antar att man tycker att det man lar sig pa risk 2:an ar av den vikt sa
man ska ha det med sig infor teoriprovet? Oavsett sa staller till det valdigt mycket i planering
av att ta korkortet och ger verkligen inte sa mycket mer att man behéver det infor
teoriprovet.

Det var battre forr

De nya reglerna ar krangliga och hindrar nya fran att komma in i MC varlden. Om Trafikverket
vill hindra olovliga kérningar (utan kort) borde prov och regler férenklas plus att priserna for
proven borde sankas till samma som bil eller lagre da MC bara framférs pa sommaren sa ar
det inte lika stor stress pa trafikverket att alltid ha férarprovare aret om. Att ta MC kort var
det basta jag gjort i mitt liv och jag vill dela det med sa manga som majligt vilket de nya
reglerna/priserna tanker satta stopp for. Alla ska kunna uppleva den lycka som MC dkning
kan inbringa.

Ovningskérde pd en Honda CB125 Tog for latt MC som genom en trollformel omvandlades till
ett tungt vid 18ars alder. Jag tycker att det ar bra att man lar sig hantera tung motorcykel
innan man slapps pa en.

Forsta gangen jag kérde upp bér jag ha klarat det, dock sa kom uppkdrningsmannen med
nagon skit-ursakt till varfor jag "misslyckades". Ska jag behova géra om detta 2 ganger till for
storre hojar??? Och sedan annu en gang med bil om man vill ha bilkort! Det &r skitbra att ni
jobbar med denna fraga da det &r krangligt for alla inblandade, och dessutom dyrt for unga
som ar hojintresserade.

Inga fragor kring teoriprov. Oftast hor man att folk kuggar redan dar. Idag maste man inom
en viss angiven tid vara godkand i teori for att fa en uppkorningstid och dessa tider ar fa.
Detta kan satta kdppar i hjulet for manga. Ofta far man aterkomma néasta sdsong da
sasongerna for mc &r sa kort. Dessutom gar det at fler korlektioner, pengar och engagemang.
Var manga som ville ta kérkort for Mc under sommaren 2012 verkar det som. Var ett valdigt
sja med att fa tid for de obligatoriska delarna. Dessutom vansinnigt att inte trafikverket
ansvarar for de obligatoriska delarna fullt ut, kérskolelobbyn har verkligen hittat en kassako
sedan riskettan och risktvaan inférdes.

Reagerar aven mot hur reglerna ar klart konsdiskriminerande. Kortvaxta tjejer tvingas kora
upp pa motorcyklar som de aldrig annars hade valt.



