Borlidnge den 10 mars 2021

Till:
vag@transportstyrelsen.se

Remissvar TSF 2020-163, forslag till Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2021:XX)
om egenskapskrav for vigar, gator, sparvagar och tunnelbanor (byggregler)

Sveriges MotorCyklister, SMC, ar en intresseorganisation for motorcyklister. Eftersom det
saknas foretradare for forare och passagerare pa moped klass I och II svarar SMC ocksa for den
gruppen. Totalt finns omkring en halv miljon motorcyklar och mopeder i Sverige. SMC:s
viktigaste arbetsomraden ar trafiksdkerhet, turism, forsakringar, konsumentfragor,
opinionsbildning, information och internationellt arbete.

Ett grundlaggande syfte fran regeringen vid skapandet av Trafikverket och Transportstyrelsen
var att renodla roller och funktioner bland myndigheterna inom transportsektorn. Ett motiv for
var att garantera en effektiv och tillforlitlig tillsyn och normgivning. Dessa foreskrifter ar en
viktig del i denna rollfordelning. Det 6vergripande syftet med de foreslagna foreskrifterna ar att
bidra till att de transportpolitiska méalen uppnas och att darigenom fa en forbattrad sidkerhet,
tillganglighet, miljo och halsa. Behovet att skapa ett enhetligt dokument som reglerar planering,
utformning och byggandet av vagar och gator ar stort. Detta forslag bor forenkla arbetet for
samtliga parter da foraldrade regelverk spridda pa flera huvudman ersitts av ett.

De viktigaste punkterna fran SMC i underlaget &r:

e Enviktig orsak till foreskrifterna ar att fortydliga ansvaret enligt Nollvisionen. SMC ar
positiva till att motorcyklister och moped klass I finns med och att moped klass IT namns
inom ramen for gang och cykeltrafik.

e SMC hade girna sett en betydligt storre omfattning och krav istillet for allmanna rad da
det giller MC-sidkerhet. Rdden kan lamna tolkningsutrymme pa viagutformningen till
nackdel for oskyddade trafikanter pa dessa fordon.

e Det ir enbart da det giller oskyddade trafikanter pd MC som mdjlighet ges att vilja bort
atgirder av kostnadsskal for 6kad sdkerhet vilket ar forvanansvart med tanke pa
regerinens uttalade fokus péa oskyddade i Nystart Nollvisionen.

e SMC forutsatter att en kostnads-nyttoanalys gors infor varje byggprojekt som omfattas
av foreskriftsforslaget dar dven samhallets kostnader for dodade och skadade i trafiken
(1) ingér vilket saknas i forslaget fran Transportstyrelsen.

e Ansvaret for tillsyn vilar enligt remissen pa kommunerna, ndgot SMC foreslar bor dndras
snarast och foras over till Transportstyrelsen.

Kapitel 1 Inledande bestimmelser
Foreskrifterna giller vid nybyggnad, ombyggnad och annan dndring, i enlighet med 8 kap. 5 §
plan- och bygglagen (2010:900). Av konsekvensbeskrivningen framgar Transportstyrelsen har
ett bemyndigande att utfirda foreskrifter for vigar. Men, samtidigt framgar av remissunderlaget
att det &r kommunerna, inte Transportstyrelsen, som ar ansvariga for tillsyn enligt Plan- och
byggforordningen. SMC anser att detta ansvar redan getts till Transportstyrelsen da
myndigheten skapades. Det finns varken kompetens eller resurser i Sveriges 290 kommuner att
axla detta tillsynsansvar. Ar det verkligen rimligt att kriiva av Kramfors kommun att vara
tillsynsmyndighet for ombyggnad av E4 och Hoga Kusten-bron och Botniabanan som gar genom
kommunen? Eller att krava detta av Bastad kommun da det géller tunneln geno
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Hallandsésen? Tillsyn &r en extremt viktig uppgift. Om tillsynsansvaret inte ska vila pa
Transportstyrelsen bor Sverige snarast inratta en myndighet liknande Vegtillsynet i Norge.

SMC foreslar att regeringen omgaende dndrar Plan- och Byggforordningen sa att
ansvaret for tillsyn av vagar, gator, jairnvigar, tunnelbanor och sparvigar enligt
plan- och bygglagen samt plan- och byggforordningen vilar pa Transportstyrelsen
och inte pa kommunerna.

SMC vilkomnar att en cykelbana ar definierad enligt forslaget som en vig eller del av vig som ar
avsedd for cykeltrafik och trafik med moped klass II. Det dr samtidigt viktigt att uppfoljning och
tillsyn sker pa omréadet fran Transportstyrelsen eftersom alltfler cykelbanor inrittas dar moped
klass II inte far kora. Ett annu battre namn hade varit cykel- och mopedbana.

Det saknas ett fortydligande under Definitioner i kapitel 1 som informerar om vilket/vilka
fordon som &r utgadngspunkt for vagutformning och vagutrustning.

Det saknas en defintion over vilka trafikanter som ar oskyddade trafikanter (enligt VGU
fotgangare, cyklister, mopedister och motorcyklister) vilket ar onskvirt som ett fortydligande for
statliga och kommunala vighéallare. Omnamnandet blir en pdminnelse om vilka som ska riaknas
som oskyddade trafikanter och 6ppnat for mer hansyn till motorcyklister och mopedister i all
stads- och infrastruktursplanering.

SMC foreslar att en definition av vilka trafikanter som ses som oskyddade laggs till
i foreskriften.

Om en viagsdkerhetsanordning ska skydda och begransa skador pa trafikanter kravs ett krav pa
att vagsikerhetsanordningarna dels vara utformade utifran samtliga trafikanter, dels vara
placerade pa ett siatt som minimerar risken for pakérning och darmed 6kad skaderisk.
Innehéllet i dessa foreskrifter ar inte tillrackliga for att begransa skaderisken vid en kollision
mellan en motorcyklist och ett mitt- eller sidoracke.

SMC foreslar ett fortydligande om vilka trafikanter som viigsikerhets-
anordningarna ska skydda och for vilka trafikanter de ska begransa skadorna.

Kapitel 2 Barformdga, stadga och bestindighet

§ 14 handlar om brunnsbetickning. Brunnslock kan bli valdigt hala vid vita men det finns inget
krav pa friktion i foreskriften. Det finns friktionshdjande material for brunnslock pa marknaden
men inget krav att anvanda dessa.

SMC foreslar ett tilliigg som rekommenderar anviandning av friktionshojande
material pa brunnslock i Allmanna rad utifran deras placering pa vigar och gator.

Kapitel 4 Skydd med hansyn till hygien, hdlsa och miljd
Det ar bra att utformning och materialval ska goras pa ett sidant sitt att den totala
energianvindningen under vigar eller banors livscykler begransas. Samtidigt far inte sakerheten
forsamras vid val av material och viagutformning. Det ar till exempel val kiant att
underhéllskostnaden 6kar pa 2+1-vagar da trafiken fiardas i samma hjulspar. De billigaste
rackena, vajerrackena, ar ocksa dyrast ur underhallssynpunkt eftersom de skadas vid litta
pakorningar. De utgor dessutom en allvarlig skaderisk for oskyddade trafikanter pa motorcykel
och moped. Héllbarhet 6ver tid utan krav pa stdndiga reparationer ar viktigt for
béde samhillsekonomi och de som arbetar lings vigarna.
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Det ar rimligt att vigmiljon anpassas till den hastighet som vigen ar planerad for men idag
rader det stora skillnader i uppfattning om vad som ar ratt hastighet.

8§ 3 och 4 handlar om behov hos cyklister och fotgédngare. Forare och passagerare pa motorcykel
och moped namns inte i detta sammanhang, varken i foreskriftsforslaget eller i konsekvens-
beskrivningen trots att dessa ingar bland de oskyddade trafikanter. Att endast vissa trafikanter
namns skickar fel signaler till alla som arbetar med trafikplanering.

SMC foreslar att forare och passagerare pa MC och moped klass I och IT nédmns i §§
3 och 4.

10 § handlar om artrikedom i sidoomradena. For SMC ar det viktigt att sidoomradena
underhalls sd att vaxtligheten pa vigens sidor inte medfor forsdmrad sikt och darmed 6kad
olycksrisk.

SMC foreslar foljande tilléigg under Allminna rad: Artrika sidoomraden bor bevaras
eller ersittas, dir sarskild hansyn bor tas till hotade eller skyddsvirda arter. Detta far aldrig
forsamra trafiksikerheten for trafikanterna vilket alltid har hogsta prioritet.

Kapitel 5 Sakerhet vid anvandning av vagar

§3 ar central da det giller trafiksdkerhet for alla trafikanter, d&ven motorcyklister. Vagar ska
utformas sé att risken for dodsolyckor och allvarliga skador minimeras. Av § 3 konstaterar SMC
samtidigt att vigutformningen ur ett trafiksdakerhetsperspektiv har de som fardas i en personbil
som utgangspunkt avseende kollision. Det finns inga krav pa att minimera skaderisken for dem
som krockar med vagsakerhetsanordningar.

SMC foreslar att Allméinna rad till § 3 kompletteras med foljande text: Vigar som
planeras med hogre hastighet an 80 km/h bor utformas sa att risken for frontalkollisioner
minimeras liksom allvarliga personskador i samband med kollision med
vigsiakerhetsanordningar.

84 handlar om sikt och mojligheten att stanna infor ett hinder. Denna paragraf ar oerhort viktig
for de som fardas pa MC och moped. Omkring hilften av dodsolyckorna med MC ar en kollision
och de flesta sker i korsningar. Dessutom skadas méanga allvarligt i korsningar och
cirkulationsplatser. Enligt statistik fran forsakringsbolagen vallar andra trafikanter olyckorna
med fler fordon dn en MC inblandade i 65-90 procent. Manga ganger forklarar den andra
trafikanten att man aldrig sett MC/mopeden. Mojligen skulle Transportstyrelsen kunna
fortydliga detta under Allmanna rad genom att lagga till oskyddade trafikanter efter trafikflode
och trafiksammansattning.

Det ar bra att risken for upphinnande olyckor ska minimeras (§ 5). Dessa olyckor ir vanliga
langs 2+1 viagar. Har skulle de Allméanna raden kunna fortydligas genom exempel pa hur man
kan minska risken for dessa olyckor, till exempel genom att bredda sidoomradena mellan mitt-
och sidoridckena och vigbanan dar fordon har plats att vdja/kora at sidan istéllet for att kora in i
framforvarande.

I § 6 finns ett fortydligande genom ett allmént rdd angdende utformningen av en hinderfri h6jd
och bredd pa vara vagar vad géller cyklister, mopedister och fotgidngare. Eftersom det ar vil kant
att de allvarligaste MC-olyckorna vid kollisioner med racken intraffar di motorcykel,
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kroppsdelar och kldder fastnar i utstickande delar pa stdndare och navfoljare. Detta leder till
savil dodade som mycket allvarligt skadade bland oskyddade trafikanter (2, 3).

SMC foreslar darfor att Allmédnna rad kompletteras med foljande fetmarkerade
ord.

Vigar, gang- eller cykelbanor bér mobleras pa ett sidant sétt att risken minimeras for att
fordon och trafikanter stoter i, klimmer sig i eller fastnar i fasta hinder, till exempel
belysningsstolpar, vigmarkesstolpar, vagskyddsanordningar, cykelstéll och bankar. Det bor till
exempel undvikas att placera stolpar pa gang- eller cykelbanan, om det inte dr nodvandigt.
Vagsikerhetsanordningar med utstickande delar bor aldrig anvandas. Nar det sker
bor det finnas markering eller vigskyddsanordning. Stolpar for exempelvis 6vergangsstille eller
héllplats bor placeras nira korbanekanten.

Vagmarkeringar blir ofta hala vid regn vilket leder till olyckor med motorcyklar.

SMC foreslar darfor att §12 kompletteras med krav pa samma friktionskrav som
resten av vigbanan.

88 13 och 14 handlar om vigbana och hinder samt friktion pa gang- och cykelbanor.

SMC foreslar att bade text i foreskrift och Allméinna rad kompletteras med moped
klass II eftersom dessa fordon far framforas pa de flesta GCM-vigarna.

God friktion dr avgorande for alla fordon som endast har tva hjul. Med friktion som understiger
0,50 Okas olycksrisken for moped, motorcykel och cykel. Ett stort fokus kravs for att minska de
allvarliga olyckor som varje ar sker pa grund av bristande friktion. Det handlar bade om
allvarliga skador som leder till sdvil dodade som livsldngt skadade. Det ar bra att krav pa
friktion i cirkulationsplats uppmérksammas eftersom manga MC-och mopedolyckor sker just pa
grund av detta.

Transportstyrelsen foreslar ingen skiarpning av kravet vid friktionsméatning. Att utga fran en
stracka om 20 meter ar inte tillrackligt &ven om det inte finns ndgon forskning som visar att en
kortare stracka skulle 6ka sakerheten. Det behovs inte mer dn nagra decimeter av
friktionsforlust for att ett tvahjuligt fordon ska tappa kontrollen och kora omkull. SMC har gatt
igenom hundratals friktionsmatningar pa statliga vagar och sett exempel pa att langa delar av
vagarna har friktionsvarden ldngt under 0,50. Det framgéar inte av texten i foreskriften eller av
Allménna rad om vardet 0,50 handlar om hela den uppmitta striackan eller om det avser varje
genomsnittlig mitning, det vill sdga om det finns strackor dar genomsnittsviardet understiger
0,50 ar strackan godkind eller inte? Vid de métningar SMC tagit del av brukar mitningarna
omfatta normalt omkring 1000-3000 meter. Idag avgor vaghallaren om hela strackan ar
godkand trots att delar av den kan ha ett friktionsvarde som ligger langt under kravet eller om
man ska krava atgard och ny matning. Detta urholkar friktionskravet och okar olycksrisken.

SMC foreslar att foreskriften och allméinna rad dndras enligt foljande:

Om friktionsmétningar visar att delar av den uppmaitta striackan har
friktionsvarden som understiger 0.50 respektive 0,55 ska hela strickan ses som
underkind samt

idag 20-meter.
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Maitningar av friktion visar ocksa att grus pa belagd viag forsamrar friktionen sa att den
motsvarar vintervaglag (4). Samtidigt anvands lost grus som lagningsmaterial i allt storre
utstrackning pa alla typer av vagar, Grus anviands ocksa i stodremsor.

Trots att alla kontrakt mellan vighallare och entreprenor innehaller bestimmelser om att gruset
ska sopas bort och att stodremsan ska ligga utanfor vagen f6ljs inte kraven. Grus ar bidragande
faktor i mer an var fjarde olycka utanfor tatort dar en motorcyklist skadats allvarligt. Ska
Nollvisionen uppnas maste detta problem som bidrar till forsdmrad friktion och leder till
olyckor bland oskyddade trafikanter beaktas.

SMC foreslar att foreskriften och de allminna raden inkluderar en mening som
belyser detta:

Vid tillfalliga lagningar och stodremsor anvinds grus. Om detta ligger kvar pa
korbanan forsiamras friktionen. Vagar och GCM-banor maste darfor hallas fria
fran grus for att godkind friktion ska erhallas.

SMC vilkomnar forslaget i 16 § om att cykelvigar ska vara fria fran sprickor sa att cykelhjul inte
riskerar att fastna. Detta ar ett problem dven pa landsvag dar cyklister far fardas och det giller
alla som kor tvahjuliga fordon.

SMC foreslar att § 16 éindras sa att det omfattar alla tvahjuliga fordon och vigar.
§ 17 vilkomnas da den fortydligar att rullgrus ska undvikas pa obundna viagar.

§ 18 handlar om tvarfall och det ar mycket bra att denna problematik lyfts i underlaget. De allra
flesta dodsolyckor med MC sker i kurvor. Det sker dodsolyckor dven i cirkulationsplatser och pa
ramper. SMC har inga synpunkter pa innehéllet.

§22 handlar om sakerhetsanordningar i plankorsningar. Det har skett ett stort antal dodsolyckor
vid obevakade plankorsningar pa senare tid som uppmarksammats i media.

SMC foreslar att § 22 dndras sa att det infors krav pa sikerhetsanordningar for att
varna trafikanter i alla plankorningar.

Avsnittet om sidoomraden ar bra men det framgéar inte vilket fordon som ar utgangspunkt for
resonemanget. Sidoomraden ar ett omrade som fortjanar att uppmarksammas da det har stor
betydelse for sakerheten hos alla trafikanter, inte bara motorcyklister. Genom att vilja
forlatande sidoomrade istéllet for sidoracke kan ett antal liv raddas arligen samtidigt som farre
skulle skadas allvarligt p4 motorcykel (2, 5).

Daremot kianns det inte bra att MC-sdkerhet blir ett frivilligt val for vaghallaren, ”Eventuella
sikerhetshdjande Gtgdrder ska baseras pd en kostnads-nyttoanalys”. Det ar faktiskt bara da
det géller MC-siakerhet avseende racken som Transportstyrelsen aberopar kostnader i fraga om
trafiksdkerhet. Det dr ocksd mycket forvanande att kostnader for dodade och skadade inte
foreslas inga i kostnads-nyttoanalysen. Samhallets vinst genom att rddda liv ar ju den viktigaste
faktorn av alla (1).

SMC foreslar att denna text stryks ur foreskriften: Eventuella sikerhetshojande
atgirder ska baseras pa en kostnads-nyttoanalys.
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SMC foreslar att denna mening lyfts fran Allmanna rad till foreskriftstext:
Vigriacken bor inte siittas upp i vigens sidoomrade om de i sig utgor en storre risk
ian det som de ska skydda trafikanterna fran.

SMC foreslar att samhillets kostnader for dodade och skadade i trafiken liaggs till
som en av de faktorer som maste inga i kostnads-nyttoanalysen som ska ligga till
grund for val mellan sikerhetszon och vigskyddsanordning (1).

§ 29 beskriver siakerhetszoner och vilka foremal som inte fir forekomma déar. De allmdnna
raden beskriver storleken pa vigens sidoomrade utifran hastighet pa viagen. Skulle detta omrade
bli ett krav genom foreskrift skulle det betyda ett stort antal raiddade liv varje ar, dels bland
oskyddade trafikanter pA MC, moped, cykel, dels bland de som av nagon anledning maste
stanna sitt fordon ofrivilligt pa en vag (6).

SMC foreslar diarfor att det allménna radet om sidoomraden blir ett krav genom
att det dindras till en foreskrift.

Oavsett om en stolpe, viagutrustning eller vigsidkerhetsanordning ar eftergivlig eller oeftergivlig
sa utgar regelverket fran dem som fardas i personbil. De &r inte eftergivliga for oskyddade
trafikanter, darfor ar det oerhort viktigt om de anvands och hur de placeras. Det ar vil kant att
forare och passagerare pa motorcykel och moped varje ar dodas och skadas i olyckor med
belysningsstolpar, racken och annan vagutrustning som &r placerade i ytterkurvor pa vagar och
GCM-viagar. Detta trots att en liknande radgivande text som foreslds redan finns i VGU,
raddsdokumentet (7).

SMC foreslar darfor att foljande text i § 30 Allméinna rad flyttas till
foreskriftstexten samt att bor dndras till ska: Barare av trafiksignaler, vigmiérken,
kantstolpar, belysningsanliggningar och andra trafikledningsanordningar SKA
inte placeras i ytterkurvor eller pa ricken.

SMC ar forvanade Gver att Transportstyrelsen foreslar att rondellutsmyckningar ska fa placeras i
cirkulationsplatsers mitt och att hogsta tillditna hastighet dar detta ska tillatas ska fordubblas
mot vad som foreskrivs i VGU idag, fran 30 km/t till 60 km/t. Motorcyklister ar
overrepresenterade i olyckor i cirkulationsplatser och det har forekommit dodsolyckor mot
prydnader som inte fyller nagon funktion (8, 9). Att tilldta detta i vigmiljo med hog hastighet
stimmer inte 6verens med Nollvisionen och utgangspunkten for denna foreskrift.

SMC foreslar att foreskriften och de allménna radet dndras till féljande:

Foremal som placeras i rondeller far ALDRIG 6ka risken for personskada vid
pakorning av jamfort med det 6vriga vigomradet. Foremal far inte ha utstickande
delar som kan doda eller skada en oskyddad trafikant som kolliderar med
foremalet.

Oeftergivliga foremal bor aldrig placeras i en rondell diar referenshastigheten
overstiger 30 km/t.

§ 34 handlar om ricken pa broar, rackesskydd och fallskydd. SMC har under senare ar
uppmarksammat att det inte funnits krav pa skydd pa broar for oskyddade trafikanter pa
motorcykel. Motorvigsbron i Sundsvall har till exempel stora hélrum mellan stindare och
navfoljare dar en oskyddad trafikant och/eller viagarbetare skulle kunna falla ner vid en
pakorning eller liknande. SMC framforde till Trafikverket att en segelfri hojd p m paen

SMIE
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motorvagsbro dar hastighetsgransen ar 110 km/h borde vara tillrackligt for att man ska montera
rackesskydd mot fall fran bron. Trafikverket svarade att det var precis sa brordckena var
bestillda och da av estetiska skal (10).

SMC foreslar att Transportstyrelsen flyttar foljande text fran allménna rad och gor
den till krav i foreskrift: Ricken pa broar 6ver viagar, gangbanor eller cykelbanor
SKA forses med skyddsnit eller stinkskydd.

§ 36 behandlar separering av korbanor som kan ske genom vigsiakerhetsanordning eller
skiljeremsa. Alternativet mittraffling saknas vilket SMC alltid férordar som det forsta
alternativet vid mittseparering.

SMC foreslar att mittraffling laggs till under Allmanna rad.

I § 41 behandlas vikten om att motverka viltolyckor vilket ar en stor fara for motorcyklister. det
handlar om alla typer av vilt och det finns exempel pa att MC-forare dodas i kollisioner med
gravlingar, radjur, hjort och dlg. SMC efterlyser 4ven mer tydliga atgirder i de allmdnna raden,
sarskilt pa vagar med hogre hastigheter.

88 42-48 behandlar viagracken. Problematiken kring vagsidkerhetsanordningar far tyvarr ingen
16sning i dessa foreskrifter trots att vigriacken ar det vanligaste krockvaldet i singelolyckor med
dodlig utgang pa MC. Tvartom fortydligar Transportstyrelsen att det ar personer som fardas i
personbilar som ska skyddas och att personbilar ar det dimensionerande fordon vid val av
vagracken. Ytterligare krav saknas i forslag till bade foreskrift som allmidnna rad i §§ 42-44. Det
handlar till exempel om krav pa sldta navfoljare samt krav pa att inga utstickande delar far
forekomma mot korbanan eller uppat pa standare och/eller navféljare. Det finns inte heller
nagot om att underglidningsskydd visentligt 6kar chansen for oskyddade forare och passagerare
pa MC att 6verleva utan allvarliga skador (2, 11).

Mot bakgrund av syftet med dessa foreskrifter (en vdg ska utformas pa ett sGdant sdtt att
risken for att mdnniskor skadas allvarligt eller dodas minimeras) och den kunskap
Transportstyrelen har om krockvald ar detta en brist i foreskrifterna. SMC har fatt uppgifter ur
STRADA och genom Trafikverkets djupstudier som konstaterar att minst 84 motorcyklister har
dott i Sverige i rackesolyckor under tiden 2000-2020. Det motsvarar i genomsnitt 4,2 personer
per ar. Antalet dodade ar hogst pA TENT/stamvigarna dar rackesutbyggnaden ar storst. Totalt
har 46 personer eller 55 % dott pa dessa vagar. Under tiden 2003-2020 har dessutom 137
skadats allvarligt, 261 mattligt och 349 skadats lindrigt i kollisioner med racken (12, 13).

SMC foreslar att § 42 far foljande tilléigg i foreskriftstexten:
Vagskyddsanordningar ska viljas utifran minsta mojliga skaderisk for de
trafikanter som kolliderar med dem.

SMC foreslar att § 43 far foljande tilligg under Allménna rad: diven om det ar
personbil som ir det dimensionerande fordonet for rickens utformning ska
vighallaren ta hansyn till behov hos oskyddade trafikanter som loper storst risk
att dodas och skadas allvarligt i kollsioner med ricke. Ricken med slita navfoljare
utan utstickande delar ska alltid viljas. Pa platser med hog olycksrisk bor
underglidningsskydd overvigas.
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88 49-55 handlar om belysning. Har vill SMC uppmarksamma Transportstyrelsen pa vikten av
god belysning vid infart i tunnlar. Det blir en stor och plotslig omstéllning fran dagsljus till
morker samtidigt som manga MC-forare ska se genom képor, visir eller sol/skyddsglaségon. Det
finns exempel pa allvarligt skadade och dodade i dessa sammanhang.

Exempel pa dtgirder for att minska detta problem har lyfts specifikt i Handbok for
motorcykelsakerhet i Norge dar man har betydligt fler tunnlar dn oss (14).

88 59 och 60 handlar om raddningsinsatser pa métesseparerade viagar samt behov av
noduppstillning. Utformningen av 2+1-vigar ar besvarlig for alla trafikanter. Om en olycka sker
pa ett enfiligt avsnitt blockeras trafiken som kommer bakifran utan nagon majlighet att vinda.
Dessutom har hela 26 personer har fatt sitta livet till pa en mittseparerad viag 2008-2013 i
samband med att man av ndgon anledning tvingats stanna pa viagen (6). Orsakerna kan vara
bensinstopp, tekniskt fel, punktering, olycka, bogsering eller liknande. Det handlar bdde om
motorviagar och 2+1-vigar. Det finns darfor behov av 6verfart och vindmojligheter for alla
trafikanter- inte bara raddningspersonal. Det finns behov av noduppstallningar for alla
trafikanter eftersom ingen kan forutse vad som kan komma att handa.
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