Borldange den 6 maj 2020

Till

vag@transportstyrelsen.se

Remissvar diverse fordonsforeskrifter TSF 2019-167

Sveriges MotorCyklister, SMC, lamnar harmed remissvar pa Transportstyrelsens forslag till
revidering av vissa foreskrifter samt helt nya foreskrifter rorande motorcykel. Generellt anser vi
att myndigheten lyckats bra med att gora dem mer lattillgangliga for alla berérda, inklusive
brukarna. Vi redovisar svaren utifran respektive foreskrift.

Foreskrifter om dandring i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad (TSFS 2009:59) om fordonsuppgifter i vagtrafikregistret

SMC och forsdkringsbranschen har under manga ar bett att trafiksdkerhetshojande utrustning
fors in i vagtrafikregistret. Det ger forsakringsbolagen mojlighet att se om utrustning som
elektronisk startsparr, ABS, CBS, antisladd, e-call och liknande har effekt pa trafiksiakerheten,
Den kunskapen skulle SMC och alla andra som arbetar med trafiksikerhet kunna anvianda. Den
kunskapen skulle ocksa kunna ge premiereduktion for MC-igare som viljer MC med denna
sdkerhetsutrustning.

SMC foreslar att: sikerhetshojande utrustning pa motorcyklar 1aggs till i foreskriften.

Transportstyrelsens foreskrifter om andring i Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:87) om registreringsbesikining,
mopedbesiktning och lamplighetsbesiktning

Inga kommentare

Foreskrifter om andring i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:106)
om undantag for fordon importerade for eget bruk och fordon som utgor
flyttsak eller som har forvirvats fran utlandet genom arv eller testamente

Allt som ror MC har raderats och inforts i kommande foreskrift som ror MC tagen i bruk. SMC
har inget att invinda mot forandringen.

Foreskrifter om dandring av Andring i Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2015:63) om registrering av fordon m.m. i viigtrafikregistret

Inga kommentarer, hanvisar till kap 7 i kommande foreskrifter for motorcyklar tagna i bruk.

Foreskrifter om dandring i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad (TSFS 2017:54) om kontrollbesiktning

Det ar bra att regelverket uppdateras med relevanta och aktuella regler. Det ar dock inte
acceptabelt att vi i Sverige ar 2020 accepterar ett par 6ron som matutrustning om ett fordon
saknar varvriaknare. Det ar inte rattssakert. Det finns alternativ for att 16sa detta och det méste
bli ett krav. SMC kontaktas av medlemmar som besiktat med originalsystem pa MC och
underkants. Man har passerat kontrollbesiktning d& man besokt annan station. Detta har SMC
patalat under cirka 20 ar.

SMC foreslar att underlaget revideras pa foljande satt:

”P& motorcyklar, dar relevanta uppgifter saknas eller dar varvtal inte kan kontrolleras far
subjektiv bedomning ske genom STRYK: avlyssning, LAGG TILL: separat varvrdaknare.
STRYK: Underkdnnande sker forst nar det dr helt uppenbart att ljudnivan dar "mycket hogre
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an vad som accepteras vid stationdr mdtning" t.ex. att fordonet saknar konventionell
ljudddmpare, dr forsedd med raka ror eller s.k. megafon.”

LAGG TILL: ett underlinnande utan separat varvrdiknare far endast ske om fordonet saknar
liuddampare eller dr forsedd med raka ror.

Transportstyrelsens foreskrifter om andring i Vagverkets foreskrifter
(VVFS 2007:490) om teknisk identifiering av fordon;

Inga kommentarer.

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om godkinnande av
motorcyklar (TSFS 20: XX)

Téavlingsmotorcyklar:Transportstyrelsen foreslar att tavlingsmotorcyklar inte langre far vara
utrustade med sidomarkeringslykta, backlykta eller frimre reflexanordning. Dessa
komponenter anviands normalt inte pa tavlingsmotorcyklar. SMC tycker att forslaget om att
aven dessa motorcyklar framéver ska ha sidomarkeringsreflexer ar bra och att man anvander
reflexer som fists pa motorcykeln med sjalvhaftande tejp.

Amatorbyggda/ombyggda fordon: SMC har inga kommentarer till Transportstyrelsens
forslag. SMC ar tacksamma for att Sverige fortsatter att ha generdsa regler pa omradet.

Konsekvensbeskrivningen sager att man inte kianner till att det finns den stora marknaden med
foretag som bygger om och amatorbygger at enskilda. Det dr en grazon som borde vara val kiand.
Fran SMCs héll dr det 6nskvart om de fordon som byggs at enskilda av foretag och siljs som
amatorbyggen/ombyggda fordon skulle omfattas av ndgon form av nationellt godkédnnande. En
mojlighet skulle kunna vara att anvinda undantag inom regelverket for sma serier for dessa
fordon.

Onskvirt frin SMCs sida 4r att Transportstyrelsen ser 6ver foreskrifterna om undantag frin
kravet pa registreringsbesiktning av ett dndrat fordon (TSFS 2013:54). SFRO och SMC
presenterade en sammanstallning for Transportstyrelsen och besiktningsorganen for ett antal ar
sedan. Det onskemalet kvarstar.

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad om motorcyklar som
tagits i bruk och slipvagnar till dessa (TSFS 2020:XX)

For SMC och vara medlemmar ar detta den viktigaste foreskriften som handlar om de fordon vi
anviander. SMC anser att Transportstyrelsen lyckats bra i avseendet av forenkla och fortydliga
innehallet. Bilagorna pa slutet ar mycket bra! Det ar ocksa positivt att myndigheten fortydligar
att tidigare regler giller dldre fordon och att foreskriften inte ar retroaktiv.

Kapitel 3 Miljo och framdrivningsprestanda

Det ar rimligt att det inte kommer att vara tillatet for MC-4gare att plocka bort katalysator frén 1
januari 2022. Idag gors dock inga kontroller av avgasemissioner p4 MC hos besiktningsorganen
i samband med kontrollbesiktning. Det finns idag en punkt i kontrollbesiktning — saknas
katalysator far man underkant.

Ljudnivaer (utvindigt fordonsbuller)
SMC har inget att invinda mot innehéllet utom det som berér motorcyklar utan varvriaknare dar
fullgastest istillet ska genomforas enligt bilaga 1: "Motoracceleration vid fullgasprov
Vixelvdljare ska vara i neutralldge och motorn ska ha normal driftstemperatur.Har inte
motorcykeln vixelvdljare med neutralldge ska mdtningen utforas med motorcykelns drivhjul
upplyft fran marken. Om motorcykeln saknar referensvdrde pa ljudemission som utgar fran
ett angivet varvtal, eller mdtning vid ett visst varvtal inte gar att genomfora pa grund av
motorcykelns konstruktion, ska mdtning av ljusemission ske vid ett fullgaspro ,(\
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Motorcykeln varvas genom ett kortare gaspadrag upp till minst 90 % av maximal gas dar
mdtningen sedan genomfors. Motorcykelns gaspadrag far inte vara tillfdlligt begrdansad for
att ge ett mer fordelaktigt mdtvdrde.”

Detta ar en beskrivning av ett subjektivt test dar besiktningsmannens 6ron avgor vad som ar
varvtal och maximalt gaspadrag. Buller ar den vanligaste orsaken till underkdnnande vid
kontrollbesiktning. Det finns separat utrustning att bestélla fran olika leverantorer som mater
varvtal. Det ar ett mysterium att inte Transportstyrelsen i sina foreskrifter kraver en objektiv
matning ar 2020.

SMC foreslar att: avsnittet om motoracceleration vid fullgasprov stryks och ersitts med krav
pa matning med separat varvriaknare da motorcyklarna saknar varvriaknare.

Kapitel 4 Funktionssiikerhet

§ 1 handlar om ljudsignal. Det ar viktigt att kraven pa motorcyklar som tagits i bruk motsvarar
de ljudsignaler som finns p4 marknaden. Tittar man pa olika leverantorer avger dessa ett hogre
ljud 4n vad som tillats enligt forslaget i foreskriften (Biltema 118 dB, Louis 113 respektive 115 dB,
Berup 139 dB).

SMC foreslar att: ljudnivan anpassas till marknaden.

§8 2-6 handlar om bromssystem, retardationskrav och vilka motorcyklar som maste ha
lasningsfria bromsar. ABS ar bra for sikerheten men reparationskostnader av ABS-system
kostar betydligt mer dn de 1500 kronor som tillverkarna siger, sarskilt da det géller dldre
motorcyklar. Det ar inte rimligt att skrota varje motorcykel dar ABS inte fungerar, darfor ar det
bra att det gar att koppla ur eller montera bort ABS-funktionen och kunna fortsatta
motorcykeln. Men, om kravet ar en ny registreringsbesiktning dar MC-4agaren ska presentera ett
intyg fréan tillverkaren om att bromskraven uppfylls utan ABS ar det tveksamt om nagon blir
godkand. Historiskt vet SMC att tillverkarna inte skriver denna typ av intyg.

SMC foreslar darfor att: "Foreskrifter om dndring i Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2017:54) om kontrollbesiktning” dndras under Metod i punkt 4.5 sa att
ABS-system far vara ur funktion/demonterat om fordonet genomgar registreringsbesiktning dar
det uppfyller retardationskrav enligt kapitel 4 § 4.

Det ar positivt att majligheten for funktionshindrade att dndra reglage infors i foreskriftens §
20. Anpassningen ska godkinnas i registreringsbesiktning.

Eftersom en del motorcyklar tas i bruk i Sverige men kommer fran ett land med andra typer av
hastighetsmatare far garna § 26 kompletteras med texten att en hastighetsmétare ocksa kan visa
miles/hour,

Det finns tre paragrafer, 47, 52 och 55 som ror vinterdack for MC. Samtidigt finns inget krav att
anvianda vinterdack pa motorcykel. SMC har inget att invinda mot detta. Det ar bra att
dubbdacksforbudet aven ska galler motorcyklar under viss tid.

Kapitel 5 Belysnings- och reflexanordningar
SMC ar mycket nojda over att det gula glaset (stenskottsskyddet) antligen godkanns.
Kapitel 6 Fordonskonstruktion, m.m.

Om inte elkonvertering ses som en av de forandringar som ger ett ombyggt fordon och darmed
undantag blir detta sannolikt ohyggligt dyrt for en privatperson.

Under § 7 inf6rs krav pa sekundar koppling pa kopplingsanordning. SMC kénner inte till att
nagra olyckor som har berott pa att slapvagnen lossnat och lett till person- eller andra olyckor.
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exempel att sldapvagnen kors pa av bakomvarande fordon, skulle det vara béttre att inte ha en
vajer eller annan form av sekundér koppling. Kravet pa "sekundarkoppling” sikerhetsvire,
kinns som en kvarleva fran slip med paskjutsbroms dar vajerns funktion var att aktivera slapets
handbroms. Samtidigt vet vi att néstan alla sldp efter tvdhjulig MC &r obromsade.

Sannolikt kommer ingen att anvinda en sikerhetsvajer mellan sldp och MC da risken ar stor att
ett lossnat slap dven drar omkull motorcykeln. Forhallandet kan givetvis vara annorlunda pa en
tre- eller framforallt fyrhjulig motorcykel.

I 6vrigt anser SMC att innehéllet om slapvagnar och motorcyklar &r relevant. Daremot héller vi
inte med om att en motorcykel som monteras med kopplingsanordning blir ett ombyggt fordon
utifran dagens regelverk. Detta har SMC aldrig hort talas om, daremot att de genomgéren
begriansad registreringsbesiktning.

Kapitel 7 Undantag for motorcyklar importerade for eget bruk och motorcyklar
som utgor flyttsak eller som har forviarvats fran utlandet genom arv eller
testamente

Det ar bra att motorcyklar kan godkdnnas som flyttsak, genom arv eller testamente fran hela
varlden, oavsett varifran motorcykeln kommer.

Daremot anser SMC att motorcyklar somo tagits i bruk efter 1 januari 2005 ska kunna
importeras fran fler lander 4n USA. Runt om i varlden har avgasemissionskrav inforts pa
motorcyklar, inte bara i USA. Det borde vara majligt for Transportstyrelsen att utreda
forhallanden i andra lander och varldsdelar och tilldta import fran fler lander 4n USA — om
avgasemissionskraven motsvarar de europeiska och amerikanska federala kraven,

SMC foreslar att § 5 dndras till foljande:

En motorcykel som dr importerad for eget bruk, och som dr eller har varit permanent
registrerad och godkdnd samt tagen i bruk i ett annat land den 1 januari 2005 eller senare,
omfattas av krav pa avgasrening. Sadan motorcykel far i stdllet for kraven avseende
avgasrening enligt 3 kap. 1 § uppfylla for fordonsmodellen relevanta avgaskrav enligt
amerikanska federala bestaimmelser eller motsvarande.

Kapitel 9 Motorcykel inom tivlingsverksamhet

SMC har inget emot att definitionen “organisation for tavlingsfordon” dndras dven om det idag
och i framtiden sannolikt 4r Svemo som ar tavlingsorganisationen for motorcyklar i landet. Den
nya formuleringen gor det majligt for till exempel MHRF att godkanna veteranfordon inom
deras organisation.

Till sist, bilagorna ar ett bra grepp. Mycket information tas bort ur foreskriften och innehallet i
bilagornas olika delar ar tydligt och informatvt for alla berorda, inklusive brukarna.

SMC star till Transportstyrelsens forfogande i alla fragor som ror motorcyklism.

For Sveriges MotorCyklister
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