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Angédende forslag till nya hastighetsforeskrifter pa vag 26, TRV 2020/18678 Vastra Gotaland

Sveriges MotorCyklister har getts mojlighet att besvara remissen fran Trafikverket. SMC
har undersokt olycksrapporter i STRADA under de senaste fem aren for MC-olyckor. SMC har
konsulterat var distriktsorganisation SMC Vistra Gotaland som har den lokala férankringen.

Tidigare remissvar i fragan

SMC besvarade Trafikverkets remiss "Atgdrder for systematisk anpassning av hastighets-
grdnserna till vigarnas trafiksdkerhetsstandard” Dnr TRV 2016/19427 den 19 maj 2016. SMC
patalade redan dé att hela forslaget baseras pa de som firdas i personbil och att Trafikverket
dragit alltfor ensidiga och langtgaende slutsatser av vad regeringen presenterade i foreliggande
budgetproposition. Det dr endast Trafikverket som tolkar innehallet som att viagar utan
mittracke ska fa sankt hastighet. SMC var langt ifrdn ensam om att framfora kritik. Regioner,
kommuner, niringsliv och intresseorganisationer har protesterat mot Trafikverkets forslag om
hastighetsgranser utan att fa ndgot gehor.

Trafikverkets forslag baseras endast pa hastighet omfattar inte samtliga fordonslag

Trafikverket har inga forslag till 6kad trafiksakerhet utover att sinka hastighet eller att bygga
om vigar genom att installera mittracken. Pa alla vagar i Sverige som inte har mittrdcke med en
arsdygnstrafik 6ver 2000 fordon ska hastigheten sinkas. Inga andra atgirder eller alternativ till
okad trafiksiakerhet diskuteras overhuvudtaget i foreliggande forslag eller av Trafikverket trots
att man leder trafiksiakerhetsarbetet pa alla vigar utifran alla trafikanters behov.

Referenshastigheten pa en vig eller del av vag bestims av olika faktorer och framgar av Vagars
och gators utformning, VGU, som anvinds vid ny- eller ombyggnation. I VGU saknas hinsyn till
sdkerhet for MC och moped klass I.

SMC ser inte att hastigheten ska sinkas pa vag dar ett mittracke saknas baserat pa
myndighetens akademiska berdakningsmodell. Trafikverket méste utreda varje vag och titta pa
alla alternativ som finns till att sinka hastigheten. Mittrafflor ar en vedertagen metod for att
forhindra motesolyckor som och ger effekt enligt undersokningar utforda av VTI. Friktion, som
ar en grundforutsattning for trafiksdkerhet, saknas ocksa helt i resonemanget for 6kad
trafiksdkerhet trots att detta orsakat flera olyckor pa strackan. Behov av viltstingsel behver
utredas. .

Trafikanternas instéllning till hastighet
VTI:s matningar av trafikanternas hastigheter visar att knappt halften av Sveriges trafikanter
héller hastighetsgrianserna. VTIs matningar visar ocksa att sankningar med tio kilometer per
timme gor att trafikanterna sanker farten med 3-4 km/timme. Trafikverket verkar vara
omedvetna om att i stort sett alla trafikanter ifragasétter de sinkningar som nu pagéar fran 9o till
80 km/h. Det finns inget i underlaget som visar pa att en hastighetssankning med frén 9o till 80
km/timme ska minska dodade och skadade i MC-olyckor. En mojlig 6kad olycksrisk for
oskyddade trafikanter som héller hastighetsgransen namns 6verhuvudtaget inte. Svenska viagar
saknar i allt hogre grad en vigren och forlatande sidoomréaden har ersatts med sidoracken.
Omkorningar gors av i stort sett all trafik (personbilar, bussar, latta och tunga lastbilar).
Trafikverket pastar i underlaget foljande vilket visar att man inte kanner till verkligheten for
MC-trafiken: ” Foreskriften kommer att innebdra att personbilar och bussar far koras i
samma hastighet som tunga lastbilar vilket ger bdttre flyt i trafiken och minskar antalet
omkorningar.”
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En MC ar det minsta fordonet som forlorar i kampen om vagutrymmet i dessa fall. SMC
uppmanar motorcyklister att ta utrymme pa vigen men tyvarr ifragasitts denna rattighet av
andra trafikanter. Hastighetssdnkningen ar en atgiard som kan innebéra en 6kad risk for
oskyddade trafikanter att dodas eller skadas allvarligt, sarskilt med tanke pa att Trafikverket
tagit bort vigrenen pa manga vagar.

Forslaget dr akademiskt och handlar inte om olyckorna i verkligheten

Trafikverkets forslag ar helt akademiskt och har inte tittat pa de verkliga olyckorna pa véigen.
Utredningarna Sampers och EVA-kalkylerna ar liksom tidigare utredning inte baserade pa
verkligheten. Av ndgon outgrundlig anledning utgar inte Trafikverket fran de olyckor som
faktiskt sker pa viagarna och varfor de sker.

I detta fall foreslas hastigheten sinkas pa tva striackor (30,9 + 32,9), totalt 63,8 kilometer, fran
90 till 80 km/h. SMC har, till skillnad fran Trafikverket, tittat pA MC-olyckorna pa vag 26 i
Vistra Gotaland under perioden 20150101-20200630. Det har skett elva olyckor med totalt en
dod, fyra mattligt skadade och sex lindrigt skadade. Tva av olyckorna har skett pa strackor med
90 km som hogsta tilldten hastighet — i bada fallen skedde olyckorna i korsningar. Det ar
lampligt att se 6ver hastighetsgransen vid plankorsningar pa 9o-vigar eller bygga om
korsningen, sirskilt sedan dodsolyckor skett. Tre olyckor skedde i cirkulationsplats, en av dessa
berodde pa halka (16sgrus) och en blev prejad av en bil. Fyra olyckor har skett i korsning, varav
en var dodsolyckan. I tva korsningsolyckor har en annan trafikant vallat olyckan pa grund av
bristande uppmairksambhet. I en korsningsolycka korde MC-foraren omkull pé grund av 16sgrus.
Tva olyckor berodde pé kollision med vilt.

Det ar uppenbart att en sinkning av hastigheten inte kommer att minska olyckor eftersom det
inte ar denna olyckstyp som sker pa vag 26. Ingen av olyckorna hade undvikits med ett
mittracke. Argumenten for att sinka hastighet pa viagar utan mittracken héller inte. Trafikverket
maste se over grunderna for hastighetsgranserna i landet och utga fran dven oskyddade
trafikanter.

Hastighetssankningar maste vara logiska

Det framgér inte av underlaget hur hastighetsefterlevnaden ser ut pa den aktuella vigen. Det
framgar inte vilka fordon som f6ljer hastighetsgrianserna. Detta dr avgorande for om sankningen
ska ge nagon effekt avseende miljo och trafiksdkerhet. For SMC ar det sjalvklart att
hastighetsgransen pa en viag maste vara logisk. En siankning av hastighetsgransen kan leda till
allvarliga situationer dar en motorcyklist uppfattas som en bromskloss och blir omkord av
enbart storre fordon under ibland helt regelvidriga former vilket kan leda till olyckor. For SMC
ar det viktigt att skapa hastighetsgranser som minimerar hastighetsskillnader mellan fordonen.

Andra dtgdrder i vagmiljon som kan oka sdkerheten
Det finns mangder av alternativ som inte nimns av Trafikverket som okar sidkerheten, bade for
de skyddade men dven de oskyddade trafikanterna. Dessa ar:

- Alternativa lagningsmetoder som inte innebar forsamrad friktion

- Kontroll av entreprenorernas underhéllsarbeten

- Atgirder for att forebygga viltolyckor

- Atgirder for att skapa sikrare vigrenar, stddremsor och forlitande sidoomraden
- Skyltning infor kurvor dar de flesta singelolyckor sker

- Atgirder i korsningar dir de flesta kollisioner med oskyddade trafikanter sker
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Vi vill avsluta med att papeka att det inte ar acceptabelt att Trafikverket som ar bade vighéallare
och ansvarig for trafiksdkerhet i en konsekvensutredning siger att det “kan vara motiverat att
sdnka hastigheterna instdllet for att investera for hogre hastighetsgrdnser”. Det sker MC-
olyckor dagligen som beror pa brister i vigens utformning samt brister i underhall.

SMC och SMC Vistra Gotaland stér till Trafikverkets forfogande i arbetet med att 6ka
trafiksakerheten och framkomligheten for motorcyklisterna i regionen.

For SMC Vastra Gotaland For SMC
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