Borldange den 7 mars 2019

Till trafikverket@trafikverket.se

Remissvar Forslag till nya foreskrifter for vag 26, Jonkopings lan, diarienummer TRV 2019/13129

Trafikverket har skickat ut forslag till nya foreskrifter som ror forandrade hastigheter utifran
mittseparering av vig 26 mellan Méanseryd — Mullsjo (ca 17 km). Riksorganisationen Sveriges
MotorCyklister, SMC, svarar pa remissen for att forsoka forma Trafikverket att:

1. Beakta den 0kade skaderisken ett hinder i vagens sakerhetszon utgor for oskyddade
trafikanter.

2. Vilja racken som minskar skaderisken for motorcyklister.

3. Installera ricken pa ett avstand som medger ett vingelutrymme for oskyddade trafikanter
(1,5-2 meter enligt internationell forskning)

4. Vilja forlatande sidoomraden istillet for sidorédcken.

5. Skapa sikra korsningar.

6. Foreslagen hastighet ar rimlig om racken forses med Motorcycle Protection Systems,
MPS. Kostnad for detta ar 250 kronor per meter. I detta fall handlar det om att forse cirka 17
kilometer pa rackets bada sidor med MPS vilket betyder en merkostnad med 8,5 miljoner
kronor. Alternativt kan slata betongracken valjas.

Beakta den okade skaderisken for oskyddade trafikanter

I konsekvensutredningen sager Trafikverket att hastighetsforandringen utfors i kombination
med trafiksdkerhetsatgdrden ombyggnad till motesseparerad landsviag med mittracke.
Trafikverket siger att detta kommer att innebéra att antal dodade och svért skadade kommer att
minska utan att beskriva hur mittracken ska installeras eller vilket ricke som ska anvéindas.

Det finns knappt 5 miljoner bilar i Sverige och 320 000 motorcyklister. Anda dér fler
motorcyklister i rdcken, de flesta pa det statliga vagnatet. Att inte belysa den 6kade skaderisken i
en konsekvensbeskrivning som utgar fran Nollvisionen &r fel anser SMC. Risken for en
motorcyklist att dodas i en rackesolycka ar 27 ganger hogre jamfort med dem som fardas i
personbil (1.) For en motorcyklist ar chansen att 6verleva betydligt hogre vid kollision med bil
jamfort med ett w-balk/vajerracke (2, 3, 4, 10).

Vilja ricken som minskar skaderisken for motorcyklister

De racken som medfor minskad skaderisk ar slata racken utan oskyddade stolpar. Allra bast ar
racken med MPS. Forskning visar att motorcyklister 6verlever kollisioner i 6ver 106 km/t. Vid
krock med w-balkracken gar gransen vid 60 km/t (5, 6, 10). Alla kollisioner med fasta objekt
leder till hogre risk att dodas jamfort med risken att krocka med ett annat fordon. Amerikansk
forskning visar att risken att dodas i kollision med w-profilracke/vajerdcke ar 12 procent medan
risken att dodas i kollision med betongricke ar 8 procent. Den konkluderar darfor att risken for
allvarlig skada ar 1,4 ganger hogre vid krock med w-profil jimfort med betongricke.
Forskningen har ocksé funnit att risken att dodas ar hogre i kollision med bade betong- och w-
profilracke jamfort med bil dar risken ar 4,8 procent (2, 3, 4).

Installera ricken med ett sikerhetsavstind fran korbanan
Det finns ett antal studier fran hela virlden som pekar pa behovet av en “recovery zone”,
vingelutrymme. Att placera racket nagra decimeter fran vigbanan okar risken for olyckor om
nagot oforutsett hiander, sarskilt for en oskyddad trafikant (7, 8). Ett antal uppméarksammade
olyckor har skett pa grund av hal beldggning och brister i korbanan. Motorcyklisterna som
krockat med racken da de gétt omkull har dédats och skadats allvarligt.
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Moped klass I som inte far firdas pA GCM-viagar kan darfor vara hanvisade till 2+1-vagar dar de
max far kora i 45 km/t och behover ett sdakert utrymme. Varje ar dodas tre personer i Sverige
som av nagon anledning stannat pa en 2+1-viag med en bil (9).

Skapa siakra korsningar

En hel del olyckor som resulterat i bade dédade och allvarligt skadade har skett i korsningar pa
2+-1-vagar. Ett satt att minska olycksrisken ar att skapa stora utrymmen dar inte stolpar och
racke kan skymma motorcyklister och mopedister.

Vilj forlatande sidoomraden istillet for sidoricken

Det framgér inte av konsekvensutredningen hur vigen kommer att vara utformad utover
mittrackena. Aven om Trafikverket slopade kraven pa att beakta motorcyklister i utformning av
sdkra sidoomréaden i VGU 2015 utgar SMC fran att Nollvisionen ar utgangspunkten for
planering och utformning av véag 26. D4 ar det sjalvklart att vighdllaren s lingt det 4r mojligt
rensar sidoomradet och skapar sikra sidoomraden istillet for att siatta upp sidordcken. Aven
sidoracken utgor en risk for oskyddade trafikanter (7).

MC-olyckor pa vag 26 i Jonkopings lidn

Under perioden 2013-2018 har ingen motorcyklist dodats eller skadats allvarligt pd RV 26 i
Jonkopingslan enligt STRADA. Tre personer har skadats mattligt och fem lindrigt, darav en i
kollision med racke. SMC forutsatter att Trafikverket noga foljer olycksutvecklingen avseende
rackesolyckor efter installation av mittracken péa den aktuella striackan.

Foreslagen hastighet

SMC har inga invindningar mot den foreslagna hastigheten. Men, en forutsattning for att inte
forsamra sdkerheten for oskyddade trafikanter ar att rackena forses med MPS. Kostnaden r 8,5
miljoner kronor vilket dr en rimlig kostnad for att minska skaderisken for oskyddade trafikanter
péa strackan da racken installeras pa vigen.
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