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Till investeringsprojekt@trafikverket.se

Angdende ombyggnad av vag 136, Algutsrum-Glomminge, TRV 2018/50112

Sveriges MotorCyklister, SMC och SMC Kalmar lan har tagit del av samradsunderlaget.
Eftersom trafiksdkerhet ar vart viktigaste verksamhetsomrade lamnar vi in detta svar
gemensamt till Trafikverket. Syftet ar att forsoka forma Trafikverket att planera och bygga vigar
som utgar fran samtliga trafikanter, dven oskyddade pa motorcykel och moped klass I. SMC
vidjar till Trafikverket att beakta sidkerheten for dem som fardas pA MC och moped klass I p&
Oland.

Vad ir en oskyddad trafikant?

I Trafikverkets underlag ar det uppenbart att man enbart riknar in cykel, fotgdngare och
mojligen moped klass IT i underlaget. MC och moped klass I far inte framforas pa trottoarer och
GCM-vagar som namns. Trafikverket maste ta med alla oskyddade trafikanter i planeringen,
dven forare och passagerare pa motorcykel och moped klass I. FN, WHO, EU, Sveriges regering
och riksdag har accepterat detta och det maste dven ske inom Trafikverket i praktiken, inte bara
som nagra rader text i VGU.

MC-och mopedtrafik pa Oland

P4 Oland finns cirka 1 200 motorcyklar i trafik samt 400 moped klass I. I Kalmar kommun finns
cirka 3000 registrerade motorcyklar och mopeder. Ménga fardas pa denna vig dagligen till
arbete och skola samt for utflykter pé fritiden. Till detta kommer otroliga mangder turister pa
motorcykel varje ar. De firdas pa denna vag under sina semesterdagar pa Oland. Trafikverket
kan inte bortse fran dessa trafikanter och deras sikerhet. Trafikverket kan inte 6ka sikerheten
for vissa trafikanter pa bekostnad av andras.

MC-och mopedolyckor pa vig 136

Det framgar inte av underlaget hur manga av olyckorna som skett pa MC och moped. Enligt
STRADA handlar det om 7 mattligt och lindrigt skadade 2013-2018. Samtliga har skett i
korsningar. Ingen av dessa olyckor kan forhindras genom att bygga mittracken.

Beakta den okade skaderisken for oskyddade trafikanter .

Det finns knappt 5 miljoner bilar i Sverige och 320 000 motorcyklister. Anda dor fler
motorcyKklister i ricken, de flesta pa det statliga viagnatet. Att inte belysa den 6kade skaderisken i
en samradsplan som utgar fran Nollvisionen ar fel anser SMC. Risken for en

motorcyklist att dodas i en rackesolycka ar 27 ganger hogre jamfort med dem som fardas i
personbil (1.) For en motorcyklist dr chansen att 6verleva betydligt hogre vid kollision med bil
jamfort med ett w-balk/vajerriacke (2, 3, 4).

Olands landskap och konsekvenser for de boende

Manniskor reser till Oland for det unika kulturlandskapet. Att bygga om viagen till en 2+1-vag
med mitt- och sidoracken innebar att landskapsbilden helt forstors. Att bygga om vagen till 2+1-
vag med mitt- och sidoracken innebar att framkomligheten forsdmras och att sociala kontakter
forsvaras for de boende langs viagen.

Forslag 1, vilj riafflad mittseparering istillet for mittricken

SMC har inget emot att vigen breddas och far mittseparering under forutsittning att den inte
okar skaderisken for oskyddade trafikanter. Darfor forordar SMC mittseparering med raffling
istéllet for racken. Det ar en kostnadseffektiv metod som minskar risken for allvarliga
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olyckor utan att i ndgon storre méan 6ka risken for motorcyklister (5, 6). Raffling dr dessutom en
driftatgard som kan genomforas pa langa strackor utan att en viagplan kravs. Trafikverket har
befintliga riktlinjer for att undvika bullerstorningar fréan rifflade véagar, utan att minska den
trafiksdkerhetshojande funktionen. Mittrafflor ar alltsa 1onsamt for Trafikverket avseende
nyinvestering och underhall samtidigt som de okar sikerheten for samtliga trafikanter.

Forslag 2, Skapa av- och péafarter, installera ljussignaler samt cirkulationsplatser
Ett av problemen pa Oland och andra turistorter ar att turisttrafiken sdsongsvis gor det nistan
omojligt att kora ut fran anslutande vagar. Har ar behovet stort av av- och pafarter, korsningar
med ljussignaler eller cirkulationsplatser for att 6ka framkomligheten, sérskilt for de boende.
Eftersom samtliga MC-och mopedolyckor pa Oland skett i korsning forutsatter SMC att
Trafikverket tar sarskild hansyn till detta faktum.

Forslag 3, vilj forlatande sidoomraden

Trafikverket viljer slentrianmaissigt sidoracken istillet for att skapa forlatande sidoomraden.
Langs vag 136 finns forldtande sidoomraden utan hinder dar vi befarar att sidoracken sitts upp.
Vi ber Trafikverket att, av hansyn till bade sdkerhet och landskapsbild, inte sédtta upp
sidordacken. Varje hinder i vagmiljon okar skaderisken for att motorcyklister och mopedister.

Forslag 4, vilj racken som minskar skaderisken for motorcyklister

Om Trafikverket viljer att montera racken trots kunskapen om den 6kande skaderisken for
motorcyklister maste Trafikverket vilja ricken som innebar minsta mojliga skaderisk, vilket ar
sldta racken utan oskyddade stolpar. Allra bast ar racken med underglidningsskydd. Forskning
visar att motorcyklister 6verlever kollisioner med dessa i 6ver 106 km/t. Vid krock med w-
balkracken gar griansen redan vid 60 km/t (7, 8). Alla kollisioner med fasta objekt leder till
hogre risk att dodas jamfort med risken att krocka med ett annat fordon.

Forslag 5, Installera riacken med ett sikerhetsavstand fran korbanan

Det finns ett antal studier fran hela virlden som pekar pa behovet av en "recovery zone”,
vingelutrymme. Att placera racket nagra decimeter fran vigbanan okar risken for olyckor om
nagot oforutsett hiander, sarskilt for en oskyddad trafikant (9, 10). Ett antal uppméarksammade
olyckor har skett pa grund av hal beldggning och brister i korbanan. Motorcyklisterna som
krockat med racken dé de gatt omkull har dédats och skadats allvarligt. Moped klass I som inte
far fardas pa GCM-vagar ar ocksa hanvisade till 2+1-végar dar de max far kora i 45 km/t och
behover ett sikert utrymme. Varje ar dodas tre personer i Sverige som av nagon anledning
stannat pa en 2+1-vig med en bil, sannolikt pa grund av brist pa utrymme (11).

Forslag 6, Skapa sikra korsningar

En hel del olyckor pa 2+-1-vigar som resulterat i bdde dédade och allvarligt skadade har skett i
korsningar. Ett sitt att minska olycksrisken ar att skapa stora utrymmen dar inte stolpar och
racke kan skymma motorcyklister och mopedister. Motorcyklister har tyvarr ocksa dédats och
skadats av rondellutsmyckning. Sjalvklart ska darfor inte detta tillatas pa vag 136.

SMC och SMC Kalmar stér givetvis till Trafikverkets forfogande i arbetet for 6kad sikerhet for
motorcyklister.
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