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Remissvar Ju 2018/03104/12 Forslag till andring av motorfordonsforsakringsdirektivet

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, fanns inte med bland remissinstanserna
vilket ar olyckligt. Forslagen i direktivet kan komma att f4 oerhort stor betydelse for svenska och
europeiska MC-agare. Var oro ror dels hur forslagen kommer att drabba all typ av motorsport i
Sverige och Europa, dels hur det kan leda till 6kade férsakringspremier for bade de som utévar
MC-sport och landsviagsmotorcyklisterna. SMC besvarar remissen utifran respektive
forslagsomrade (forsdkringsgivarens insolvens, skadehistorik, risker pa grund av oférsikrad
korning, minimibelopp for forsakringstackning samt direktivets tillampningsomrade).

Forsakringsgivarens insolvens

SMC kianner inte till att nagot forsakringsbolag i Sverige hamnat pa obestand och darfor inte
kunnat tacka kostnaderna for olyckor. SMC forutsatter att Trafikforsakringsforeningen hanterar
denna fraga i Sverige sa att alla forsdkringstagare far den ersattning man har ratt till.

Skadehistorik

SMC ser inga fordelar i forslaget att infora ett standardiserat intyg om skadehistorik. Det finns
inga krav pa intyg om skadehistorik vid byte av forsdkringsbolag i Sverige. Vi har ett fungerande
system for medborgarna utan detta. Att infora krav pa ett intyg for medborgare som flyttar 6ver
granserna blir diskriminerande. SMC vet att svenska forsikringsgivare utfardar intyg pa
begaran av enskilda. Det finns ett fungerande system utan krav i EG-direktiv. Direktivet bor
vara utformat sa att forsakringsgivare inte kan neka fordonsigare att teckna forsakring vid flytt
till annat land, oavsett om man har ett intyg om skadehistorik eller inte.

Risker pa grund av oférsdkrad kdrning

SMC har under perioden 2011-2017 konstaterat att 31 procent avdem som dor pa en tvahjulig
motorcykel inte har ett giltigt MC-korkort. Denna grupp gor sig samtidigt skyldig till en ldng
rad trafikbrott utover olovlig korning. Tre fjirdedelar ar paverkade av alkohol och/eller droger
och en fjardedel kor utan hjalm. Dessutom kor 77 procent av forarna i denna grupp ett olagligt
fordon (fordonet kan vara oregistrerat, avstallt, oforsakrat eller stulet. Knappt hélften dgde
motorcykeln som framfordes vid olyckan). Andelen korkortslosa personer som skadas svart pa
tvahjulig MC ar en knapp fjardedel. En kontroll i STRADA och Vigtrafikregistret visar att endast
30 procent av de svart skadade korkortslosa MC-forarna framforde en forsiakrad motorcykel i
samband med olyckan medan andelen var 9o procent bland korkortsinnehavarna. Genomgang
av Trafikverkets djupstudier av dodade motorcyklister visar att i gruppen korkortslosa staller
majoriteten av MC-agarna av motorcyklarna i samband med kop. Det betyder att man redan
fran start bestamt sig for att kora oforsakrat. Orsaken ar sannolikt att man inte har rad att betala
premien for ett ofta mycket effektstarkt fordon.

Enligt Trafikforsakringsforeningens, TFF:s, hemsida finns finns det 6ver 60 000 oforsidkrade
fordon i Sverige (cirka en procent) vilka orsakar skador pa personer och egendom for flera
hundra miljoner kronor om aret.

For SMC ar statistiken fran STRADA, Trafikverkets djupstudier och TFF ett tecken pa att
problematiken med oforsidkrade fordon ar forsumbar bland de svenska motorcyklisterna i
allmanhet. Daremot ar det mer regel 4n undantag i en liten grupp som skapar ménga olyckor
som leder till allvarliga olyckor.
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Det betyder diarmed att de oférsdkrade forarna drabbar MC-kollektivet ekonomiskt. Deras
skador ersitts av Trafikforsakringsforeningen, TFF, som drivs genom dels trafikforsakrings-
avgifter, dels intdkter fran trafikforsakringsbolagen.

Redan idag ger motorfordonsforsakringsdirektivet Sverige ratt att gora inhemska systematiska
kontroller men inte 6ver landets granser. For SMC ar det sjalvklart att detta arbete inte ar
tillrackligt effektivt i Sverige eftersom andelen dédade och svért skadade motorcyklister pa
oforsakrade fordon 6kar. SMC har inget emot att mandat ges att genomfora kontroller utanfor
Sveriges granser men framfor allt maste berérda myndigheter borja gora kontroller i Sverige.
Transportstyrelsen forfogar over Vagtrafikregistret och vet darmed vilka dgare som har korkort,
vilka som koper fordon, vilka som stéller av fordon och vilka fordon som ar forsdkrade. Det bor
vara mdjligt for myndigheten att paborja ett arbete kring detta snarast.

En ny fordonskategori dir det ocksa finns risk for oforsdkrade fordon ar regeringens satsning pa
elcyklar. Samtidigt infor svenska kommuner P-avgift med upp till 25 kronor per timme for
motorcyklar och moped klass I (lika hog avgift som personbil trots att man upptar mindre yta).
Det gér inte att se med 6gat om ett fordon ar en elcykel eller en elcykelmoped klass I. SMC har
noterat att allt fler mopedagare i Stockholm monterar av registreringsskylten for att kunna
parkera gratis vid cykelstill. Detta leder till en 6kad risk att 4garna ocksé struntar i att betala
forsakring, aven om fordonet har forsakringsplikt. SMC befarar att denna nya typ av fordon
sannolikt har ovana forare (=hog olycksrisk) som kor utan skyddsutrustning (=hog skaderisk).
SMC ar overtygade om att dessa forare och fordon kommer att synas bade i olycksstatistiken och
hos TFF.

SMC foreslar att Transportstyrelsen snarast inleder en utredning fér hur kontroller i
Vigtrafikregistret kan genomforas da det géller motorcyklar. SMC deltar garna i detta arbete
och foreslar dven att Trafikforsakringsforeningen och Polisen bjuds in.

Minimibelopp for forsdkringstickning

Det minimibelopp som foreslas av EU-kommissionen, €6 070 000 per olycka, oavsett antal
skadelidande eller €1 220 000 per skadelidande, ligger langt under de 300 miljoner kronor som
tillampas i Sverige for trafikskadade enligt Trafikskadelagen. Denna dndring forandrar dairmed
inget i Sverige. Det som ar intressant ar vilka som ska omfattas av minimibeloppet, det vill saga,
vilka som ingar i artikel 1, anvindning av ett fordon.

SMC ar positiv till fordndringen av minimibeloppet men framhaller samtidigt att det dr
oerhort viktigt att fortydliga vilka som omfattas av den foreslagna artikel 1a i
direktivet rorande anvindning.

Direktivets tillimpningsomrade
Bakgrunden till att kommissionen beslutat att skriva om Motorfordonsforsakringsdirektivet ar
ett beslut i EU-domstolen 2014 utifran en personskada d& en oforsikrad traktor korde pa en
person som stod pa en stege pa privat gardsplan i Ruméanien (VNUK 2009). EU-kommissonens
tolkning av tre olika mal (Torreiro, VNUK och Andrade) har lett fram till det férslag som nu ar
ute pa remiss. Kommissionen foreslar ett tillagg i artikel 1, som séger att alla olyckor under
normal anviandning av fordonet, inklusive privat mark, inryms i direktivet genom artikel 1a:

all anvdndning av ett fordon som normalt dr avsett som transportmedel, som
overensstdmmer med fordonets normala funktion, oavsett vilka egenskaper fordonet har och
oavsett i vilken terrdng fordonet anvdnds och huruvida det star stilla eller befinner sig 1
rorelse”
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Varje nation kan ge undantag for vissa fordon, t ex Segway och elcyklar om man anser att det ar
nodvandigt. Ett uttalat undantag for tavlingsfordon saknas dock i EU-kommissionens forslag.
Kommissionen sager att ” representanter for motorsportsektorn begdrde att denna sektor
skulle undantas fran direktivets tillimpning” . Det finns dock inte nagot i forslaget som antyder
vad forslaget innebar for motorsporten och vilka konsekvenser det kan fa.

I Sverige har vi sedan lange ett fungerande forsakringssystem som tar hand om alla skador som
uppstar i olika ssmmanhang. Trafikskadelagen, TSL (1975:1410), dr obligatorisk for alla
motorcyklar i trafik med tre undantag:

”1. motordrivet fordon som &r avsett att foras av gdende,

2. motordrivet fordon nar det anvidndes for tavling, traning, 6vningskoérning, uppvisning eller liknande
dndamal inom inhagnat tavlingsomrade,

3. motorredskap med en tjanstevikt av hogst 2 000 kg som ar inrattat huvudsakligen som arbetsredskap
och som varken ar eller bor vara registrerat i vagtrafikregistret.”

Vad hetyder forslaget for motorsporten?

Det finns olika uppfattningar om vad Artikel 1 a kommer att innebéra for motorsporten, bade i
Sverige och i andra lander. Betyder artikel 1 a att alla fordon maste omfattas av Trafikskadelagen
i alla sammanhang utan undantag? Eller kan motorsporten leva vidare genom den ordning vi
har i Sverige idag? Alla som téavlar och tranar inom motorsport ar medveten om riskerna och
man forvantar sig darfor inte samma kompensation som pa landsviagen om en olycka sker.

SMC har tagit del av kommissionens underlag "Regulatory scrutinity board opinion SEC(2018)
248”. Vi tolkar det som att man péatalar att direktivets omfattning ar otydlig: "The extent of the
envisaged legislative change of the scope of the MID and the reasons for not assessing its
implications are not sufficiently clear”.

Man patalar sedan att klargérande for motorsport undvikits i EU-domstolen:

"The report reflects diverging interpretations and views, among Member States, the motor
sport industry, consumer associations and other stakeholders, concerning the actual
scope of the Directive. The report underlines the need to provide legal certainty and envisages
a legislative change that is not impact assessed on the grounds that this would only codify
established CJEU case law. Howeuver, it is not clear whether this change strictly reflects the
CJEU rulings or actually extends the scope of the Directive. The report leaves to be
understood (in annex) that the envisaged clarification would reflect a wide
interpretation of the scope, including for example the use of vehicles for motor
sports, despite the fact that the Court has (in the Torreiro Judgment C-334/16)
explicitly refrained from ruling whether or not the present scope of MID covers
this area.

I Sverige regleras motorsport genom dels genom Lag (1976:357) om motortavlingsforsakring,
dels genom individuella forsdakringar som ingar i forarnas licenser. Motortavlingsforsikringen
tacker skador for tredjepart och sakskada som orsakas genom motordrivet fordon nér det
anviandes inom inhagnat tavlingsomrade vid traning och tavling. Ersattning utgar med upp till
50 miljoner kronor per skada, vilket 6verstiger de foreslagna beloppen fran kommissionen.

Det finns en individuell olycksfallsforsakring for alla aktiva personer inom MC-sporten som har
licens genom Svemo. Pris sitts utifran alder, sport, tivlingsniva samt om man tavlar nationellt
eller internationellt. Alla som tranar och tavlar i MC-sport skapar tillsammans medel for att
tdcka skadorna. Om intdkterna inte racker hojs licenskostnaden kommande ar. Maxbeloppen
som utbetalas vid person- och sakskada understiger EU-kommissionens miniminiva.
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Har anser SMC att det kravs ett klargorande fran kommissionen om det foreslagna minimi-
beloppet dven ska gélla personer som tranar och tavlar inom motorsporten. Det kan betyda
kraftiga kostnadshojningar av forsakringar.

Utover den forsakring som ingar i forarlicens kan varje forare ha en privat olycksfallsforsakring
— under forutsiattning att forsakringsbolaget ser MC-sport som en accepterad aktivitet (vilket
inte alltid ar fallet).

Om tavlingsmotorcyklar ska omfattas av trafikskadelagen kommer det sannolikt att leda till
hojda premier for alla motorcyklister som idag betalar trafikforsiakring vilket framst drabbar
unga MC-agare. Till trafikforsakringsavgiften tillkommer trafikforsakringsskatt med 32 procent
vilket ddrmed drabbar unga MC-agare dnnu mer.

SMC anser att den foreslagna skrivningen i Artikel 1 a inte ar tillrackligt tydlig. Det tyckte inte
heller kommissionens granskningskommitté.

SMC foreslar darfor att Artikel 1 a alternativt artikel 5 kompletteras med
skrivningen ” giller €j motordrivet fordon niir det anviindes for tivling, trining,
ovningskorning, uppvisning eller liknande éindamal inom inhiégnat
tiavlingsomrade.

SMC star girna till regeringens forfogande i alla fragor som ror MC-forsakringar.

For Sveriges MotorCyklister

Jesper Christensen Maria Nordqvist
Generalsekreterare Politisk sekreterare
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