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Forslag till nya foreskrifter for vag E4, Vasternorrlands lan, diarienummer TRV 2018/3126

Sveriges MotorCyklister har annu en gang fatt en remiss som handlar om hojd hastighet pa en
vag sedan ett mittracke installerats. Sa har beskriver Trafikverket hur trafiksikerheten okar:

“Hastighetsfordndringen utfors i kombination med trafiksdkerhetsdtgdrden motesseparering
med mittrdcke, vilket innebdr att antal dédade och svért skadade kommer att minska.”

For SMC ar trafiksdkerhet viktigt och mittseparering kan 6ka sikerheten aven for
motorcyklister. Men, syftet med installationen bor inte bara vara att minska risken for
kollisioner. Det maste ocksa vara att minimera skaderisken for dem som krockar med racket.

Det framgar inte av konsekvensutredningen hur rackesinstallationen ska genomforas. En
motorcyklist 6verlever en krock med racke i den hogsta tillatna foreslagna farten — under
forutsattning att vaghallaren véljer ett racke som forsetts med Motorcycle Protection System,
MPS. En motorcyklist upplever dodligt krockvald mot oskyddade rackesstolpar i en hastighet av
60 km/timme (1-2). Darfor har valet av racke pa den aktuella striackan betydelse for om en
motorcyklist overlever en rackeskollision eller inte. Om Trafikverket valjer racke med oskyddade
stolpar minskar sikerheten for motorcyklister. Kostnaden for att installera MPS pa ett racke ar
250 kronor per meter.

For motorcyklister ar faktiskt chansen att 6verleva manga ganger hogre om han/hon krockar
med en bil jamfort med en kollision med ett racke med oskyddade stolpar (vajerricke/w-balk)
(4-6).

For en motorcyklist ar det ocksa viktigt att det finns ett vingelutrymme — en recovery zone —
mellan kérbana och racke om négot oforutsett skulle intréffa. Ett antal olika studier i varlden
pekar pa att detta avstdnd bor vara minst 1,5-2 meter och 6ka i takt med den hastighet som
tillats pa vagen (1+3).

SMC har tidigare tagit del av underlaget till Nationell Plan och framférde da att Trafikverkets
planering inte omfattade utformning utifran alla oskyddade trafikanter, d v s 4ven de som fardas
pa motorcykel och moped klass I. Av utredningen verkar det som om de oskyddade
trafikanterna enbart dr de som gar och cyklar. Detta ar en vig som trafikeras av manga MC-
turister. Det finns dven motorcyklister som anvander vagen for pendling.

SMC foreslog att Trafikverket ska inkludera MC-sékerhet i planering och utformning av den nya
strackningen. Det finns en uppenbar malkonflikt och det dr att installationen av racken 6kar
skaderisken for motorcyklister pa vagen vilket inte framgar av utredningen. Darfor kravs hansyn
till MC vid dels val av riacke, dels installation av racken.

SMC har tittat pA MC- och mopedolyckor pa E4 i Vasternorrland under perioden 2007-2017.
Under dessa ar har en motorcyklist dodats, fyra skadats allvarligt, 16 skadats méttligt och 41
lindrigt pa E4 genom Visternorrland. Den motorcyklist som dédats gjorde det i kollision med
ett mittracke. En av fyra allvarligt skadade berodde pa kollision med ett racke. E4 dr ocksa den
vag i Sverige dar flest motorcyklister dodas i kollision med racke. E4 ar samtidigt en vag dar
vagsidkerhetslagen giller som kraver att vaghallaren viljer racken utifran sikerheten hos de
oskyddade trafikanterna, inklusive motorcyklister

Med detta svar vadjar SMC till Trafikverket om att vilja ett racke med MPS samt att installera
det pa ett sdkert avstand fran korbanan for att minimera risken for dodade och allvarligt
skadade pa motorcykel pa den aktuella strackan.
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