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Deemed to comply, version |

Sveriges MotorCyklister, SMC, har av Vagverket fatt fragan om vissa rackestyper kan
anses vara "deemed to comply”, det vill saga uppfyller krav utan provning. Kan SMC som
foretrader motorcyklisterna anse att en viss rackestyp kan accepteras som mc-vanliga
utan tester i avvaktan pa en standard fran CEN avseende mc-vanliga racken med
provmetod for motorcyklister?

SMC anser att det finns tva rackestyper pa den svenska rackesmarknaden som kan
inrymmas i begreppet "deemed to comply” och det ar slata betong- och/eller platracken.
Aven betongracken med langsgaende réafflor anser SMC vara slata racken. Ett MC-vanligt
racke ska vara fritt fran haligheter, utskjutande delar och skarpa kanter. SMC grundar
detta stallningstagande pa den forskning som finns pa omradet. Den visar att stolparna
utgor den storsta risken for motorcyklister.

Problemen med betongracken ar risken att motorcyklisten kastas Over i motande korfalt.
Den risken finns dock ocksa med 6vriga racken. Den risken verkar dock enligt forskning
vara mindre an att fastna i eller krocka mot stolpar. Forutom stolparna ar det ocksa viktigt
att rackets oversida ar slat och fri fran foremal som motorcyklisten kan fastna i.

Ska man satsa mc-vanliga racken bor man anvanda reflexanordningar av sa mjukt material
som mojligt och undvika stolpar.

Djupstudier i Tyskland pa mc-olyckor mot racken visar att i 50 % av fallen har
motorcyklisten glidit in i stolpen, och resten har motorcyklisten kort in i racket sittande pa
motorcykeln.

Citat ur FEMAs Motorcykel- och vagrackesprojekt:

"Genom sin flata yta utan skarpa kanter har betongvaggar en fordel genom att erséatta en
kollision mot en viss punkt mot en hel ytas kollision. Foljaktligen verkar de betydligt
sékrare for en motorcyklist, speciellt med laga kollisionsvinklar (< 20 grader).

Betongvédggar kostar mer att installera men mindre att underhalla én det vanliga
metallvdgracket. Betongvaggar har aven egenskaper som forhindrar tunga fordon att kora
over i métande Korfalt, darfor anvands de ofta pa mittféltsomraden. Det huvudsakliga
problemet ar avsaknad av kinetisk energi och absorptionsmdjligheter, oavsett bil eller
mansklig kropp. Som en sidoeffekt minskar betongvaggar trafikbuller. De anvands séllan i
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de nordiska landerna eftersom de leder till anhopningar av sné pa védgarna och gor
sndplogningen svarare. Som tester visar vid LIER i Lyon, har betongréckets profil en
positiv inverkan av skador nar en mansklig kropp kolliderar med betongvéaggen. ”

Det finns ett antal godkanda slata betong- och platracken i Sverige som SMC kanner till.
Detta ar version 1 av "deemed to comply” avseende racken. Dokumentet kommer att

andras utifran vad som hander inom CEN avseende arbetet med att ta fram en norm for
mc-vanligt racke/rackesskydd, utvecklingen pa rackessidan och aktuell forskning.
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