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Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC har getts mojlighet att inkomma med svar pa
forslag till nya cykelregler.

Sammanfattning

Generellt har SMC inget emot de forslag som lamnas. SMC anser att det ar positivt att
satsningar gors for att dndra resvanor fran bil till andra firdmedel, till exempel cykel. Alla
tvahjuliga fordon bidrar till att minska trangsel och 6ka framkomligheten. Olycksstatistiken
visar att det kravs atgarder for att 6ka sakerheten hos oskyddade trafikanter, bland annat de
som fiardas pa cykel.

Redan nu anvinder manga cyklister korbanan dven om det finns en GCM-bana brevid vigen,
regelandringen gor detta satt att fardas lagligt vilket ar positivt.

Det finns mangder av likheter mellan tvahjuliga motorcyklar och moped klass I och trampcykel
och moped klass II. Manga problem i vagmiljon som leder till olyckor dr gemensamma, t ex
brister i friktion, hinder i vigmiljon, bristande uppmérksamhet frén andra trafikanter och
liknande. Anda namns aldrig MC och moped klass I i dessa ssmmanhang. Vaghéallarna skulle
oka trafiksakerheten for samtliga oskyddade trafikanter om man tar ett gemensamt grepp och
utgar fran likheterna mellan de tvdhjuliga fordonslagen.

Det finns flera forslag som far konsekvenser for de oskyddade trafikanter som inte fardas pa
GCM-viagar och cykelleder. Det finns ingen konsekvensbeskrivning som beskriver hur
trafiksdkerheten forandras. Regeringen har uttalat att inom Nystart Nollvisionen ska fokus ligga
pa de oskyddade trafikanterna dir dven forare och passagerare pa motorcykel och moped klass I
ingdr liksom fotgingare, trampcyklister och de som fardas p4 moped klass II. Ndgra exempel
redovisas nedan. SMC forutsitter att regeringen gor en analys som dven innehéller en
konsekvensbeskrivning for sdkerheten hos dem som fardas pda MC och moped klass I.

MC overrepresentade i svara skador 1 tétort

VTI presenterade 2014 en studie som visar att drygt 30 procent av de motorcyklister som
omkommer och drygt 40 procent av de motorcyklister som skadas svart gor det inom
tattbebyggt omrade, vilket dr en hogre andel dn for personbilister. Om tar hansyn till vignatets
langd sa ar det fler motorcyklister som skadas svart per viaglangd inom an utanfor tattbebyggt
omrade. VTI anser att orsaken till olyckorna inom tattbebyggt omrade bor studeras narmare.
Till exempel bor olika korsningstyper studeras eftersom dodade och svart skadade
motorcyklister ar 6verrepresenterade i korsningsolyckor jamfort med personbilister (1). Det
finns tyvarr ingen analys i cykelutredningen om de atgiarder som redan inforts och nya forslag
okar eller minskar risken for svara MC-olyckor i tatorter. Har bor regeringen snarast krava
utredning och uppfoljning.

Cykelgata

Om vighallaren minskar ytan pa korbanan for motortrafik for att 6ka utrymmet for de som

cyklar kommer de oskyddade trafikanter som fiardas pa gator och végar, forare och passagerare
pa motorcykel och moped klass I, att fa sldss om utrymmet med bilar, bussar och lastbilar. Det
betyder en 6kad risk for kollisioner.
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Varje ar sker ett antal allvarliga olyckor, manga med dodlig utgang, pa grund av att bilférare inte
ser MC-och mopedforare. Prejningar i samband med filbyten och viagbyten ar inte ovanligt.
Darfor maste hiansyn tas till alla trafikanter redan fran planeringsstadiet.

Har kommer ett exempel fran Stockholms stad dar en bussfil breddats for att gora plats for
cyklar. Samtidigt som man satsat pa att 6ka sdkerheten och framkomligheten for cyklister och
kollektivtrafik har korfaltet for ovrig trafik dar moped klass I och motorcykel framfors
tillsammans med ovrig trafik. Dessa korfalt ar oftast trafikerade medan kollektivkorfalten ar
tomma.

En mojighet att 6ka motorcyklisters och mopedister synbarhet och minska risken for kollisioner
itatort ar att tilldta dem i kollektivkorfalt. Det borjade i Stockholm 1985 och har sedan dess
spridit sig i Europa. I en svensk studie frdn 2015 sager motorcyklisterna i Stockholm att detta ar
den absolut viktigaste atgarden for deras sikerhet i Stockholmstrafiken (2). I Norge ar
tvahjuliga MC och mopeder tillatna i alla bussfiler. Storbritannien 6ppnar allt fler
kollektivkorfalt for MC. I London vill transportkommittén att alla kollektivkorfalt ska oppnas for
MC, inte bara de cirka 1000 som &r 6ppna idag. I London har man ocksa uttryckt behov att
utreda vilka konsekvenser inrattande av cykelgator far for MC-och mopedtrafiken i och med att
vagbanan smalnar av och MC/moped klass I dirmed far mindre utrymme att dela med bilar,
bussar och lastbilar (3). Lagstod finns i Trafikforordningen (1998:1276) Kap 10, § 1, punkt 5:

“10 § Sdrskilda trafikregler far meddelas genom lokala trafikforeskrifter for en viss vdg eller vigstrdcka
eller for samtliga vdgar inom ett visst omrdde eller for ett omrdde eller en firdled i terrdng. De
sdrskilda trafikreglerna far gdlla foljande .5. Att ett visst korfilt eller en viss korbana skawara korfalt
eller korbana for fordon i linjetrafik m.fl.”
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En annan mojlighet ar att informera om hur trafikanter kan passera stillastaende fordon i koer.
Det sker i andra lander, t ex Nederlanderna. Dar har man kampanjer riktade till bAde MC-och
mopedforare och till bilister om vilka regler som galler vid kokorning, om hansynstagande mot
andra trafikanter liksom tips om sidker korning (3). SMC har kortips vid kokorning pa hemsidan
WWWw.Svinc.se

Korsningar och cykelboxar

Utredningen séiger: ”"Cykelboxar finns i tdtorter i korsningar for att synliggora cyklande som
stannat for att invdnta gron signal. ” Utredningen beskriver hur cykelboxarna okar sidkerhet,
trygghet och framkomlighet for cyklande i dessa korsningar.

Som ndmns ovan ar motorcyklister Gverrepresenterade i olyckor med svart skadade och dodade
i tatort. Motorcyklister ar overrepresenterade i korsningsolyckor. Det finns inga hinder for att
inkludera de som framfér MC och moped klass I i cykelboxar och liknande tankegangar. Runt
om i virlden infors detta for alla som fardas pa tva hjul under begreppet "advanced stoplines”.
SMC foreslar darfor att cykelboxarna 6ppnas for alla trafikanter som fardas pa tva hjul.

SMC star girna till departementets forfogande i alla fragor som rér motorcyklism.
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1. Skadade motorcyklister —En analys av var i vignitet som motorcyklister , skadas och skadornas
svarhetsgrad, Forsman/Vadeby, VTI 2014

2. Om MC-anviandning i Stockholm — en enkitstudie, Gortz/Nordqvist SMC 2015

Easy Rider, Improving motorcycle safety on London’s roads mars 2016

Hemsida med gemensamma prioriterade atgirder mellan regeringen, myndigheter, MC-

organisationer, MC-tillverkare med flera i Nederldnderna: http://motorplatform.nl/
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