Borlange den 15 december 2017
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Remissvar TSF 2017-150 — om foreskriftsforandringar rorande alkolds

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, fanns inte med bland remissinstanserna.
Fragan ar mycket viktig for oss, darfor besvarar vi remissen.

SMC beklagar regelférandringen som Sverige ar tvingat att inféra. Mojligheten att erbjuda
alkolas till alla som stoppas av polis och doms till rattfylleri upphor. Reglerna for att fa alkolas
blir otydligare. Det dr svart att faststilla om en person har ett beroende, ett missbruk eller inte
har nagon missbruks- eller beroendediagnos 6verhuvudtaget. Utredningen pekar pa att det
finns svarigheter for likaren att bedoma om patienten ska diagnostiseras med ett missbruk eller
beroende. Personer som far ndgon av diagnoserna missbruk/beroende maste nu verifiera sex
manaders nykterhet innan han/hon kan fa ett alkolas.

De kommande forandringarna kommer att betyda att fler personer forlorar sina korkort jamfort
med idag. Man forlorar samtidigt betydligt mycket mer dn bara ett korkort. Idag kan alla behalla
korkortet med hjalp av alkolas och under forutséattning att man foljer krav i foreskrifterna. Det
gor att medborgare dven kan fortsitta att vara en del av ett socialt sammanhang. For ménga kan
rattfylleribrottet och det erbjudna alkolaset leda till positiva livsstilsforandringar, till exempel
att man startar behandling av beroende/missbruk samtidigt som man kan behalla arbete,
bostad, vanner, kollegor, hobbys och liknande. Alkolasen har samtidigt varit
samhallsekonomiskt l16nsamt. Nu forsvinner denna mojlighet for ett antal personer varje ar.

Transportstyrelsen sdger i utredningen att det ar svart att bedoma om antalet olyckor paverkas,
d v s om de som inte beviljas alkolds avstar fran att kora ett fordon. Transportstyrelsen och
regeringen bedomer att en positiv effekt bor uppsté nar personer som trots alkolas inte kan
avsta fran att bruka alkohol frantas behdrighet att framfora fordon i vagtrafiken. Man siger att
det finns en risk att forare fortsatter att kora ett fordon trots att man frantagits korkortet, darfor
ar nettoeffekten oklar for trafiksakerheten.

Utifran de fakta SMC har om dédsolyckor for bil och motorcykel leder korkortsindragning i
samband med rattfylleri inte till att en person slutar kora sitt fordon. Tvirtom. Bade bland
korkortslosa pa motorcykel och i bil ar andelen alkohol- och drogpéaverkade betydligt hogre
jamfort med de som har korkort. I gruppen dodade MC-forare utan korkort var hela 73 procent
paverkade av alkohol och/eller droger 2011-2016. Motsvarande siffra bland
korkortsinnehavarna var 15 procent (1). Att inte ha ett korkort dr ingen garanti for att lata bilen
eller motorcykeln sta.

Trots att det finns en risk for aterfall under de forsta halvaret efter ett rattfylleribrott, foreslar
SMC att perioden med verifierad nykterhet ska minskas till max tre manader.
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