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Remissvar KS-2016/2412 Huddinge kommuns trafiksakerhetsplan

Sveriges MotorCyklister, SMC, och SMC Stockholm svarar pa mangder av
remisser. Da det giller trafiksakerhetsplanen for Huddinge kommun vill vi
patala att kommunen helt uteslutit motorcyklar och de som fardas pa MCi
planen. Kommunen jamstiller moped klass I och IT med trampcykel vilket
maste dndras eftersom moped klass I inte far framforas pa GCM-vagar
avsedda for fotgangare, trampcykel och moped klass II. Huddinge
kommun foljer inte inneborden i Vagar och Gators Utformning dar de som
fardas pa motorcykel och moped klass I klassas som oskyddade
trafikanter. Regeringen har hosten 2016 patalat att i Nystart Nollvisionen
ska sarskild hansyn tas till oskyddade trafikanter dar motorcyklister och
mopedister ingar vilket Huddinge kommun forbisett.

SMC instammer med vad Huddinge kommun sager i inledningen av TS-
planen: "Utformningen av trafikmiljon behover vara anpassad till
manniskans forutsdttningar ddr sdrskild hdansyn tas till de oskyddade
trafikanterna som dr de mest utsatta i trafikmiljon. Att minska antalet
olyckor i tdtorterna dr dock inget som sker over en natt, utan krdaver ett
langsiktigt arbete. Ett framgdangsrikt trafiksdkerhetsarbete forutsdtter
att trafiksdkerhetsfragorna dar vdal forankrade i kommunens ledning och
integrerad i den 6vriga stadsplaneringen.”

I kommunens riktlinjer for trygga och sdkra trafikmiljoer stéar: "I
kommunens trafiksdkerhetsplan ska det klargoras hur det sdkerstdlls att
alla trafikanter ska kunna vistas och rora sig i trafikmiljon utan risk
for att skadas svart eller dodas till foljd av en trafikolycka. Alla
individer som ror sig i Huddinge kommuns offentliga miljo ska kdnna
sig trygga och sakra oavsett val av transportsdtt. Da prioritering
madste ske gar trafiksdakerhet fore trygghet.”

Tyvarr finns inget i innehallet om hur man ska nd malen med att minska
antalet dodade och allvarligt skadade pa motorcykel och moped klass I'i
Huddinge kommun. Det finns inga specifika atgiarder och inga
prioriteringar. Matningar saknas over MC- och mopedtrafiken, daremot
talas om biltrafik. SMC anser att MC och moped klass I inte kan jamstillas
med personbil. Det gar inte heller att uttyda om diagrammen inkluderar
MC och moped klass I dd man resonerar om oskyddade trafikanter eller
om MC och moped klass I jamstalls med personbil.

Fordons-, dgar- och olycksstatistik

I Huddinge kommun finns omkring 2 500 motorcyklar och 600 moped
klass I i trafik. Antalet bilar ir cirka 37000 stycken. Aven om motorcyklar
och mopeder utgor en knapp tiondel av antalet personbilar borde hansyn
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tas aven till dessa trafikanter som dessutom ar oskyddade.
Genomsnittsaldern pa en svensk MC-agare ar 54 ar. Det handlar alltsa om
aldre oskyddade trafikanter vars alder gor att skaderisken okar vid en
omkullkorning.

Huddinge kommun utgar fran olyckor i STRADA 2009-2011. Kommunen
redovisar inga olyckor med motorcyklar inblandade under denna period.
Det gors ingen skillnad i statistik mellan moped klass I och moped klass II.
SMC har tittat pa olyckor for motorcykel och moped i STRADA under
perioden 20110101-20161206. Under den perioden har 103 MC-olyckor
registrerats och 136 mopedolyckor. Da SMC utgar fran de mal som
Huddinge kommun uttalar. Det betyder en arlig minskning i faktiska tal
for motorcykel: tva farre allvarligt skadade per éar, tre farre mattligt
skadade per ar, nio farre lindrigt skadade per ar.

Motsvarande minskning i faktiska tal for moped ar: tva farre allvarligt
skadade per ar, tre farre mattligt skadade per ar och 14 farre lindrigt
skadade per ar.

STRADA Dodade Allvarligt Mattligt Lindrigt
2011-2016 (1) skadade skadade skadade
Motorcyklar 1 8 32 55
Moped klToch | o 7 32 83

1I

Var sker olyckorna?

Statistiken i STRADA for olyckor pa motorcykel och moped i Huddinge
kommun stammer vil overens med den studie som VTI genomforde for
nagra ar sedan om var MC-olyckor sker. Av 103 MC-olyckor i kommunen
2011-2016 skedde sju i cirkulationsplats och 32 i korsning. Av 136
mopedolyckor i kommunen 2011-2016 skedde 13 i cirkulationsplats och 34
i korsningar.

Huddinge kommun siger att “rdtt utformning av gaturummet bor kunna
minska bade olyckornas uppkomst och hur allvarliga foljderna blir”. VTI
patalade i studien att drygt 30 procent av de motorcyklister som
omkommer och drygt 40 procent av de motorcyklister som skadas svart
gor det inom téattbebyggt omrade, vilket ar en hégre andel an for
personbilister. VTI patalade ocksa att dodade och svart skadade
motorcyklister ar 6verrepresenterade i korsningsolyckor jamfort med
personbilister. Motorcyklister dr ocksa overrepresenterade i olyckor i
cirkulationsplatser. VTI anser att orsaken till olyckorna inom tattbebyggt
omrade bor studeras narmare. Till exempel bor olika korsningstyper
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studeras da det ocksd framkommit i studien att motorcyklister, relativt
personbilister, oftare skadas i cirkulationsplats.

Manga korsningsolyckor beror pa att man inte uppmarksammar MC och
mopeder. Det finns exempel fran andra lander som visar hur kommuner
kan arbeta for att 0ka trafiksiakerheten for de som fardas pa MC och
moped klass I. Det handlar om att rensa skyltar, tillita MC och moped vid
framflyttade stopplinjer, tillaita MC i bussfiler, rensa bort onddiga skyltar,
minimera skyltar och si vidare.

Cirkulationsplatser bor utformas och planeras utifran kunskaperna om att
MC ar overrepresenterade i olycksstatistik. Det handlar om bra friktion,
bra linjeforing, minimera forekomsten av kantsten och givetvis att inte
tillata konstnarliga installationer i rondellens mitt. Tyvarr ar det vanligt
med prejningsolyckor i cirkulationsplatser da personbilar byter filer utan
att uppmarksamma MC- och mopedforare. Det ar ocksa vanligt att MC-
och mopedforare kor omkull pa grund av spill i just cirkulationsplatser.
Har ar det viktigt att kommunen sanerar spill omgdende och varnar eller
stanger av vagen innan spillet ar borta.

Behov av god friktion

De allra flesta motorcyklar och moped klass I har endast tva hjul. Det
betyder att de som fardas pa dessa fordon ar i stort behov av god och
forutsagbar friktion. Av olyckorna i STRADA framkommer att minst tolv
av mopedolyckorna och tolv av MC-olyckorna har trafikanterna kort
omkull pa grus. Detta ar en fraga SMC arbetat med under 50 ar och den
vanligaste orsaken till 16st grus pa belagd vag ar grus som kommer fran
vagunderhall (snabellagning och stédremsor). SMC vill darfoér uppmana
Huddinge kommun att prioritera underhall pa vagar dar det finns MC- och
mopedtrafik och inte enbart pA GCM-vagar. Har kan kommunen minska
olycksrisken genom att vilja andra lagningsmetoder an snabellagning,
alternativt att varningsskylta och sopa bort gruset sa snart det dr mojligt
(inom tolv timmar enligt Trafikverkets senaste version av
Standardbeskrivning Drift Vag).

Stodremsor dras framst ut i vigbanan i kurvor och korsningar, det vill siaga
platser dar risken for MC- och mopedolyckor ar som storst. Har kan
Huddinge kommun oka siakerheten genom att krava forstarkta stodremsor
som gor att inget grus dras ut i vagen av ovriga trafikanter.

Ny hal beldaggning fororsakar varje ar olyckor med bade dodade och
allvarligt skadade motorcyklister. Halkbekdmpning maste darfor galla
aven sommartid. SMC forutsitter att kommunen uppfyller kraven pa
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friktion pa hela vagbanan, dven skarven mellan korbanorna samt att vagar
inte Oppnas for trafik innan det ar klarlagt att friktionen ar
tillfredsstillande.

Vagmarkeringar leder varje ar till ett antal omkullkérningar for MC- och
moped. Har bor kommunen stélla krav pa bra friktion pa vigmarkeringar
och minimera stora vigmarkeringar ( t ex 6vergangsstallen) infor
korsningar och kurvor dar motorcyklister ofta gor inbromsningar — vilket
okar risken for att kora omkull.

Hala brunnslock leder ocksa till MC- och mopedolyckor. Det finns
preparat som kan appliceras pa brunnslock for att 6ka friktionen som bor
anviandas av kommunen. Brunnslock bor inte placeras pa platser dar MC-
och mopedforare bromsar och svanger, t ex i och infor korsningar, kurvor
och cirkulationsplatser.

En undersokning genomfoérd av SMC i samarbete med VIT om hur
motorcyklisterna ser pa trafiksiakerhet i Stockholm visar att bra underhall
ar en av de tva viktigaste atgarderna for att 6ka siakerheten pa MC (6).
Huddinge kommun har har en viktig uppgift aven for att oka siakerheten
bland de oskyddade trafikanterna som fardas pa MC och moped klass I.

Minimera forekomsten av fasta hinder

Kommunen siger foljande vilket giller 4ven de som fardas pa MC och
moped: "att rdtt hastighet hdlls pa vdgarna dr viktigt eftersom (for) hog
hastighet oftast dr en av orsakerna till olyckornas uppkomst. Ett effektivt
sdtt att framforallt forebygga svara personskador dar att inte placera
fasta hinder i eller intill vigomradet ddr det ar mojligt att kéra fortare
an 30 km/h. Speciellt i kurvor och korsningar dar det viktigt att se dver
placeringen av fasta hinder. ”

Var tionde dodad motorcyklist har krockat med ett racke. Stolpar ar ett
annat vanligt forekommande krockvald i singelolyckor med MC (3). Har
kan kommunen minska bade olycks-och skaderisk genom att vilja réatt
atgard for alla trafikanter. Racken bor aldrig sattas upp om vagmiljon kan
sdkras utan att hinder installeras. Racken bor installeras med ett visst
vingelutrymme som minskar olycksrisken om nagot oforutsett intraffar.
En studie av VTI som publicerades 2015 talar om att bredda vagrenen med
1,5 meter i kurvor (4). Da racken sitts upp bor alltid sldta racken utan
utstickande delar anviandas, det vill sdga racken dar inte fordon och
kroppsdelar kan fastna och slitas loss. Nagra exempel pa rackestyp ar w-
balk med underglidningsskydd och betongracken. SMC foreslar att
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kommunen f6ljer klassificeringstabellen i en studie som presenterades
2015.

Hastighetsefterlevnad

Knappt hélften av de svenska trafikanterna haller gillande
hastighetsgranser, det giller savial MC- som bilforare. Det ar viktigt att
hastighetsgranserna ar realistiska och upplevs som rimliga av
trafikanterna. D4 kommunen viljer att installera fysiska atgarder for att
paverka hastigheten ber vi kommunen ha i atanke att hindren ska fungera
for bade dem som fardas pa tva och fyra hjul. Hindren ska inte medfora
samre friktion och inte heller oka olycksrisken. I detta sammanhang talar
kommunen enbart om biltrafikflodet men SMC forutsatter att
hastighetsgranserna ska galla all fordonstrafik, aven MC, buss och tung
trafik.

MC i bussfiler

Den atgiard som rankas hogst av motorcyklisterna i Stockholm i
enkatundersokningen 2015 for att 6ka sikerheten ar att tillata MC i
bussfiler (6). Stockholms stad var forst i viarlden med att tillata detta 1985.
Nu foljer mangder av stader i Europa detta exempel for att oka
framkomligheten och sakerheten for motorcyklisterna. Vi syns battre, vi
har storre mojlighet att vija for trafikanter som tranger sig in i vara korfalt
och vi har storre chans att komma hem efter jobbet till vara niara och kira.
Det vanligaste anviandningsomradet for MC i Stockholm enligt
undersokningen var pendling till skola och arbete.

Eftersom motorcyklister och mopedister gloms bort i olika sammanhang, t
ex i trafiksakerhetsplanen for Huddinge kommun, vill vi 4n en gang patala
hur viktigt det ar for var sikerhet att kunna kéra MC i bussfil i vissa
sammanhang.

Ekonomi

Det ar inte forenat med enorma kostnader att oka trafiksakerheten for dem
som fardas pa MC och moped. Det handlar om att tdnka pa alla som fardas
pa tva hjul och inte bara de som aker pa en trampcykel. Det finns manga
likheter mellan trampcykel och MC/moped. Kommunen kan med enkla
medel forbattra sikerheten for oss!

Samarbete

regeringen har patalat att de oskyddade trafikanterna hittills varit
bortglomda i Nollvisionen. Darfor ar nu fokus i Nystart Nollvisionen pa de
oskyddade dar motorcyklister och mopedister ingar.
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Vi foreslar ett samarbete med SMC Stockholm for att 6ka siakerheten for
alla oskyddade trafikanter i Huddinge kommun. Vi star till ert forfogande.

For SMC Stockholm For SMC

Olle Henriksson Maria Nordqvist
Ordforande Politisk sekreterare
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