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Remiss har sants till och besvarats enligt foljande:

Mottagare Remissvar
Linsstyrelsen i Norrbotten Avstyrkes
Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten Inget svar
NTF Inget svar
Sveriges Akeriforetag Inget svar
Lanstrafiken Norrbotten Inget svar
Polismyndigheten Region Nord Tillstyrkes
Svenska Naturskyddsféreningen Inget svar
Kommunférbundet Norrbotten Inget svar
Motorméannen Inget svar
Norrbottens handelskammare Inget svar
Svensk Kollektivtrafik Inget svar
Svenska Taxiférbundet Inget svar
Pited kommun Tillstyrkes
Riksforbundet for enskilda vigar Inget svar
Sveriges Bussforetag Inget svar
Sveriges MotorCyKklister Annat
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Kort redovisning av genomforda samrad:

Antal
Skickade Svar Tillstyrker Avstyrker Ingen erinran Annat
remisser
16 4 2 1 0 1

Kort sammanfattning av svar med kommentarer

Lansstyrelsen i Norrbotten
Synpunkt fran remissinstans

Lansstyrelsen avvisar forslagen om siankta hastigheter pa lanets vigar. Patalar 1dnga avstind, glest vagnit,
avsaknad alternativa transportmojligheter. Anfor ytterligare att "god tillgénglighet med tillfredsstillande restider
ar av avgorande betydelse for savil det regionala samspelet med de lokala arbetsmarknaderna som for
niringslivets konkurrenskraft. Darfor ar det ett absolut krav att gillande hastighetsnivaer pa vigsystemet som
helhet bibehélls." Lansstyrelsen menar dven att foreslagna héjda hastigheter pa FPV méste utokas med
kvarvarande strickor pa viag E4 och vig E10 samt viag E10.01.

Trafikverkets kommentar

Genom investeringar i mittracken kan fler vagar fa hogre hastighetsgrians, men i nuvarande planer finns inte
investeringsmedel till att bygga bort alla brister och behov. Det gor att andra atgiarder blir nodvandiga i utifran
vart uppdrag att oka sikerheten inom det statliga vignitet, t.ex. genom att anpassa hastighetsgréanser till vigars
sdkerhetsstandard. I de fall dar de tilldelade medlen inte racker till for att utfora de dtgarder som kravs for att
kunna bibehalla den trafiksdkerhetsstandard som nuvarande hastighet behover den hogsta tillatna hastigheten
justeras till nuvarande sakerhetsstandard pé vagen.

Polismyndigheten Region Nord
Synpunkt frdn remissinstans
Polismyndigheten tillstyrker forslaget om ny hastighet pa aktuell vagstricka.

Trafikverkets kommentar

Pitea kommun
Synpunkt frdn remissinstans

Pited kommun anser att arbetet med att utvidga arbetsmarknadsomraden ar av stor vikt for Pited som ort séval
som for lanet i helhet. Patalar risk for upplevd okad plottrighet. Ar generellt sett negativ till
hastighetsforandringar som forlanger restider da utvidgande av arbetsmarknadsomréden &r av stor vikt for bade
kommunen och lanet. Tillstyrker, med ovan ndmnda, férutsatt att 80 ocksa blir den genomgaende
hastighetsbegransningen och ddarmed ersétter 70-strackorna pa vig 374.

Trafikverkets kommentar
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Genom investeringar i mittracken kan fler vigar fa hogre hastighetsgrians, men i nuvarande planer finns inte
investeringsmedel till att bygga bort alla brister och behov. Det gor att andra atgirder blir nédvindiga i utifran
vért uppdrag att 6ka sikerheten inom det statliga vignitet, t.ex. genom att anpassa hastighetsgrénser till vigars
sdkerhetsstandard. Oversyn av lokala trafikforeskrifter pa aktuell stracka kommer ske for att minska upplevelsen
av plottrighet. Forslag kommer ldmnas Lansstyrelsen Norrbotten som innehar beslutsmandatet utom
tattbebyggt omrade i samband med detta.

Sveriges MotorCyklister
Synpunkt fran remissinstans

SMC anser att konsekvensutredningen har stora brister och forslaget om dndrad hastighet bor atertas och en ny
utredning goras. De anser vidare att strackan bor mittsepareras med mittraffling for 6kad trafiksikerhet och ha
en enhetlig hastighetsbegransning pa 9o km/timme. Ytterligare anges att sankt skyltad hastighetsbegransning
inte i sig Okar trafiksdkerheten eftersom dagens hastighetsgrianser inte respekteras av trafikanterna.

Trafikverkets kommentar

De brister ni upplever i konsekvensutredningen beror pa att vi numera inte skickar ut bade beredningsunderlag
och konsekvensutredning utan endast konsekvensutredning enligt de krav som finns i Férordning (2007:1244)
om konsekvensutredning vid regelgivning.

I de fall dér de tilldelade medlen inte racker till for att utfora de atgarder som kravs for att kunna bibehalla den
trafiksdkerhetsstandard som nuvarande hastighet behéver den hogsta tillditna hastigheten justeras till nuvarande
sakerhetsstandard pa vigen.

Genom att sdnka hastighetsgranserna fran 9o km/h till 80 km/h far vi en trafiksdkerhetsvinst d&
medelhastigheten sdnks med i genomsnitt 2-3 km/tim om vagstrackan saknar automatisk
trafiksdkerhetskamera. Efterlevnaden av den nya hastighetsgransen blir da samre till f6]jd av sankningen. For att
motverka detta och 6ka efterlevnaden pégar ett program med utbyggnad av automatisk trafiksdkerhetskameror.

Slutsats

Trafikverket Region Nord vidhaller foreslagen sankning frdn 9o km/tim till 80 km/tim p& aktuell strackning
angiven i konsekvensutredningen utgéende fran Trafikverkets uppdrag och arbete med att fortsitta anpassa

hastighetsgranserna till vigars sikerhetsstandard. Underlaget sinds darmed for nationell granskning, féredragning

och beslut.

Trafikverket Region Nord
P& uppdrag

Angelica Qarlsin
Enhet Trafikmiljo

Bilagor

Remissinstansernas svar




YTTRANDE 1(1)

Datum Diarienummer

2016-08-26 258-8721, 8741,
e 8739, 8902,
Lansstyrelsen 8738-2016

Norrbotten TRAFIKVERKET
2016 -C°- 01

Region Nord

Trafikverket

781 89 Borldnge

Forslag till nya foreskrifter for viag 374.01, 831, 705, 909 samt 968,
Norrbottens léin

Era drendenummer: TRV 2016/32539, TRV 2016/59230, TRV 2016/32552, TRV
2016/32548, TRV 2016/32544.

Stiillningstagande
Lénsstyrelsen avvisar forslagen om sénkta hastigheter pé ldnets végar.

Synpunkter

Norrbotten préglas av langa avstand, med ett glest vdgnét och avsaknad av alternativa
transpormdjligheter. God tillgdnglighet med tillfredsstéllande restider &r av avgdrande
betydelse for sévil det regionala samspelet med de lokala arbetsmarknaderna som for
néringslivets konkurrenskraft. Darfor dr det ett absolut krav att géllande
hastighetsnivaer pa viagsystemet som helhet bibehélls. Foreslagna hojda hastigheter pa
det utpekade funktionella prioriterade vignitet (FPV) maste utékas med kvarvarande
strdckor pa vig E4 och vig E10 samt vdg 10.01 vilka foreslés fa sdnkta hastigheter.

Deltagande
Deltagande i detta yttrande har varit Nils Sandstrém och Bo-Erik Ekblom

Lt

-Erik Ekblom

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON TELEFAX E-POST INTERNET
971 86 LULEA Stationsgatan 5 010-225 50 00 0920-22 84 11 norrbotten@]lansstyrelsen.se www.lansstyrelsen.se/norrbotten
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 Polisen 2016-09-10

Diarienr (dberopas)

A288.303/2016

Polismyndigheten
Pitea.
Fredrik Holmgren

TRAFIK\/tRKET

Hastighetsforindring av vig 374.01

Bakgrund

Trafikverket foreslar ny hastighet pa vag 374.01 i Norrbottens lan
och att befintlig foreskrift kommer att upphévas. Bakgrunden till
forslaget utgar fran Trafikverkets uppdrag och arbete med att
fortsétta anpassa hastighetsgrianserna till vagarnas sékerhetsstan-
dard. Forslag till hastighetsbegrénsningar ror strackan vig 374
Ojeby-vig E4, trafikplats Boviken. Nuvarande hastighet 90km/tim
och foreslagen ny hastighet 80km/tim.

Yttrande
Polismyndigheten foreslar att tillstyrka forslaget om ny hastighet

pa aktuell véagstricka.
\{S‘&M N2

F dr1k Holmgyen Kennet Vikstr6m
Polisintendent
Tel: 11414
Postadress Besdksadress Telefon Webbplats E-post
Polismyndigheten Ridvéagen 10 114 14 polisen.se registrator.nord@polisen.se
Box 463 Umea

901 09 Umea
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2016-09-13

)‘j Pitea kommun Yttrande
SRR\
ey Dnr 16KS553

Ert dnr TRV 2016/32539

Trafikverket
791 89 Borlange

Yttrande over forslag till nya foreskrifter for viag 374.01, Norrbottens
lan

Trafikverket har efterfragat Pited kommuns synpunkter angéende forslag till nya foreskrifter
for viig 374.01 inom Pite&d kommun. Strackan som berors &r fran trafikplats Boviken till cirku-
lationsplatsen i korsningen 374/374.01

Pited kommun anser att arbetet med att utvidga arbetsmarknadsomraden r av stor vikt for
Pited som ort savil som for linet i helhet. Pited kommun &r dérfor generellt sett negativ till
hastighetsforandringar som forlédnger restiderna.

Med den féreslagna forandringen kommer upplevelsen ocksa bli en dkad “plottrighet” 6ver
vilka maximala hastigheter som géller. Pited kommun anser dérfor att det pd aktuell strécka
maste bli en mer enhetlig hastighetsreglering. De 70-strackor som nu finns, pé aktuell vég,
kan med fordel hojas till 80 km/tim.

Pited kommun kan, med ovan sagda, tillstyrka den f6éreslagna sdnkningen fran 90 till 80
km/tim, forutsatt att 80 ocksa blir den genomgéende hastighetsbegrénsningen och ddrmed
ersétter 70-strackorna pa vég 374.

Pited kommun

gt — 2

£
Peter Roslund
Kommunstyrelsens ordférande

Postadress: 941 85 Pitea Telefon 0911-69 60 00 vx Webbadress: www.pitea.se



Borlange den 6 september 2016

Till
trafikverket@trafikverket.se

Sveriges MotorCyklister

Remissvar Forslag till nya foreskrifter for vag 374.01 Norrbottens lan, diarienummer
TRV 2016/ 32539

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har tagit emot ett 60-tal remisser fran
Trafikverket med forslag om foriandrade hastigheter. Trafikverket borjade skicka ut remisser
med forslag att genomfora hastighetssankningar sé snart remisstiden pa forslaget om
systematisk hastighetsoversyn gatt ut vilket visar pa ett lagt intresse for synpunkter fran
regioner och organisationer. Det tyder pa att Trafikverket redan beslutat i frdgan varfor hela
remissforfarandet och demokratin i hastighetsoversynen kan ifragasittas.

SMC har 6vervagt att skicka ett gemensamt svar pa dessa remisser da de huvdsakliga
synpunkterna ar samma for varje remiss. Sakra vagar och en logisk och rimlig
hastighetsbegransning ar dock av stor vikt for vira medlemmar och darfor kommer separata
svar att lamnas pa varje remiss.

Sammanfattning:

e SMC anser att strickan bor mittsepareras med mittraffling och bibehélla en
hastighetsbegransning pa 9o km/timme.

e Konsekvensutredningen ar bristfallig och borde kompletteras.

e Siankt skyltad hastighetsbegriansning 6kar inte i sig trafiksdkerheten eftersom dagens
hastighetsgranser inte respekteras av trafikanterna.

Sankt skyltad hastighet okar inte trafiksakerheten

Efterlevnaden av hastighetsgranserna i Sverige pa viagar dar skyltad grans dr 9o km/timme ar
dalig. Den foreslagna siankningen av hastigheten kommer enligt tidigare studier att i praktiken
reducera den genomsnittliga hastigheten med cirka 3-4 km/timme. Att darutover montera ATK-
kameror ger ingen markant hastighetssankning. Att arbeta for 6kad hastighetsefterlevnad
utifrdn dagens hastighetsgranser borde vara den forsta dtgarden fran Trafikverket innan négra
ytterligare forandringar av hastighetsgranserna genomfors.

SMC anser att forslagen till forandringar ska vara logiska. En trafikant ska veta endast genom
att kora pa vagen vilken hastighetsbegransning som giller En sankning som inte upplevs som
logisk kan skapa situationer dar den som héller hastighetsgransen blir en bromskloss.
Motorcyklister utsétts pa sddana vagstrackor bland annat for att tunga fordon gor farliga
omkorningar.

Det finns alternativ till hastighetssankningar

Mittseparering med raffling ar en kostnadseffektiv metod som minskar risken for allvarliga
olyckor utan att i ndgon storre mén 6ka risken for motorcyklister (se exempelvis VTI

notat 28-2012 och VTI notat 7-2016). Réffling dr dessutom en driftatgard som kan genomforas
pé langa striackor utan att en vagplan kravs. Trafikverket har befintliga riktlinjer for att undvika
bullerstorningar fran riafflade vigar, utan att minska den trafiksikerhetshojande funktionen.

Sveriges MotorCyklister

Gamla Tunavigen 30, 784 60 Borldnge
0243-669 70

www.svme.se
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Borlange den 6 september 2016

Kostnaden ar sa lag att det inte 4r nodvandigt att atgdrden ryms inom de ekonomiska planerna
for ombyggnad av vagar.

I konsekvensutredningen borde kostnader och effekter for denna effektiva atgard redovisas. Det
framstar istallet som att Trafikverket redan pa forhand bestamt sig for att hastigheten ska
siankas. Eftersom det ovan framgar att obefogade sankningar av hastigheten leder till allvarliga
konsekvenser och rubbar fortroendet for hastighetsbegransningar 6verlag borde alla alternativ
redovisas och utvirderas.

Konsekvensutredningen ar bristfallig

I utredningen redovisas inga alternativa losningar och huvuddelen bestar av en redovisning av
det overgripande malet: att sinka hastigheten pa vissa vagar. Det saknas dven en redovisning av
konsekvenserna for olika trafikantgrupper. I vissa avseenden ar konsekvensutredningen rent
bristfallig. Kostnaderna anges till enbart kungorandet av foreskriften nar det i sjalva verket
uppstar kostnader for omskyltning med mera. Inte heller redovisas de samhallsekonomiska
kostnaderna for restidsforlangningar och/eller restidsforkortningar, ADT for personbilar, tung
trafik och MC for den aktuella strackan. Huruvida hastighetsdndringarna paverkar nagra
miljokvalitetsnormer framgar inte heller. En sdnkning av hastigheten kan, beroende pa vigens
beskaffenhet, exempelvis leda till att utslappen 6kar. En jamn och férutsagbar
hastighetsbegransning leder till effektiv korning och laga utslapp. Montering av ATK framhalls i
den overgripande remissen som en visentlig del for att sinka de faktiska hastigheterna. Den
kostnaden har inte heller vagts in. Det 4r markligt att ett ingripande beslut foreslas fattas pa sa
bristfalligt utredningsmaterial.

I konsekvensutredningen framgar inte varfor det ar rimligt att delstracka 1-3 bibehéller
befintliga hastighetsbegransningar. En sddan redovisning borde utgora ett lagstakrav i en
konsekvensutredning.

En rimlig atgird vore att aterta det aktuella forslaget och gora en verklig konsekvensutredning.

Yttrande

SMC anser att strackan bor mittsepareras med mittraffling for 6kad trafiksdkerhet och bibehalla
en hastighetsbegransning pa 9o km/timme. Det dr viktigt att Trafikverket arbetar for okad
trafiksakerhet i praktiken, inte bara dndrade regler. Eftersom konsekvensutredningen har stora
brister bor forslaget om dndrad hastighet atertas och en ny utredning goras.

Vi star girna till ert forfogande i diskussioner om 6kad trafiksdkerhet for motorcyklister i
Sverige.

For Sveriges MotorCyklister

Maria Nordqvist Anders Stoor

Politisk sekreterare Kanslichef

E-post: maria.nordqvist@svmc.se E-post: anders.stoor@svmec.se
Tel: 070-538 39 38 Tel: 070-376 69 74

Sveriges MotorCyklister

Gamla Tunavigen 30, 784 60 Borldnge S
0243-669 70 v
Wiww.svIme.se Sveriges Mot






