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Remiss har sants till och besvarats enligt foljande:

Mottagare Remissvar
Kollektivtrafikmyndigheten i Vésternorrlands lin Inget svar
Riksforbundet for enskilda vigar Inget svar

Polismyndigheten Region Nord

Ingen erinran

Sveriges Akeriforetag Ingen erinran
Sveriges Bussforetag Inget svar
Svensk Kollektivtrafik Inget svar
Sundsvalls kommun Annat

NTF Inget svar
Svenska Taxiférbundet Inget svar
Sveriges MotorCyklister Annat
Motorménnen Inget svar

Lansstyrelsen Visternorrlands 1dn

Ingen erinran

Handelskammaren Mittsverige

Inget svar

Svenska Naturskyddsforeningen

Inget svar
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Kort redovisning av genomforda samrad:

Antal
Skickade Svar Tillstyrker Avstyrker Ingen erinran Annat
remisser
14 5 0 0 3 2

Kort sammanfattning av svar med kommentarer

Sundsvalls kommun
Synpunkt fran remissinstans

Sundsvalls kommun vill att trafiksikerheten pa Timmervigen ska forbattras genom investeringar. Man tror att
en hastighetssdnkning kommer att forsamra tillgdngligheten, himma tillvixten samt riskera att forsimra miljon
ldngs Bergsgatan i centrala Sundsvall.

Trafikverkets kommentar

Vig 622, Timmervégen, har en mycket dalig sakerhetsstandard idag utifran dagens trafikméngder. For att
forbattra trafiksdkerheten vill Trafikverket darfor sdnka hastigheten till 80 km/tim och forbattra sidoomradena.
P4 sikt har Trafikverket intentionerna att vagen ska bli mittseparerad.

Trafikverket bedomer att tidsforlusterna med en sédnkning av hastigheten till 80 km/tim 4r marginella. Man
raknar med att en sdnkning fran 9o km/tim till 80 km/tim ger en restidsforlust pa ca 50 sekunder per mil. Den
aktuella striackan ar ca 6 km. Dessutom berdknas mangden tung trafik att 6ka pa strdckan pga. av investeringar i
industrin.

I detta fall vager trafiksdkerheten tyngre dn framkomligheten pga. av att restidsforlusterna ar sa sma.

Sveriges MotorCyklister
Synpunkt frdn remissinstans
- SMC har inget att enirna mot forslaget om sankt hastighet.

- Det ar emellertid markligt att inte vagen ges en tillracklig standard for att vara en sidker vig for transporter av
farligt gods.

- Konsekvensutredningen ar bristfillig och bor goras om.
Trafikverkets kommentar

- ingen komentar

- Pa sikt har TRV intentionerna att vigen ska bli mittseparerad

- De brister ni upplever i konsekvensutredningen beror pa att vi numera inte skickar ut bade beredningsunderlag
och konsekvensutredning utan endast konsekvensutredning enligt de krav som finns i Férordning (2007:1244)
om konsekvensutredning vid regelgivning




(Faststalld av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

Arendenummer Dokumentdatum «t“

TRV 2016/56808 2016-09-29 + TRAFI KVER KET
Sidor U
3(3)

Slutsats

Trafikverket kommer att ga vidare med att sdnka hastigheten till 80 km/tim pé vig 622 pé grund av
trafiksdkerhetsskal

Trafikverket Region Mitt
Anna Bengtsson Enhet Trafikmiljo

Bilagor

Remissinstansernas svar
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Yttrande Sida 1 av 1

tiedd
- Lansstyrelsen 2016-09-01 Dnr: 341-5338-16
gaVy \asternorrland

Forslag till nya foreskrifter for vag 622,
Vasternorrlands lan (TRV 2016/56808)

Lansstyrelsen Vasternorrland, regional planupprattare och regionalt
utvecklingsansvarig i lanet, lamnar foljande synpunkter pa remissen Forslag
till nya foreskrifter for vdg 622, Visternorrlands ldn. Detta yttrande ar
relaterat till den mer 6vergripande remissen Atgcirder for systematisk
anpassning av hastighetsgrdnsernas till vigarnas trafiksdakerhetsstandard
(TRV 2016/19427) som Linsstyrelsen yttrade sig om den 30 maj 2016 (dnr:
258-1768-16).

Lansstyrelsen Viasternorrland har inget att erinra sig mot forslaget som
Trafikverket presenterar, med forutsiattning att dialogen med Trafikverket
om sidkerhetshojande investeringar pa vag 622 intensifieras, och dar fokus
sarskilt bor ligga pa en skyndsam genomforandetid.

Vig 622, eller den sd kallade Timmervagen, har hog genomstromning av
fordon, inte minst godstrafik. Den ar en anslutningsviag mellan tva nationella
vagar, E14 och E4, som av Europeiska unionen ingéar i det prioriterade
vagnatverket (TEN-T). Vagen innebir idag en flaskhals i det 6vergripande
transportsystemet inte bara i lanet, utan dven ur ett storregionalt och
nationellt perspektiv. Lansstyrelsen anser att nationella investeringar pa
Timmervagen ar nodviandiga for att uppna forbattringar pa tillgangligheten
och trafiksdkerheten pa strackan. En forutsattning for investeringar ar att
Timmerviagen tas upp som nationell viag, dar finansiering alltsa blir mojlig
fran den nationella transportplanen. Timmervagen ar en primir transportvag
for farligt gods, dar godset dessutom forviantas 6ka inom en snar framtid,
vilket innebar att investeringar i mittseparering och andra siakerhetsh6jande
atgarder ar ofrankomliga &ven om den nuvarande hastigheten bibehalls.

Beslut om detta yttrande har fattats av enhetschef Daniel Gustafsson. I
handlaggningen har infrastrukturstrateg Roger Wetterstrand deltagit.
Infrastruktursamordnare Henrietta Philp har varit foredragande.

Daniel Gustafsson Henrietta Philp
Enhetschef Infrastruktursamordnare

Lansstyrelsen Vasternorrland
Postadress: 871 86 Harnosand Telefon: 0611-34 90 00 E-post: vasternorrland®lansstyrelsen.se
Besoksadress: Nybrogatan 15 / Pumpbacksgatan 19 Fax: 0611-34 93 72 www.lansstyrelsen.se/vasternorrland
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PP NORR
Arendets Diarienummer: TRV2016/56808
Till
TRAFIKVERKET
781 89 BORLANGE
Synpunkter pa remiss angaende forslag till nya foreskrifter for vag
622, Vasternorrlands lan

Sveriges Akeriforetag &r svenska akerinaringens branschorganisation. Sveriges
Akeriféretag Norr utgér de 4 nordligaste lanen i Sverige och har totalt ca 1 050
medlemsféretag som disponerar ca 3 600 tunga lastbilar. Detta motsvarar ca 80
% av akerierna i regionen. Vi har foljande synpunkter att framfora.
Vi har inget att erinra i utsant underlag bestaende av foreskrifter och
konsekvensutredning for vag 662, strackan Bergsaker och Hammal. Sveriges
Akeriféretag Norr ser positivt pa de atgarder som gors for att héja
trafiksakerheten pa vagstrackan.
Umea den 5 juli

i )
e L b —
Carina Ahlfeldt
Regionchef
Sveriges Akeriféretag Norr
0771-16 10 10
Carina.ahlfelt@akeri.se

SVERIGES AKERIFORETAG NORR (
Besoksadress: Storgatan 28 F i

Telefon: +46 (0)771-16 10 00 * infonorr@akeri.se * www.akeri.se/regioner/norr
Sunda transporfer

fran sunda dkeriféretag
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Diarienr (aberopas) Saknr
A292.024/2016 595
Polismyndigheten Trafikverket
Polisregion Nord 781 89 Borlange
Polisomrade Medelpad -
Lokalpolisomrade Sundsvall TRAFI KVERKET
Anneli Jonzon BORLANGE

Inkom 2016 -08- 15

Arendenr.

AR 203@/ 56409

Yttrande angiaende remiss till forslag angaende hastighetsbe-
grinsning samt forslag till nya foreskrifter for vig 622, Vister-
norrlands lin. (Diarienr: TRV 2016/56808).

Polisomrade Medelpad och Lokalpolisomrade Sundsvall har tagit del av sam-
radsremiss enligt ovan strdcka. Lokalpolisomrade Sundsvall stéller sig positiv
till ovan samréadsremiss ur trafiksikerhetssynpunkt.

Lokalpolisomrade Sundsvall har ej ndgon erinran géllande ovan samradsun-
derlag (Diarienr: TRV 2016/56808).

Anneli Jonzon






Borldange den 1 september 2016

Till
trafikverket@trafikverket.se

Sveriges MotorCyklister

Remissvar Forslag till nya foreskrifter for vag 622, Vasternorrlands lan,
diarienummer TRV 2016/56808

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har tagit emot ett 60-tal remisser fran
Trafikverket med forslag om forandrade hastigheter. Trafikverket borjade skicka ut remisser
med forslag att genomfora hastighetssankningar sa snart remisstiden péa forslaget om
systematisk hastighetsoversyn gatt ut vilket visar pa ett 1agt intresse for synpunkter fran
regioner och organisationer. Det tyder pa att Trafikverket redan beslutat i fragan varfér man kan
ifragasatta hela remissforfarandet och demokratin i hastighetséversynen.

SMC har 6vervégt att skicka ett gemensamt svar pa dessa remisser da de huvdsakliga
synpunkterna ar samma for varje remiss. Sakra vagar och en logisk och rimlig
hastighetsbegransning ar dock av stor vikt for vira medlemmar och darfor kommer separata
svar att lamnas pa varje remiss.

Sammanfattning:

* SMC har inget att enirna mot forslaget om sankt hastighet.

* Det ar emellertid markligt att inte vigen ges en tillracklig standard for att vara en saker
vag for transporter av farligt gods.

* Konsekvensutredningen ar bristfillig och bor goras om.

Sankt skyltad hastighet okar inte trafiksakerheten

Efterlevnaden av hastighetsgranserna i Sverige pa vagar dar skyltad grans dr 9o km/timme ar
dalig. Den foreslagna sankningen av hastigheten kommer enligt tidigare studier att i praktiken
reducera den genomsnittliga hastigheten med cirka 3-4 km/timme. Att darutéver montera ATK-
kameror ger ingen markant hastighetssinkning. Att arbeta for 6kad hastighetsefterlevnad
utifran dagens hastighetsgranser borde vara den forsta atgarden fran Trafikverket innan nagra
ytterligare forandringar av hastighetsgranserna genomfors.

SMC anser att forslagen till fordndringar ska vara logiska. En trafikant ska veta endast genom
att kora pa vagen vilken hastighetsbegransning som géller En sdnkning som inte upplevs som
logisk kan skapa situationer dar den som haller hastighetsgransen blir en bromskloss.
Motorcyklister utsitts pa sidana végstrackor bland annat for att tunga fordon gor farliga
omkorningar.

Det finns alternativ till hastighetssankningar

Mittseparering med raffling ar en kostnadseffektiv metod som minskar risken for allvarliga
olyckor utan att i nagon storre mén 6ka risken for motorcyklister (se exempelvis VTI

notat 28-2012 och VTI notat 7-2016). Riffling dr dessutom en driftatgidrd som kan genomforas
pa langa strackor utan att en vigplan kravs. Trafikverket har befintliga riktlinjer for att undvika
bullerstorningar fran rifflade vagar, utan att minska den trafiksdkerhetshojande funktionen.

Sveriges MotorCyklister

Gamla Tunavagen 30, 784 60 Borldnge
0243-669 70 % .
Www.svme.se Sveriges MotorCyklister




Borldange den 1 september 2016

Kostnaden ar sa 1ag att det inte d4r nodvandigt att atgdrden ryms inom de ekonomiska planerna
for ombyggnad av vagar.

I konsekvensutredningen borde kostnader och effekter for denna effektiva atgéard redovisas. Det
framstar istillet som att Trafikverket redan pa forhand bestamt sig for att hastigheten ska
sankas. Eftersom det ovan framgar att obefogade sinkningar av hastigheten leder till allvarliga
konsekvenser och rubbar fortroendet for hastighetsbegransningar overlag borde alla alternativ
redovisas och utvirderas.

Konsekvensutredningen ar bristfallig

I utredningen redovisas inga alternativa 16sningar och huvuddelen bestar av en redovisning av
det 6vergripande malet: att sinka hastigheten pa vissa vigar. Det saknas dven en redovisning av
konsekvenserna for olika trafikantgrupper. I vissa avseenden ar konsekvensutredningen rent
bristfallig. Kostnaderna anges till enbart kungorandet av foreskriften nar det i sjalva verket
uppstar kostnader for omskyltning med mera. Inte heller redovisas de samhillsekonomiska
kostnaderna for restidsforlingningar och/eller restidsforkortningar, ADT for personbilar, tung
trafik och MC for den aktuella strackan. Huruvida hastighetsdndringarna paverkar nagra
miljokvalitetsnormer framgar inte heller. En siankning av hastigheten kan, beroende pa vigens
beskaffenhet, exempelvis leda till att utslappen 6kar. En jamn och forutsagbar
hastighetsbegransning leder till effektiv korning och 1aga utslapp. Montering av ATK framhalls i
den 6vergripande remissen som en vasentlig del for att sinka de faktiska hastigheterna. Den
kostnaden har inte heller vagts in. Det ar markligt att ett ingripande beslut foreslés fattas pa sa
bristfalligt utredningsmaterial.

En rimlig atgird vore att aterta det aktuella forslaget och gora en verklig konsekvensutredning.

Yttrande

SMC anser att forslaget om hastighetssankning ar rimligt sett till att det ar av stor vikt att
minska risken for olyckor med farligt gods. Den forsta dtgarden borde dock egentligen vara att
anpassa vagen till den trafik som forekommer.

Vi star girna till ert forfogande i diskussioner om 6kad trafiksdkerhet for motorcyklister i
Sverige.

For Sveriges MotorCyklister

Maria Nordqvist Anders Stoor

Politisk sekreterare Kanslichef

E-post: maria.nordqvist@svmec.se E-post: anders.stoor@svmec.se
Tel: 070-538 39 38 Tel: 070-376 69 74

Sveriges MotorCyklister

Gamla Tunavagen 30, 784 60 Borldnge
0243-669 70 % .
Www.svme.se Sveriges MotorCyklister




Sundsvalls Yttrande 1(2)
kommun

Niklas Bergstrém 2016-09-05 SBN- 2016-00877-2
Infrastrukturstrateg Ert dnr: TRV 2016/19427

Yttrande gallande forslag om nya hastighetsforeskrifter pa vig 622

Sundsvalls kommun har givits mdjlighet att yttra sig pa Trafikverkets forslag om nya
hastighetsfSreskrifter pa vag 622 (Timmervigen) mellan vag 86 vid Bergsaker och 2 700 meter
nordost om vig 602 vid Hammal.

Tidigare under aret har Trafikverkets forslag till atgirder for systematisk anpassning av
hastighetsgrinser till vagarnas trafiksikerhetsstandard varit ute pé remiss. I Sundsvalls kommuns
yttrande daterat den 2016-05-26 lyftes sérskilt risken for forsiamrad tillgéinglighet och hammad
tillvéixt som kan bli f5ljden om de foreslagna hastighetssinkningarna genomfors.

Synpunkter pa kommentarer till tidigare lamnat yttrande

I Trafikverkets kommentarer till de remissyttranden som inkommit pé det tidigare forslaget har
Sundsvalls kommuns synpunkter inte besvaras p ett tillfredsstillande sitt eftersom svaren ar
sammanstallda pa generell niva utifran alla inkomna remissvar. Sundsvalls kommun énskar svar
pa hur Trafikverkets Region Mitt kan kompenseras med mindre tillvixthimmande atgirder
eftersom regionen ir den av Trafikverkets sex regioner som drabbas allra hardast om forslagen
verkstalls.

Sundsvalls kommun efterlyser dven svar pa mdjligheten att invinta resultatet frin den
lokaliseringsutredning av E14 genom Sundsvall som pagar, innan beslut om hastighetssiinkning
langs vig 622 verkstills. Om E14 lokaliseras till viig 622 innebir det att vagen far en ny central
roll i trafiksystemet, inte minst i syfte att avlasta Bergsgatan i centrala Sundsvall fran tung trafik
och transporter med farligt gods. For att uppna dessa fordndringar i trafikflédena, kommer
vagstandarden samt bibehéllna, eller helst héjda hastighetet utmed v622, att krivas. Om inte dessa
insatser genomfors finns uppbenbara risker att trafiken kommer att vélja att kora genom centrala
Sundsvall via Bergsgatan dir det redan idag dr problem med éverskridanden av
miljokvalitetsnormer for luft och buller, samt att det léings vagen rdder stora brister gillande
tratiksiikerhet for oskyddade trafikanter.

Synpunkter pa konsekvensutredningen

Trafikverket har tagit fram en konsekvensutredning till forslaget om sinkt hastighet pa
Timmervégen. Utredningen behéver fordjupas och kompletteras for att kunna gora en rittvis
bedémning av vad forslaget om en hastighetssénkning lings den berérda végstriackan skulle
medfora i ett systemperspektiv. Att pavisa hur trafikflodena pa Bergsgatan och andra stérre vagar
1 centrala Sundsvall kommer att paverkas av forslaget 4r av sérskilt stor vikt i en sadan
konsekvensbeskrivning.

SUNDSVALLS KOMMUN
besoksadress Norrmalmsgatan 4 postadress 851 85, Sundsvall
telefon 060-19 10 00 e-post sundsvalls.kommun@sundsvall.se webb sundsvall se



Sundsvalls
kommun

Det finns en &verhingande risk att forslaget om hastighetssankning langs vig 622 strider mot tva
av de punkter som ingar i Trafikverkets egna langsiktiga ambition med hastighetsanpassningarna:

e Att hastighetsforindringen inte leder till 6verskridande av miljékvalitetsnormen for
luftkvalitet
e Att riktvdrden for buller inte bor dverskridas

Utdver att klargdra konsekvenserna gillande trafikfloden i centrala Sundsvall bor utredningen
dven kompletteras med att pavisa konsekvenserna pa buller, luftféroreningar och framkomlighet 1
centrala Sundsvall som forslaget riskerar medfora.

Sundsvalls kommun vidhéller att trafiksédkerheten lings vag 622 bor forbéttras genom
investeringar, inte genom hastighetssankning som forsamrar tillgangligheten, himmar tillvaxten
samt riskerar forsimra miljon langs Bergsgatan i centrala Sundsvall.

Stadsbyggnadsnamnden 2016-09-28, § 150

(JQ:‘:&(; éémﬁf‘u <

Anders Hedenius
Ordforande Stadsbyggnadsndmnden



