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Remissvar Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSES 2010:183) om vagsakerhet,
diarienummer TSF 2015-66

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, svarar pa remissen dven om vi inte fanns
bland remissinstanserna eftersom fragan om végsikerhet ar viktigare for motorcyklister dn
nagon annan trafikantgrupp.

SMC delar Transportstyrelsens uppfattning att det inte ar rimligt att i alla avseenden kriva att
kontinuerliga sikerhetsinspektioner pd 6000 km TEN-T-vig. Daremot anser SMC att betydligt
storre insatser bor goras i samband med sidkerhetsinspektionerna vid nybyggnad, ombyggnad
eller andring pa befintlig vig samt i samband med dodsolyckor pd TEN-T-viagarna. SMC har inte
sett nagon skillnad pé vigarnas utformning utifrdn ett MC-perspektiv i Sverige vilket ar tydligt i
manga andra EU-lander.

Vagytans egenskaper
Det ar mycket bra att trafikanternas sakerhet lyfts fram liksom vigytans egenskaper. Flera

motorcyklister har dodats och skadats allvarligt de senaste aren pa grund av hal beldaggning pa
TEN-T-vagar.

Kurvor och korsningar

Ser man pa var motorcyklister dodas sker de flesta olyckorna i kurvor foljt av korsningar. Det ar
darfor bra att korsningar lyfts fram. Flera dodsolyckor har skett i korsningar pa 2+1-viagar da
andra trafikanter inte sett motorcyklister och korsat MC-forarens korbana. Ménga av- och
pafarter pa TEN-T-viagar har nypande kurvor dar vi vet att olycksrisken ar hog. Har bor aldrig
racken sittas upp och och om sa sker — bor racken pa bade av- och pafarter forses med
Motorcycle Protection System, MPS.

Tillat MC i kollektivkorfalt

Foreskriften lyfter fram majligheten att separera gaende, cyklister och moped klass II fran 6vrig
trafik. SMC foreslar att detta kompletteras med att de som fardas pa motorcykel och moped
klass I kan skiljas fran ovrig trafik genom att fa tillatelse att kora i kollektivkorfalt.

Mitt- och sidordcken

Ménga motorcyklister dodas pd TEN-T-viagarna. Det vanligaste krockvaldet ar racken, bade
mitt- och sidoracken. Detta trots trafiksakerhetsanalyser, trafiksiakerhetsgranskningar,
siakerhetsinspektioner och djupstudier av dédsolyckor. Under 2015 dog en MC-f6rare i en
kollision med ett ricke pa Sveriges nyaste och modernaste motorvag som invigdes ett par veckor
fore dodsolyckan av infrastrukturministern. Motorcyklisten fick kroppsdelar avslitna.

Under 2014 dog 2014 sex motorcyklister i rackesolyckor, fem av dem skedde pd TEN-T-végar.
Aven hir skedde olyckor dar trafikanterna fick kroppsdelar avslitna och spridda 6ver vigen.
Sedan 2000 har 27 motorcyklister détt i kollision med riacke pd TEN-T-vagar, knappt hilften av
dem pa E4.

Darfor ser SMC positivt pa att Transportstyrelsen fortydligar att skyddsanordningar ska ha en
optimal funktion, da vi forutsitter att detta omfattar sikerhet for alla trafikanter. SMC ar ocksa
positiv till att en trafiksdkerhetsgranskning ska genomforas inom ett ar efter att den tagits i
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trafik. SMC forutsatter att Transportstyrelsens utsedda granskare i dessa sammanhang kraver
att racken och annan viagutrustning som dodar och lemlastar trafikanter byts ut.

Enligt VGU stills krav pa sldta racken utan utstickande delar pa TEN-T-vagar dar fler 4n 100
motorcyklister korde vid det tillfalle da Trafikverket genomforde en flodesmitning. Eftersom
varken Trafikverket eller Transportstyrelsen vet var en MC-olycka kommer att ske bor krav pa
slata racken for motorcyklister gélla pa alla TEN-T-végar.

I samband med trafiksidkerhetsanalys bor val av sidoomradesatgard beaktas betydligt mer dn
vad som sker idag. Tyvarr ses sidoridcke som ett sdkert sidoomrade vilket enbart stimmer for
personbil, inte for dem som fardas pa motorcykel och moped klass I.

SMC vill slutligen patala behovet av att placera mitt- och sidordcken liangre ifran kérbanan an
vad som ar tillatet idag. Om nagot oforutsett hander som till exempel ett vilt, en dieselflack, en
prejning av omkorande fordon, har de som kor motorcykel och moped klass I inte en chans att
slippa undan rackeskollisionen. En kollision med riacken innebar att risken att omkomma okar
med 15-80 procent beroende pa vilken studie man utgar fran. Ett sakerhetsavstand pa cirka tva
meter rekommenderas i andra lander vilket 4r det minsta vi bor ha i Sverige.

SMC stér givetvis till ert forfogande i ert fortsatta arbete for 6kad vagsédkerhet.
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