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Till
Niringsdepartementet
n.registrator@regeringskansliet.se

Remissvar Promemoria-ndgra korkortsfragor N2016/04315/RS

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC har inget att erinra mot forslagen som lamnas av
regeringen.

Andra onskemal till Naringsdepartementet géllande korkort

Grunden for trafiksikerhet ar att alla forare av motorfordon har ett korkort och kompetens for det fordon
man framf6r. Vi har en bra utbildning i Sverige men det finns faktorer som skulle kunna fériandras och ge
okad sikerhet.

Handledarens hehdrighetstid

Privat 6vningskorning ar en viktig del av MC-korkortet. De flesta kor privat, manga képer en egen
motorcykel och handledare soks standigt. Till skillnad fran B-korkort ar handledaren inte alltid foraldern .
Det handlar om att hitta erfarna MC-forare som dessutom har kunskap om hur ett kérprov gar till.

SMC har patalat frigan om handledarens behorighetstid ett antal gdnger. SMC har bett om en férdandring
av tolkningen i kap 4, § 7 angéende vem som far bli handledare vid privat 6vningskérning.

7 § Godkdnnande som handledare enligt 5 § 4 far endast meddelas den som

1. har fyllt 24 &r,

2. har behorighet for fordon av det slag korningen avser,

3. under sammanlagt minst fem av de senaste tio dren har haft sddan behorighet, och

4. nagon gang under de senaste fem &ren har genomgétt introduktionsutbildning, om det ar friga om
ovningskorning for behorighet B.

Aven om motorcyklister haft en A-behérighet i niistan tio ar kan de nekas att bli handledare. Orsaken Ar
att man haft flera A-behorigheter, det dr sa korkortssystemet for motorcykel ar utformat. SMC har
utmarkta MC-instruktorer som tjanstgor pa vara avancerade kurser och grundkurser men inte fir vara
handledare for sin make/maka/sambo/partner/kompis. Vi har medlemmar som kér Europa runt pé
motorcykel men inte far handleda en annan motorcyklist pA hemmaplan. SMC kan inte se att
trafiksdkerheten forsamras av att en motorcyklist som fyllt 24 &r, har behorighet f6r den MC det géller och
har haft flera A-behorigheter i minst fem ar inte fir handleda en annan motorcyklist.

SMC foreslar dirfor att Naringsdepartementet och Transportstyrelsen tolkar skrivningen i
Korkortslagen kap 4, § 7 sé att alla A-behorigheter (A1, A2 och A) raknas samman vid bedomning om
behorighetstid.

Manédverprov

En orsak till svarigheter att hitta provtid for att genomfora korprov ar kravet pa att manoverprovet méaste
repeteras vid varje korprov for motorcykel (A1, A2 och A). Enligt vad SMC erfar har andra EU-ldnder
slopat krav pa att manoverdelen maste repeteras. Ett godkdnt manoverprov géller dven for
niastkommande A-behorigheter. Kunskaper och fardigheter i 14g fart testas ute i trafiken istéllet.

Att genomfora ett korprov for ndgon av A-behorigheterna kan ta nistan en hel dag. Eleverna startar pa
morgonen med manoverprov. Nar det ar dags for lunch har alla genomfért manéverdelen och nagra har
kort i trafik. De som hade otur kor i trafik i slutet av eftermiddagen. Kostnaderna blir darfor betydligt
hogre dn enbart provet dar Sverige har Europas hogsta provavgift (1 650/2 145 kronor). Utover detta
tillkommer hyra av motorcykel som kan uppga till nastan 3 000 kronor samt inkomstbortfall.
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En orsak till SMC:s 6nskemal ar skillnaden i godkdnnande mellan kon. Kvinnor underkénns i storre
utstrackning i manoverdelen. Kvinnor underkinns i hogre grad ju stérre motorcyklarna blir vilket
sannolikt beror pa att kvinnor i genomsnitt ar kortare 4n man. Frén och med 1 januari 2019 infors nya
krav for A som innebar bade viktkrav (175 kilo) och hogre effekt (50 kW). SMC befarar att mojligheten att
fa ett godkant korprov kan minska for kortvaxta personer i och med de nya reglerna. Ingen
konsekvensutredning gjordes av EU-kommissionen innan beslut fattades.

En elev som blivit godkdnd pa mandverdelen men inte i kérprovsdelen korning i trafik maste ocksa
repetera manoverdelen i nista kérprov. Om manoverdelen ar godkidnd och inte behdver repeteras kunde
eleven genomfora ett kérprov enbart i trafik vilket tar betydligt mindre tid i ansprak av forarprévarna.

I fjol slopades ett av tvd mandverprov i 1ag fart. SMC har inte sett ndgon utvardering men vi har bara fatt
positiva kommentarer fran berérda. En bakgrund till férandringen var att flytta fokus frdn manovrar i lag
fart till moment ute i trafiken. De flesta MC-olyckor sker i kurvor, f6ljt av korsningar. En vanlig orsak till
att motorcyklister kor av i kurvor eller kommer 6ver i fel korbana ar helt enkelt en felaktig korteknik i
kombination med fel ingdngshastighet. Manga har framfort att en stor del av kérkortsutbildningen sker i
just mandvergarden och saknar grundlaggande korkunskaper.

SMC arrangerar arligen hundratals kurser dar vi moter tusentals motorcyklister varje ar, ménga av dem
har ytterst begriansade kunskaper i kurvteknik. Om elever som redan har en A-behérighet inte behover
dgna en stor del av utbildningen a4t manovrar i 14g fart kan man under korkortsutbildningen istéllet
fokusera pé korning i trafikmiljoer som innebair storst olycksrisk.

SMC foreslar dirfor att Niaringsdepartementet och berérda myndigheter Trafikverket och
Transportstyrelsen ser 6ver mojligheterna att endast genomfora ett godkint manoverprov i
manoévergard for att f framfora motorcykel A1, A2 och A.
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