Borldnge den 11 januari 2016

Till
Trafikkontoret Stockholms stad
parkeringsplan.tk@stockholm.se

Remissvar "Forslag till parkeringsstrategi och forslag till plan for gatuparkering” T2012-310-02254

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister och distriktsorganisationen SMC Stockholm ldmnar
ett gemensamt svar pa forslaget till parkeringsstrategi och plan for gatuparkering i Stockholms
stad. Vi har tidigare besvarat remiss om Framkomlighetsstrategi for Stockholms stad och pekat
pa att tvahjuliga motorfordon ar en del av 16sningen pa trangselproblematiken.

Sammanfattning

Att Stockholms stad gor en 6versyn av P-regler och avgifter ar rimligt med tanke pa hur staden
vaxer och det vixande behovet av utrymme och god miljo for medborgarna. Men, det ar inte
rimligt att enbart tala om att minska biltrafik och helt bortse frdn motorcyklarnas unika
egenskaper och fordelar i storstdder. Forslaget innebar en orimlig hojning for att parkera
motorcyklar och mopeder klass I. Det fors ingen diskussion i underlaget om varfor inte
motorcyklar och mopeder klass I ses om yteffektiva fairdmedel i parkeringshanseende — vilket
Stockholms stad faktiskt gjorde i Framkomlighetsstrategin. Forslaget stéller resande i personbil
mot resande med cykel, kollektivtrafik och promenader. Motorcyklar och mopeder namns bara i
fragan om avgifter. Det resonemanget gor tyvarr att man inte ser motorcyklar och mopeder som
en del av 16sningen pa koer och trangsel. Vi foreslar att forslaget avseende avgifter for
motorcyklar och mopeder helt tas bort fran forslaget.

Motorcyklar och moped klass I ar ytsndla och kapacitetsstarka fordon

Det finns cirka 55 000 motorcyklar och moped klass Ii ldnet. Stockholms stad talar om att
man genom utredningen gor en helhetssyn pa parkeringsfragan vilket tyvarr ar felaktigt.
Utredningen stiller resande i personbil mot resor med trampcykel, kollektivtrafik och
gangtrafik. Underlag saknas helt avseende resande och parkering av 55 000 motorcyklar och
moped klass Iildnet. Det dr ofattbart att man helt bortser fran en fordonskategori som bidrar
till att 10sa trangsel och parkeringsproblem i Stockholm i denna viktiga utredning.

For SMC ar det sjalvklart att motorcyklar och mopeder klass I ska ses som ett alternativ till
personbilen, inte jaimstillas med personbil avseende parkering. Det dr inte motorcyklar och
mopeder klass I som skapar tringsel pa gator och vagar i Stockholms stad. Det ar inte
motorcyklar och mopeder klass I som stjél plats for parkering i gatuutrymmet. Det ar inte
motorcyklar och mopeder klass I som bidrar till 6kad soktrafik i Stockholmstrafiken. Trots detta
sager utredningen att tillgéng till parkering bidrar till tringsel genom alstring av bilresor samt
soktrafik. Utredningen utgar fran personbil. Det finns inga uppgifter om hur effektivt
parkeringarna for motorcyklar och moped klass I utnyttjas i Stockholm sett 6ver aret (ménga
parkeringar gors om till ruta for personbil under vintern).

Det fors ingen diskussion i forslaget om varfor inte motorcyklar och mopeder klass I ses om
yteffektiva fairdmedel i Sverige och didrmed en 16sning pa koer och trangsel. Det gér man i resten
av EU och virlden. I Framkomlighetsstrategin for Stockholm ses bade motorcykel och
trampcykel som ytsnéla fordon.
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MC och moped klass I &r en del av losningen

Okad anvindning av MC och mopeder istillet for personbil 6kar framkomlighet och minskar
dirmed klimatpaverkan. En motorcykel och moped klass I kan ofta kora forbi kberna medan
personbilarna stéar stilla. Tid for att soka P-plats for MC och moped ir betydligt mindre enligt
internationella studier jAmfort med personbil vilket ar viktigt for att minska klimatpéverkan. En
fransk studie visade att resor med MC och moped 6kat med 36 procent 2000-2007, vilket
motsvarar 100 miljoner kilometer. Den mest positiva effekten av 6kad MC-anvandning ar
tidsvinsterna som reducerats med nastan 50 %. Att soka en P-plats for sitt fordon minskar fran
16 minuter for en bilist till 0 ndr man korde MC/moped. Med minskade restider far pendlarna
mer tid for bade arbete och fritid. Tidsbesparing (inklusive minskade koer och tryck pa
kollektivtrafiken) och brukarens kostnader viagdes mot kostnader for olyckor och fororeningar
och visade att samhallet gjort en nettovinst om 168 miljoner Euro(1).

En belgisk studie visar att om tio procent av alla bilforare bytte fordon och valde motorcykel
eller moped istillet skulle trangselproblemet minska med 40 procent. Man skulle dessutom
spara tid och pengar. Om 25 procent av all pendling skedde pa motorcykel eller moped skulle
trangselproblemen vara ett minne blott. Undersokningen visar att ett 6kat bruk av motoriserade
tvahjulingar ar en realistisk, genomforbar och rimlig metod for att forbattra situationen for
europeiska pendlare. Motorcyklar och mopeder ar en outnyttjad potential fo6r 6kad mobilitet och
kan tillgodose behov som andra transportslag, till exempel cykel och kollektivtrafik, inte klarar
av (2).

Motorcyklar och mopeder tar sig fram i kder och triangsel medan bilar star stilla. Darfér ar MC
och mopeder bade yteffektiva och kapacitetsstarka alternativ till personbilen. Detta diskuteras
inte i underlaget. Motorcyklar och mopeder kan parkeras pa utrymmen som inte anviandas for
andra fordon i parkering. Det kan gélla bade parkering i gaturummet eller i andra utrymmen.
Denna mojlighet diskuteras inte i underlaget. Inte heller nimns att parkeringar for MC och
moped klass I minskas for att istéllet skapa cykelhagar dar trampcyklar far parkera.

Ett lokalt exempel dr den pagadende ombyggnationen av Slussen som kommer att paverka

70 000 pendlare fran Nacka och Varmdo under minst atta r. Har bor det vara sjalvklart for
Stockholms stad att 6ka incitamenten for att vilja alternativa fairdmedel som motorcykel och
moped. Allt som avlastar kollektiv- och biltrafiken 6ver Slussen under ombyggnationen bor
uppmuntras och prioriteras. Att utoka antalet kostnadsfria MC- och mopedparkeringar samt att
tillata MC i bussfilen pa v 222, Stadsgardsleden, ar ett billigt och effektivt sitt att minska trycket
pa bil- och kollektivtrafik i rusningstid, framfor allt med tanke pa den komplicerade situation
som vintar med koer och foérvantad okad pendlingstid under de kommande aren. Att kora
motorcyklar och mopeder som kan passera koer bor beaktas dven ur miljohansyn med hansyn
till den 6kade miljobelastning det innebar att ha bussar o bilar stiende pa tomgang i
kilometerlanga koer varje morgon i de kommande decenniet.

Rvgiftsfritt for motorcykel och moped klass I

Att erbjuda avgiftsfri parkering ar ett bra styrmedel for att fa fler att kora MC och moped istéllet
for personbil och bor darfor vara en sjalvklar strategi for att na en hallbar stadsmiljo.
Utredningen sager att motorcyklar och mopeder klass I varit avgiftsbefriade enbart for att det
inte funnits nagon plats att forvara P-biljett. Detta gar nu att 16sa genom att MC- och
mopedéagare kan anvanda en betalapp anser Stockholms stad.

Detta uttalande stimmer inte alls 6verens med vad Sverige uttalar i den nyligen publicerade
OECD-rapporten (3) i avsnittet "Transport and mobility policies for powered two-wheelers” om
just MC-parkering i Stockholm: “The cities of Paris, Stockholm, Copenhagen and Amsterdam
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have stringent parking policies for cars (e.g. diminution of available space, paid parking),
while at the same time no parking restriction for PTWs. The result has been a sharp increase
in the number of motorized two-wheelers in operation, seen initially as a better alternative to
private car use.”

Forslaget ar raka motsatsen till vad som beslutades I EU-parlamentet "Report on the
implementation of the 2011 White Paper on Transport: taking stock and the way forward
towards sustainable mobility"(4). Motorcyklar och mopeder ses i rapporten som en del av
16sningen pa koer, trangsel och parkeringsproblem i Europas storre stider. Rapporten
faststaller att den speciella konstruktionen och de unika egenskaperna hos tvahjuliga
motorfordon maste tas i beaktande och synliggoras i EU:s transportplaner och riktlinjer. Denna
rapport och detta uttalande namns 6verhuvudtaget inte i underlaget.

Forslaget fran Stockholms stad gar tvart emot vad som framkom i Parkeringsutredningen (5)
(SOU 2006:109): "Utredningen delar SMC:s uppfattning att motorcykeln och mopeden dr en
del av losningen pa trdangselproblematiken och bor ddrfor behandlas med generosa villkor.
Regler for parkering av tvahjuliga fordon bor i huvudsak vara nationella — det dr inte
tillfredsstdllande att parkering av MC och moped behandlas olika beroende pa var i landet
man parkerar.”

Rvgiftsforslaget

Att en Oversyn av parkeringarna i Stockholm genomfors ar rimligt. Men, det ar orimligt att
infora en avgiftshojning fran o kronor till som 250 kronor per dag for en MC-dgare som pendlar
med MC/moped och parkerar i innerstaden. Det innebér en kostnadsokning fran o kronor till
som mest 5000 kronor per manad.

Det far plats minst fyra motorcyklar/mopeder klass I i en ruta for bil. Det betyder att
Stockholms stad kommer att fa in dubbelt s& mycket P-avgifter frdn motorcyklar och mopeder
jamfort med personbil. Det ar en orimlig prissattning. Att avgiftsbeldgga motorcykelparkering
enligt forslaget gor att det, relativt sett, blir billigare att kora bil vilket riskerar att motverka
syftet med den nya parkeringsplanen. Det finns inte heller ndgon differentiering av pris i rutor
dar massor av motorcyklar och mopeder kan parkeras.

Tva parkerade trampcyklar motsvarar en parkerad MC/moped klass I. En parkerad personbil
tar lika stor plats som fyra motorcyklar/mopeder klass I. Motorcyklar och mopeder ar ocksa
yteffektiva fairdmedel vilket forslaget helt forbiser. I slutet av remissvaret finns bilder dir det
tydligt framgar att en trampcykel och moped upptar ungefar lika mycket plats nar de parkeras.

SMC och SMC Stockholm foreslas att avgiftsforslag for parkering av motorcyklar och mopeder
undantas fran avgifter dven i framtiden. Det bor dven gélla boendeparkering.

Vissa forslag fungerar inte for motorcykel och moped
Boendetillstdnd kan inte forvaras pa en motorcykel eller moped klass I, en elektronisk 16sning ar
ett maste.

Infartsparkeringar kommer sannolikt inte anvindas av MC-forare som nistan alltid anvander
heltickande skyddsutrustning och hjdlm som inte ar lampliga att anvinda vid fard pa buss,
tunnelbana eller pendeltdg. Att ldmna utrustningen pa fordonet ar inte lampligt ur
stoldsynpunkt.
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Utredningen talar om krav pa parkering da bostader byggs vilket leder till 6kade kostnader. Det
finns inga krav pa att MC-parkering ska byggas i dessa sammanhang. Kostnader for MC-
parkeringar belastar inte boendekostnaderna.

Det finns inga krav pa att MC-parkeringar ska anldggas i parkeringsgarage. Daremot erbjuds
MC- och mopedigare i andra lander gratis parkering i P-hus pa ytor som inte kan anvindas av
andra fordon. Motorcyklar och mopeder kan enkelt kora forbi bommar vid infarten om man
kanner till denna mojlighet. Detta skulle vara mojligt i Sverige om det finns en uttalad vilja till
okad MC- och mopedanviandning.

Utredningen foreslar att P-automater ska finnas kvar i begransad omfattning. Dessa méste vara
utformade si att det inte finns krav att ett kvitto ska ldggas pa ett fordon, till exempel
motorcykel och moped klass I.

Information pa varje P-plats ar viktig dar det framgar att man maste ha en smartphone och
ladda ner P-appen for att betala avgiften. Manga besoker Stockholm och inga andra MC- och
mopedparkeringar ar avgiftsbelagda i landet. Besokarna maste upplysas om vad som giller,
helst pa varje P-plats for motorcykel och moped klass I.

Inkludera alla brukare, dven MC- och mopedforare!

I utredningen talar man om vilka som paverkas av forslaget. MC- och mopedagare som parkerar
sina fordon namns 6verhuvudtaget inte trots att forslaget slar vildigt hart mot dem. Stockholms
stad har triffat ett antal parter och organisationer angdende forslaget. Man har inte traffat
representanter som kor motorcykel och moped. Man siger inget om att MC- och mopedforare
ska inga i fokusgrupperna som ska intervjuas innan beslut fattas.

Stockholms stad har inte hamtat in underlag fran studier om MC-anvandning i Stockholm. SMC
genomforde detta sommaren 2015 och har skickat rapporten till kommunen. Den innehéller
bland annat ett avsnitt om MC-parkeringar i Stockholms ldn med MC-4garnas syn pa behov och
utformning (6).

Rapporten om MC-anvindning i Stockkholm visar ocksa att vanligaste anviandningsomradet for
MC i Stockholm ar for pendling. Man viljer MC for att slippa sté i kder och spara tid. Rapporten
visar tydligt att MC ar ett ytsnélt och kapacitetsstarkt fordon i storstad (6).

SMC har genomfort tre mobilitetstester i Stockholm som vi skickat till Stockholms stad och SKL.
I samtliga tester var det tydligt att motorcyklar och mopeder ar utmarkta alternativ vid pendling
istéllet for att kora personbil (7).

Internationella jamforelser saknas for motorcykel och moped klass I

I underlaget har man gjort internationella jimforelser avseende parkering for personbil. Aven
har saknas helt underlag avseende markering for motorcyklar och moped klass I vilket ar synd
da det finns mycket bra studier att ta del av. Det finns nationella strategier och transportpolicys
som inbegriper parkering for MC och moped. Det finns lokala policys for parkering. Syftet med
dessa ar att 6ka anvandning av tvahjuliga motorfordon for minskad triangsel. Det ar ytterst
ovanligt med avgiftsbelagda parkeringar for MC och moped i andra ldnder. Nagra exempel finns
i OECD-rapporten, andra finns pa SMC:s hemsida. SMC har skickat information till Stockholms
stad i samband med att remissvar lamnades avseende Framkomlighetsstrategin.

Till sist

SMC och SMC Stockholm hoppas att Trafiknanmden lyssnar pa vara argument och tar tillbaka
forslaget om att infora avgift for motorcyklar och mopeder klass I.
Vi hoppas att Stockholms stad bjuder in oss till fokusgrupper som ska diskutera parkering. De
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flesta MC-dgare ager ocksa en personbil och trampcykel och kan darfor representera fler
transportslag.

Vi deltar garna i alla sammanhang dar kommunikationer, transporter, trafiksikerhet och
framkomlighet i Region Stockholm diskuteras. SMC Stockholm ser fram emot en dialog och ett
samarbete kring ovanstdende i det fortsatta arbetet med framtagning av en parkeringsstrategi.

For Sveriges MotorCyklister For SMC Stockholm

Maria Nordqvist Olle Henriksson
Politisk sekreterare Ordforande
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Jamforande bilder pa motorcykel, moped och trampcykel (Foto: Fottas MC)

Fran vanster: Moped klass I, Honda NC50, tva trampcyklar dammodell samt en motorcykel
Honda NC 750C. Mopeden har automatvixel, MC:n kan levereras med automatvixel vilket gor
bégge till bra alternativ for pendling i staden. MC och moped tar nagot mer utrymme i ansprak
an trampcyklarna.

Samma fordon fast framifran. Fran vinster motorcykel, tva damcyklar och sedan en moped
klass I. Aven av denna bild framgar tydligt att tvahjuliga motorfordon och tvahJuhga
trampcyklar kraver ungefar samma utrymme vid parkering.
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