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Remissvar N2010/2002/TE (SOU 2014:24 Olycksregister och djupstudier pa transportomradet) samt N
2014/5221/TE (SOU 2014:82 Nya bestimmelser om sakerhetsutredning av olyckor)

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har getts mojlighet att inkomma med synpunkter pa
de tva betdnkandena som ror olycksregister, djupstudier samt sdkerhetsutredning av olyckor. Detta ar
mycket viktiga omraden som har stor betydelse for SMC:s trafiksikerhetsarbete.

Sammanfattning

SMC anser att ansvaret for bide STRADA och djupstudieutredningarna bor renodlas och ldggas i samma
myndighet som inte har ett vaghallaransvar, namligen Transportstyrelsen. SMC anser darfor att
forordning (2008:1300) med instruktion for Transportstyrelsen bor kompletteras med f6ljande:

7. genomfora djupstudier av samtliga vagtrafikolyckor som har medfort att ndgon har avlidit.

SMC:s erfarenheter av djupstudier och STRADA

SMC har under méanga ar fatt ta del av resultatet i djupstudier av omkomna motorcyklister. Det har skett i
moten med Trafikverkets tjinstemén som vi har ett nara och bra samarbete med. Dessa kunskaper ligger
till stor del till grund for SMC:s trafiksikerhetsarbete, till exempel rorande information, kommunikation,
utbildning, fortbildning, personlig skyddsutrustning, alkohol/droger och sé vidare. Det dr i samband med
dessa genomgangar av djupstudier vi uppmarksammat forhéllanden som extremt beteende (att en
tredjedel av de omkomna saknar korkort och dessutom &r paverkade av droger/alkohol, kor en
motorcykel man inte dger, kor en olaglig/oforsiakrad MC och kor i mycket hoga hastigheter), att 6ver 70
procent av singelolyckor med dédlig utgang sker i kurvor och liknande.

Sedan fem ar har SMC tillgéng till statistik i STRADA genom en anstalld. SMC tar fram statistik till vira
21 distrikt och anvander statistik frin STRADA regelbundet i vart arbete. Den statistik vi presenterar pé
var hemsida efterfrdgas av utbildare, media, motorcyklister samt tjansteman och beslutsfattare som
arbetar med MC-sikerhet. Vi har ocksd haft moten med Transportstyrelsens tjanstemén for att fa fram
kunskaper om svart skadades korkortsinnehav. Vi far varje manad uppgifter om korkortsinnehav bland
de som dédats pa MC fran Transportstyrelsen.

STRADA

Det ar mycket bra att samtliga sjukhus sedan arsskiftet rapporterar till STRADA for att minska
morkertalen och f4 kunskap om sd manga trafikskador som majligt. Informationen i STRADA kan
forbattras. Det handlar om faktorer som brister i vagmiljé och infrastruktur som varit avgérande for
olyckan. Det handlar om anvindning av personlig skyddsutrustning. Det handlar om péverkan av alkohol
och/eller droger.

VTI presenterade ifjol en studie som visade att drygt 30 procent av de motorcyklister som omkommer och
drygt 40 procent av de motorcyklister som skadas svart gor det inom tattbebyggt omréde, vilket ar en
hogre andel an for personbilister. Om man tar hansyn till vagnitets langd sé ar det fler motorcyklister
som skadas svart per viaglangd inom &n utanfor tattbebyggt omréde.

SKL siger att STRADA éar viktigt for deras arbete med oskyddade trafikanter. Samtidigt lyckas inte SMC
né ut till kommunerna for ett samarbete i sikerhetsfrigor. I de trafiksdkerhetsstrategier och trafikplaner
som tas fram nidmns 6verhuvudtaget inte MC-forare, trots att 4ven de som fiardas pa MC och moped ses
som oskyddade trafikanter sedan 2012.

SMC o6nskar darfor hjilp av regeringen for att formé kommunerna att borja arbeta med 6kad sikerhet for
alla oskyddade trafikanter, &ven motorcyKklister.
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SMC har vid kontroller av nagra olyckor upptéckt att positionen for en olycka varierar, dven da det géller

dddsolyckor. Att faststilla var en olycka skett ar vildigt viktigt och ett av syftena med STRADA. Da ar det

inte acceptabelt att det rader olika &sikter om var olyckan skedde, sarskilt om faktorer i vigmiljon orsakat
en olycka som lett till allvarligt skadade och dédade.

Varfor bor djupstudier genomforas av Transportstyrelsen?

Som utredaren klargor dr djupstudiernas syfte att inhamta faktakunskap som gor det mojligt att dra
slutsatser om vilka orsaker som péverkar hindelsekedjan i dédsolyckor, vilka faktorer som har betydelse
for att ndgon avlider samt skadors uppkomst samt vad som bor goras for att forhindra att motsvarande
olyckor hiander igen, det vill sdga som underlag for planering och genomférande av olycks- och
skadeforebyggande dtgarder pa systemniva och pa den enskilda platsen.

SMC anser att Trafikverket ar javig som utredare dd man ocksé ar viaghallare. Som vighaéllare ar
Trafikverket ansvarig for savil investeringar som drift och underhéll pa de viagar dar flest motorcyklister
(och andra trafikanter) dodas. Trafikverket dr dven ansvarig for att ta fram en rad olika regelverk pa
vagomradet.

Betdnkandets kapitel 4.2.2 bygger pé underlag fran Trafikverkets olycksutredare. Har finns en kort
kommentar om att kontakter kan tas med Trafikverkets olika kompetenser om exempelvis vigutformning
eller drift och underhall i samband med dédsolyckor. Darefter foljer 1dnga redogorelser for hur utredning
gors avseende fordon och forare.

Beroende pé killa (polis eller sjukvard) i STRADA beror 10-30 procent av alla MC-olyckor pé bristande
friktion. SMC har vid flera tillfdllen uppmarksammat dédsolyckor som berott pa bristande friktion. I ett
av fallen lamnade inte Trafikverket ut friktionsrapporter till polisen som utredde dédsolyckan.
Trafikverket har fatt meddelande om halka pa sommarvagar men inte vidtagit atgiarder. For SMC ar det
en sjilvklarhet att vagforhallandena ska utredas forutsiattningslost och noggrant vid varje dédsolycka.
Regelmaissiga friktionsméatningar i samband med d6dsolyckor bidde sommar- och vintertid &r ett exempel.
Det sker inte idag.

I Norge genomfors ocksa djupstudier av dodsolyckor av Statens Vegvesen som ar vaghéllare pa det
statliga viagnatet. Norska medier har rapporterat att vagforhéllandena varit en bidragande faktori 25
procent av dodsolyckorna men att dessa rapporter aldrig publicerats for anhériga, polis, aklagare och
advokater. Det betyder att enskilda kan ha fatt felaktiga pafoljder, strangare straff, fatt for lite ersiattning
fran forsakringsbolag eller rent av blivit helt utan ersattning.

SMC anser att den nytta Trafikverket patalar av djupstudierna inte kommer att minska om
Transportstyrelsen ansvarar for att genomfora dem. Transportstyrelsen ar redan idag i allra hogsta grad
inblandad i all statistikhantering rorande trafikolyckor, bdde genom STRADA och genom djupstudierna.
For SMC verkar det enklare att all statistikhantering samlas under en myndighet, Transportstyrelsen.

Antalet dodsolyckor pd motorcykel har sjunkit kraftigt. SMC anser att dodsolyckorna far allt f6r stor
betydelse for trafiksdkerhetsarbetet. Darfor behovs djupstudier dven av allvarligt skadade motorcyklister.
Det kan ocksa finnas anledning att titta pa den forskning som bedrivs i Sverige och andra lander och inte
bara anvianda dédsolyckor som grund for trafiksdkerhetsarbetet.

Sakerhetsutredning av olyckor av Statens Haverikommission

Trots att 57 motorcyklister omkommit och hundratals skadats allvarligt i rackesolyckor sedan 2000 har
ingen utrett det hoga antalet. Sverige har en hog andel omkomna MC-forare i rackesolyckor i en
internationell jamforelse. Rackesutbyggnaden fortsatter och racken far i Sverige placeras extremt nira
koérbanan. Trots att en djupstudieutredning genomforts i varje enskild olycka har inga racken bytts ut
efter dodsfallet. Racken med hogsta skaderisken har oskyddade stolpar som gemensam niamnare (w-balk,
kohlswa och vajerracken) och dr de som anvinds oftast i Sverige. Trots att alla vet att krokar och andra
utstickande delar medfor en kraftigt forhojd skaderisk forbjuds inte detta i Sverige. Da det géller
rackesolyckor och motorcyklister har kopplingen mellan djupstudieutredarna och de som planerar och
genomfor olycks- och skadeforebyggande atgarder uppenbarligen inte fungerat.
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Hade 57 personer i en buss omkommit pa grund av en krock med ett viagracke hade olyckan omedelbart
varit foremal for myndigheternas intresse. For SMC ar detta dnnu ett tecken pé att det bor vara en
myndighet utan vighéllaransvar som genomfo6r djupstudierna.

SMC uppmanar regeringen att uppdra at Statens Haverikommission att utreda det vixande antalet
dodade och allvarligt skadade motorcyklister i rackesolyckor. Det dr mojligt redan med dagens regelverk
men verkar anviandas ytterst sdllan. Idag finns bara en végtrafikolycka som utreds av Statens
Haverikommission.

SMC har i 6vrigt inget att siga om SOU 2014:82, om sidkerhetsutredning av olyckor.
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