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Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister har getts mojlighet att inkomma med svar pé forslag till
hastighetsbegransningar pa E4 genom Visternorrlands 1an. SMC:s svar har skrivits tillsammans med
distriktet SMC Vasternorrland. SMC ber Trafikverket att sirskilt beakta véra avslutande fyra punkter.

Sammanfattning

Eftersom forskning och studier saknas d& det giller vilken hastighet en motorcyklist klarar krockvald mot
ett oskyddat riacke kan inte SMC svara pa val av hastighet pa strackor med riacken. SMC foreslar att
Trafikverket genomfor kraschtester med den riackestyp man har for avsikt att montera, innan man
faststéller hastigheten pa E4 genom Vasternorrland. For att kunna godkénna hastigheten bor Trafikverket
krava underglidningsskydd p& mitt- och sidorécken, att av- och péfarter inte har sidordcken men om det
maéste installeras pd ndgon plats maste de forses med underglidningsskydd pé grund av den hoga
olycksrisken for MC-forare.

Vighallarens ansvar

Viagsikerhetslagen (2010:1362) tradde i kraft 19 december 2010. Den lagen giller TEN-T vignaétet, det vill
sdga dven E4 genom Visternorrland. Vagsikerhetslagen § 2 anger vad lagen omfattar:

vigpraojekt: ett projekt som omfattar nyanldggning av vig eller sédan betydande forandring av befintlig
vag som paverkar trafikflodet; trafikséikerhetsanalys: en strategisk, jaimférande analys av de effekter
ett vigprojekt har pé viagnitets sikerhet; trafiksikerhetsgranskning: en oberoende, ingéende,
systematisk och teknisk sidkerhetskontroll av utformning av ett vigprojekt.

Transportstyrelsen har utfardat foreskriften TSFS 2010:183 som innehéller bestimmelser om
tillimpningen av vigsidkerhetslagen och vagsikerhetsforordningen. Foreskrifterna sigeri § 1 foljande: I
dessa foreskrifter avses med oskyddade trafikanter gdende, cyklande, den som fdrdas pd en moped eller
motorcykel utan karosseri samt saidana trafikanter som avses i 1 kap. 4 § trafikforordningen
(1998:1276). TSFS 2010:183 anger i § 6 faktorer som i tillampliga fall ska beaktas i fasen for vigens
detaljutformning. En av dessa faktorer ar: anpassning av skyddsanordningar for att férebygga faror for
oskyddade trafikanter (mittremsor och barridrer).

For att uppfylla kraven i vagsidkerhetslagen och Transportstyrelsens foreskrifter maste vighallaren valja
mittracken som ar sikra for oskyddade trafikanter. D4 handlar det om racken dar stolparna ar skyddade
och racken som inte har utstickande féremaél uppéat och utét. Racken bor vara placerade sé langt ifran
viagbanan som majligt.

Enligt 6vergripande krav i VGU ska vigars sidoomraden utformas sé att risken for svara personskador vid
avkorning med personbil forebyggs. Aven sikerhet vid avkérning med motorcykel ska beaktas. Det
betyder att sidordcken ska undvikas sé ldngt det 4r mojligt. VGU tillater att oskyddade stolpar far
monteras 0,35 meter fran vigbanan i vigens mitt och 0,5 meter vid vigens sida.

Pa E4 genom Visternorrlands 1dn finns ur SMC:s perspektiv, allt for mdnga mil med vajerrdacken
uppsatta. Det ar inte ett sdkert racke for motorcyklister att kora in i da rackestypen har mangder av
oskyddade stolpar i vigens mitt och sida. Stolparna utgor den storsta risken for dem som fardas pa
motorcykel. Stolparna saknar dessutom ofta locket som sitter pa vid godkdnnandet och montering vilket
ger skarpa vassa kanter for dem som kor in i dem. Australisk forskning som SMC skickat till Trafikverket
liknar skaderisken vid krock med oskyddad standartopp vid att krocka med en hicksax eller sag.

I det beredningsunderlag som Trafikverket presenterar saknas en analys av val av mittricke utifran
motorcyklisternas behov. Det finns inte heller nagot som séger om sidoriacken valts istillet for forldtande
sidoomréaden och pa detta sdtt minimerat skaderisken for motorcyklister som fardas pé viagen.
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Det finns inget i beredningsunderlaget som beskriver hur Trafikverket uppfyller den prioritering som
regeringen uttryckte till Trafikverket i december 2012 d& man begérde underlag for nationell plan for
transportsystemet.

"Regeringen anser att begrdnsade och samhdllsekonomiskt effektiva ombyggnadsdtgdrder i den
befintliga infrastrukturen har god potential att bidra till 6kad transportpolitisk maluppfyllelse.

Trafikverket ska ddrfor planera for 6kat genomforande av forbdttringsdtgdrder och ombyggnader i
befintlig infrastruktur med fokus pa kapacitet och kvalitet, t ex trimnings-, miljo-, trafiksdkerhets-, eller
bdrighetsatgdarder.

Detta kan ske genom exempelvis mittseparering av vdgar eller miljodtgdrder. Planeringen ska ske
med beaktande av forutsdtiningar och behov i den omgivande miljon samt hos
oskyddade trafikanter, vilket dven inbegriper forare av motorfordon pa tva hjul”.

Motorcyklister, Trafikverket och véigracken

Motorcyklister ar 6verrepresenterade i rackesolyckor i Sverige. All forskning tyder pé att ju fler racken
som sétts upp, desto fler motorcyklister kommer att dédas och skadas i rackesolyckor. Nollvisionen
bygger pé att vigmiljon ska vara sé forlatande att trafikanter som gor allt ratt inte ska dodas. Detta giller
inte motorcyklister som kan gora allt ratt ( kora i laglig hastighet, ha heltickande skyddsutrustning, ha
godkind hjalm, kéra MC med ABS, kora nykter) men dnd& dodas pé grund av att vigmiljon ar anpassad
for dem som fardas i personbil.

Det finns olika l6sningar pa problemet. Trafikverket bestiller och monterar 9o procent av alla vagracken i
Sverige. Trafikverket ansvarar for etappmalsarbetet for att nd Nollvisionen. Ansvaret for sikrare racken
bor darfor ledas och utvecklas av Trafikverket. SMC foreslar foljande:

1. Vilja annan utformning av motesfria vigar. 2+1-viagarna ger minimalt utrymme foér undanmandver i
héndelse av olyckor. Réfflad mittlinje ar att foredra for oskyddade trafikanter.

2. Still krav pé racken sé att de, utdver att hindra kollision med motande trafik, innebar minimal
skaderisk for oskyddade trafikanter och inte bara dem som fardas i personbil. En norsk motorcyklist
krockade i april 2014 med ett ricke med underglidningsskydd i Norge i 70 km/h. Varken MC-foraren eller
rackesskyddet skadades. Den enda olyckan rattfardigade hela installationen enligt Statens Vegvesen.

3. Alltid stélla krav péa forldtande sidoomréden istillet for sidordcken. Sidordcken ska endast tillatas nar
ingen annan atgird ar mojlig for att sikra sidoomrédet.

4. Tareda pa i vilken hastighet en motorcyklist 6verlever en kollision med olika rackestyper, med och utan
rackesskydd samt med riacken dar viktiga delar saknas och inte dtgirdas.
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