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Till
Justitiedepartementet

Synpunkter pd Promemoria DS2012:42, forverkande av fordon

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, representerar 300 000 motorcyklister
som koér pa landsvag. Trafiksékerhet ar ett av vara viktigaste omraden. Eftersom férslaget
ar ett satt att 6ka sakerheten pa de svenska vagarna svarar SMC pa remissen.

Generellt

SMC ar positiv till att fordon kan férverkas for att férebygga trafikbrottslighet i form av
upprepad olovlig kdrning och rattfylleri. Varje férverkande ska féregas av en rattslig
provning. Det maste sjalvklart handla om upprepade dvertradelser under en begrénsad
tid. Det &r viktigt att fragan behandlas lika &ver hela landet vilket inte ar fallet enligt de
svar som lamnats av polis och aklagare.

MC-férsakring &r en hég kostnad f6r manga motorcyklister. Om fler férverkade fordon
leder till férre olyckor bér det ocksa betyda lagre férsakringspremier vilket ar positivt fér
MC-kollektivet.

SMC ar positiv till att § 7 Trafikbrottslagen fértydligas genom tillagg av ett nytt stycke som
namner vilka brott det géller; flera fall av olovlig kérning, rattfylleri eller grovt rattfylleri. Det
ar viktigt att det handlar om upprepat antal brott.

Varje ar dédas och skadas oskyldiga motorcyklister som blivit pakdrda av en berusad
bilférare. D& domslut studerats av SMC framkommer ofta att bilisten démts for rattfylleri
tidigare. Nar fordonségare, trots ett antal polisingripanden kér vidare med ett fordon, bér
det darfér kunna forverkas.

Men, problemet kan inte bara valtras éver pa andra trafikanter. Andelen motorcyklister
som dddas pa motorcykel visar orovackande héga siffror da det géller olovlig kdrning.
Hela 25 % av dem som omkom 2005-2010 saknade koérkort. Studerar man denna grupp
ytterligare framkommer att hela 60 % var paverkade av alkohol och/eller droger vid
olyckstillfallet. Det finns atminstone en teoretisk mojlighet att de hade 6verlevt, om
motorcykeln forverkats eller tagits i férvar tidigare.

Skalighetsprincipen

Det ar inte rimligt att endast fordon av lagt varde ska kunna férverkas. Lagen syftar till att
férebygga trafikbrott och ska vara lika f6r alla, oavsett om man ager ett dyrbart fordon
eller ett fordon av skrotvarde. Domstolen kan underlata att férverka ett fordon om det ar
uppenbart oskaligt. Det kan till exempel handla om en familj dar det finns flera som
anvander bilen till arbete, dagis, fritidsintressen och liknande. Att forverka ett fordon som
gor det omojligt for resten av familjen att fungera ar inte rimligt menar SMC.

SMC har inget att invédnda mot att fordon med ett ringa varde séljs eller férstors istéllet fér
att férvaras till hdga kostnader fér polismyndigheten. Om beslutet senare andras ska den
enskilde sjélvklart snabbt och enkelt kunna fa rimlig ersattning fér fordonet vilket ocksa
foreslas.
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Annan édgare av fordonet och vérdeforverkande

Av den korkortslosa fjardedelen som dédades pa motorcykeln 2005-2010 har tidigare
namnts att dver hélften var berusade/drogpaverkade. Utdver detta visar statistiken att
endast en tredjedel &gde motorcykeln som anvéndes. Manga av fordonen var inte
godkanda for landsvagskarning och en tredjedel var avstallda. Det &r inte ovanligt att
foraldrar star som agare i dessa fall. Aven om det ar en liten grupp inom MC-kollektivet,
ar andelen hég bland dddsolyckorna.

SMC ar positiv till att aklagarmyndigheter och Rikspolisstyrelsen tar fram riktlinjer som
férenklar hanteringen inbegripet dem som medverkat till trafikbrott. Méjligheten till
vardeférverkande ar rimlig fér att minimera bulvanférhallanden.

Ovrigt
Under 2012 har det pagatt en het debatt inom MC-kollektivet och SMC. Grunden &r nagra
textrader i Trafikverkets skrift "Okad sakerhet pa motorcykel och moped”, version 2.0:

"Bestdmmelserna om beslag av fordon bér tilldmpas pa samma sétt vid rapportering av
vardsldshet i trafik( t ex grova hastighetsévertrddelser) som vid olovlig kérning och
rattfylleri. Denna méjlighet nyttjias inte sa ofta idag. RPS avser att sprida information kring
mdjligheten att beslagta motorcyklar till polis och aklagare.”

Manga motorcyklister har tolkat dessa rader som att polis och aklagare ska 6ka
beslagtagande av motorcyklar vid grova hastighetsbrott. Skaligheten har ifragasatts och
en rimlig fraga i sammanhanget ar nar en hastighetsévertradelse ar vardslés. Det finns
inget i promemorian som tar upp utékade méjligheter att beslagta fordon vid
hastighetsovertradelser. Tvartom tydliggdr utredaren pa sidan 59 att &ven om samtliga
brott i trafikbrottslagen kan féranleda forverkan, bor fokus ligga pa de mest frekventa och
trafikfarliga brotten, namligen rattfylleri och olovlig kérning. Inte heller Aklagar-
myndigheten tar upp grova hastighetsdvertradelser i Ratts PM 2005:2.

Polisen far alltsa inget utbkat mandat att beslagta motorcyklar vid grova hastighets-
overtradelser vilket SMC ser som positivt och debatten inom MC-kollektivet kan ses som
avslutad.
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