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Remissvar ”Okad och sdkrare cykling— en versyn av regler ur ett
cyklingsperspektiv

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har getts mojlighet att besvara
cykelutredningen. Det &r en mycket omfattande utredning som verkligen satt cykeln i
fokus. Det ar positivt att satsningar gérs for att minska olyckor bland cyklisterna och éka
cykelanvéndningen i Sverige.

En motorcykelutredning, tack!

Gang pa gang konstateras i utredningen att man maste planera infrastruktur utifran alla
trafikslag for en battre helhet. Sa &r det inte idag. Darfér 6nskar SMC att en liknande
utredning gors fér motorcyklar och mopeder. Ytterst lite gors for dessa trafikantgrupper
och en MC-utredning skulle kunna belysa fragor som parkering, vagars utformning, drift
och underhall, motorcyklar i bussfiler och liknande. Aven om motorcyklar numera namns i
olika sammanhang saknas uttalade dnskemal och tydliga krav. Tvartom finns kommuner
som klart deklarerar att man inte ska géra nagot féor MC-trafiken éverhuvudtaget.

Ett nationellt planeringsrad for cykelfragor har skapats pa initiativ av Trafikverket. Det
skulle vara 6nskvart att inratta dven fér andra trafikanter, till exempel motorcyklar och
mopeder.

Cykelns likhet med motorcyklar och mopeder

Det finns manga likheter mellan cykel och motorcyklar/mopeder. Om ordet "motor” lades
till framfor cykel i delar av cykelutredningen skulle det I6sa manga problem fér
motorcyklisterna.

Fordonsslagen cykel, moped och motorcykel har oftast bara tva hjul och darmed ett stort
behov av god friktion pa de sma kontaktytorna mot vadgen. SMC instdmmer i att underhall
ar utomordentligt viktigt fér cyklister och andra som fardas pa tva hjul — motorcyklar och
mopeder. Enligt utredningen beror 42 % av singelolyckor pa MC pa brister i vdgbanan,
motsvarande siffra fér motorcyklar pa torr vagbana ar 10 % medan antalet ar férsumbart
bland bilister.

En cyklist &r svar att upptacka i trafikmiljén, pa samma satt som motorcyklar och
mopeder. Det finns méngder av forskning som férklarar detta fenomen. Varannan
motorcyklist som dddas i trafiken gor det i kollision med en annan trafikant, oftast en bil.
Forsékringsbolagen Trygg-Hansa och If har presenterat statistik som visar att i mellan 65-
90 % av olyckor med motorcykel dar fler fordon &r inblandade ar den andra parten
vallande till olyckan. Oavsett vem som vallat olyckan ar den oskyddade trafikanten alltid
forloraren.

Vajningsplikt vid obevakade cykeloverfarter
Det ar inte ovanligt att cyklister haller en hdgre hastighet &n hogsta tillatna fér moped
klass I, 25 km/h. Nar vi vet att bilister inte ser en motorcyklist pa ett fordon som vager
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350 kilo med belysning framat och bakat, da &r risken uppenbar att bilisten inte ser en
cyklist. Det ar anledningen till att SMC inte anser att Trafikférordningen ska andras sa att
andra trafikanter far vajningsplikt mot cyklister och férare av moped klass Il. Risken ar
uppenbar att denna regelférandring bidrar till fler kollisioner. Zebra-lagen har inte fatt
onskad effekt da fotgangare kan invaggas i en falsk trygghet. Zebra-lagen har inte gett
férbattrad olycksstatistik.

Tillat moped klass I pa vissa GCM-vagar

Att kéra en moped med 45 km/h som hdgsta tillatna hastighet pa en 2+1-vég ar inte
trafiksékert, varken for mopedfdraren eller fér andra trafikanter, eftersom vagren saknas.
Pa dessa vagar dar det finns en parallell GCM-vag bér dven moped klass |l tillatas att fa
kdra pa dessa.

Prioritering

Det ar sjalvklart att infrastruktursatsningar kostar, bade i form av utrymme och pengar.
SMC har konstaterat att inga medel har avsatts fér 6kad MC-sékerhet, darfor ar det
positivt att man vill satsa pa andra oskyddade trafikanter. Det vore dnskvéart om SKL och
Trafikverket hade samma syn pa MC- och mopedférare da det galler att satsa pa sakrare
sidoomraden istallet fér sidordcken och att medel avsétts for att sdkra infrastruktur for fler
trafikantgrupper.

Pendling

| vara stora svenska stader &r trangseln ett 6kande problem, vilket &r en orsak till att
cyklingen okar i omfattning. SMC vill dock poéngtera att ett stort antal varje dag koér
motorcykel till jobbet vilket bidrar till minskad trangsel. Aven dessa trafikanter har behov
av saker framkomlighet och att kunna parkera sitt fordon d4 man kommer fram. Ett
exempel pa hur sdkerheten kan 6ka, utan ndgon som helst kostnad, &r att tillata
motorcyklar i bussfiler.

Foér SMC
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