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Onddiga brister orsakar allvarliga dodsolyckor
Varje ar dodas och skadas oskyddade trafikanter pA MC och moped pé grund av en viagmiljo som inte
anpassats for alla trafikantslag. Exempel pa farlig vigmiljo ar:

Ricken med oskyddade stolpar och utstickade delar och krokar
Losgrus pa belagd vig efter vigarbeten
Losgrus pa belagd vag efter overfyllda stodremsor
Dieselspill i kurvor och cirkulationsplatser
Blodande asfaltsbeliggning, hala belidggningsremsor och skarvar
Sprickor, potthil och andra skador pa belidggningen
Stolpar och andra fasta foremal nira viagbanan



MC och moped har andra hehov an hilister

Motorcyklister och mopedister ar oskyddade trafikanter med sarskilda behov. En genomtankt och an-
passad vaginfrastruktur kan riadda liv och minska antalet lindrigt och svart skadade. Sma forandringar
i infrastrukturen kan ha avgorande betydelse for skaderisken for motorcyklister och mopedister utan
att sikerheten forsimras for andra trafikanter. Atgirder som forbéttrar for motorcyklister forbittrar i
stort sett alltid aven forutsattningarna for ovriga trafikanter.

Denna folder beskriver motorcyklisternas och mopedisternas sarskilda behov som bor beaktas i
samband med planering, utformning och design, byggande samt drift- och underhallsatgiarder av vag-
ar och gator samt ovrig vigmiljo. Dokumentet utgar fran olyckor i STRADA och Trafikverkets djupstu-
dier av dodade pa tvahjulig MC, statistik fran forsakringsbolag forskning, lagar och regler pa omradet
i Sverige och andra lander samt liknande informationsinitiativ runt om i varlden.
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Motorcyklister och mopedister — vad kan du gora med denna folder?

I den har foldern beskriver vi den 6kade olycksrisken som olika brister i vagmiljon betyder for oss som
kor motorcykel och moped. Om du upptdcker forhallanden kan du forebygga olyckor genom att kontak-
ta vdaghdllaren. Trafikverket som ansvarar for alla statliga vigar har en telefon dit du kan ringa dygnet
. runt, 0771-921 921 — spara numret i din telefon! Maila annars: trafikverket@trafikverket.se

-
Entreprenorer och jinstemin som arbetar med vigunderhall — vad kan du géra med foldern?
Du som dr entreprenor har ett stort ansvar och kan minska risken _for MC-och mopedolyckor. Det finns tyd-
liga krav pd att vigar ska vara fria fran hinder och ha en friktion som inte medfor halkrisk. Om alla entre-
prendrer foljer kraven kan liv raddas och risken for allvarliga olyckor minskar. Tjdnstemdn som bestdller
underhdll kan minska olycksrisken genom att stdlla krav i upphandling, gora regelbundna kontroller och
folja upp olyckor och anmdlningar fran trafikanter.
.

~ p
Du som planerar och utformar gator och viigar — vad kan du gora med foldern?

Du som arbetar med att planera vdgar, bygga om vagar, utforma nya vagar har ett stort ansvar. Ge-
nomtdankta forslag med medvetna val av vagutrustning kan bidra till att minska risken _for MC-och mo-
pedolyckor. Aven om det inte finns ndgra krav pd MC-och mopedsdkerhet i gillande regelverk finns gott
om kunskap och erfarenheter. Du kan minska skaderisken for alla som fiardas pa MC och moped, utan
att sdkerheten forsdmras for andra trafikanter.

Du som sitter pa Trafikcentraler och motsvarande i kommuner — vad kan du géra med foldern?
Brister som rapporteras in av trafikanter pa tva hjul tas inte alltid pa allvar. Det handlar framforallt
om grus pa belagd vdg. Genom att rapportera brister pd vdg vidare till ansvarig entreprenor och krdava
atgdrd kan du minska olycksrisken for alla som fdardas pa motorcykel och moped.

Politiker — vad kan du gora med denna folder?

Som politiker har du ett ansvar for trafiksdkerheten pa gator och vdgar for alla trafikanter i det sam-
manhang ddr du verkar. Riksdag och regering uttalade 2016 i Nystart Nollvisionen att arbetet ska fo-
kusera pa de oskyddade trafikanterna: fotgdngare, cyklister, mopedister och motorcyklister. Genom att
fatta beslut i stat, kommuner och regioner ddr du vdarnar om alla som fardas pa vigen utan att exklude-

ra vissa trafikanter kan du bidra till en 6kad sdkerhet for motorcyklister och mopedister.
\ J




Inledning

Allt fler kor motorcykel och moped i Sverige. Idag finns omkring 325 000 motorcyklar och 150 000
registrerade mopeder i trafik. MC och moped anvinds for pendling till arbete och skola samt for fritids-
resor. Motorcyklar och mopeder ar en naturlig och legal del av transportsystemet och ska darmed alltid
inga i all slags trafikplanering, trafikreglering och trafiksikerhetsarbete pa vag. I Nystart Nollvisionen
har regering och riksdag uttalat ett sirskilt fokus pa oskyddade trafikanter dit MC och moped riaknas.
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Kailla: Trafikverkets djupstudier av dodade pa tvahjulig MC, svért skadade som rapporterats av polis till Strada
samt fordon i trafik enligt SCB.
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Arligen omkommer cirka 30-50 motorcyklister och 5-10 mopedister i trafiken. Dessutom ska-
das omkring 500 pa MC och moped svart varje ar, vissa sa allvarligt att det ger en livslang funk-
tionsnedsattning.

I omkring hilften av alla dédsolyckor pa motorcykel har foraren krockat med ett annat fordon, res-
ten ar singelolyckor. I detta dokument ar det framst atgiarder for att minska singelolyckor som berors
men dven atgarder som kan minska kollisioner finns med.

I singelolyckor pa MC ar dessa forlopp vanliga:

e Foraren tappar kontrollen 6ver motorcykeln och kor av vigen
o Foraren kraschar med ett foremal vid sidan av viagen, oftast ett riacke
o Foraren kastas av motorcykeln och slar i vigbanan

Det finns en rad faktorer som bidrar till att MC-olyckor sker. Hog hastighet ar en vanlig faktor, lik-
som felaktig korstrategi och bristande korkunskaper. Manga olyckor har undvikits genom ABS-krav
pa alla motorcyklar 6ver 125 kubik. Omfattande fortbildningsinsatser, 6kad anviandning av skyddsut-
rustning och informationskampanjer ar andra atgarder som SMC satsar stora resurser pa arligen for
att minska antalet dodade och svart skadade pa MC.



A. Motorcykeln har endast
tva sma beroringspunkter mot
vagytan

B. Motorcyklisten forlitar sig
pa en forutsigbar friktion och
diacksgrepp mot viigen

C. Mest bromskraft far motor-
cyklisten genom frambroms och
framdack

D. Motorcyklister lutar inat i
kurvor

MC och moped har en begriansad framre profil, det vill siga har ett mindre om-
fang, i synnerhet sedda framifran och bakifran och kan darfor vara svara att upp-
ticka av andra trafikanter « Motorcyklister kan anvinda hela korfiltsbredden och
kor darfor inte i samma spar som bilar och tung trafik « Motorcyklar har oftast
en hogre effekt i forhallande till vikt och snabbare acceleration dn andra fordon

En tredjedel av de som omkommer i en MC-
olycka saknar giltigt korkort. De dger inte heller
motorcykeln som i méanga fall inte ens far koras pa
vag. Fyra av fem i gruppen korkortslosa ar dessutom
paverkade av alkohol och/eller droger.

Trafikverkets matningar visar att knappt 40 pro-
cent av motorcyklisterna foljer hastighetsbegrans-

Oavsett vilka faktorer som leder fram till en
MC-olycka kan en viagmiljo som tar hansyn till
motorcyklister och deras specifika behov ha stor
betydelse. Det handlar om bade att minska ris-
ken for att olyckor sker och att minska olyckornas
allvarlighetsgrad. Detta beslutades av Sveriges
Riksdag 7 oktober 1997: "Det lingsiktiga malet
for trafiksdakerheten skall vara att ingen skall do-
das eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor
Inom véagtransportsystemet (Nollvisionen) samt
att vagtransportsystemets utformning och funk-
tion anpassas till de krav som foljer av detta.”

Varfor har MC och moped sarskilda behov?

De allra flesta motorcyklar och mopeder har bara
tvd hjul, vilket gor dem unika i forhéllande till
andra motorfordon. Det ger stora fordelar i fram-
komlighet vid trangsel och kobildning. Men, alla
tvahjuliga fordon ar beroende av stabilitet. Dar-
for ar vagbanans friktion av sarskilt stor vikt. Alla
hinder pa viagbanan som innebar att kontakten
mellan dack och viagbana minskar eller gor att

fastet forsvinner ar en potentiell risk. Det kan
vara ojamnheter, sparbildning, sprickor, grus,
sand, olja/diesel, hal belaggning, vigmarkering,
brunnslock eller liknande. I en kurva ar kontakty-
tan mot underlaget allra minst och samtidigt vik-
tigast eftersom det ar i kurvor flest olyckor sker.

Motorcyklister och mopedister ar ocksa oskyd-
dade trafikanter. Aven om nistan alla som firdas
pa MC anvander en heltickande skyddsutrust-
ning av god kvalité ar skaderisken mycket hog vid
en krasch. Skadorna vallas oftast av andra fordon,
av hinder i vagmiljon samt av sjalva vagbanan.

Det speciella med att kira MC!

Att bromsa och styra samtidigt ar en svar kom-
bination for en motorcyklist till skillnad for en
bilist. MC-foraren styr en rad fysiska egenskaper
i motorcykeln genom gaskontroll. Det handlar
om till exempel lutning, viktfordelning, fjadring,
grepp, spar och hastighet. Vid panikbromsning i
en kurva kommer motorcykeln att "resa sig” och
styra rakt fram. Hjulen kan ocksé lasa sig och det
kan leda till att motorcykeln sladdar och vilter.
Det gor det sarskilt viktigt for motorcyklisten att
kunna forutse friktion och vagens linjeforing i
kurvor dar flest olyckor sker.

Motorcyklar upptar oftast en valdigt liten yta
av vagbanan men anviander hela viagbanan, sir-
skilt i kurvor dar sparval och svangpunkt ar av
stor betydelse for utgdngen av kurvan. Skymda



och nypande kurvor som inte har en forutsagbar
geometri kan skapa stora problem for en motor-
cyklist, sarskilt om foraren ar oforberedd och gor
ett eller flera misstag i samband med kurvtag-
ningen. Till skillnad frdn ménga andra fordon pa
vagen har motorcyklar en begransad framre profil
och kan darfor vara svarare att upptacka. Motor-
cyklister kan latt skymmas av hinder sdsom bus-
kar, trad, staket, stolpar, racken och skyltar.

Andel olyckor med 16st grus dar motorcyklister skadats
2011-2015 (n=4671)

X TRAFIKVERKET

Olycksstatlstlk

Varje ar dor 30-50 motorcyklister och cirka
250 skadas svéart

« 7av 10 som dor, gor det pa det statliga vagnatet

« 6 av 10 som skadas svart, gor det pa det statli-
ga vagnatet

« 7 av 10 singelolyckor med dodlig utgang pa
MC sker i kurva

« I7av1o korsningsolyckor har bilisten kort ut/
svangt vanster framfor MC-foraren

« Varje ar dor 5-10 mopedister och cirka 250
skadas svart

» De flesta mopedister dodas och skadas pa vag-
ar och gator med 40/50-grans

Var kor motorcyklisterna?

De popularaste MC-viagarna finns pa landsbygden
och ariménga fall vagar med 1ag trafik. Det handlar
om smala kurviga vagar i vackra landskap, dar mo-
torcyklister kor pa helger och kvallar under MC-sa-
songen. Viktiga vagar ar ocksa gator, vagar och le-
der dar manga pendlar med MC och moped till och
fran jobb och skola, ofta i komplexa trafikmiljoer.
Aven om maénga motorcyklister girna undviker
motorvagar och motesfria viagar med 2+1 korfalt
ar dessa vagtyper viktiga for langre transporter och
for ett okande antal MC-turister i Sverige.

Viginstallationer leder till dadsolyckor

Det vanligaste krockvaldet i singelolyckor pa mo-
torcykel ar racken. Antalet och andelen omkomna i
rackesolyckor varierar 6ver aren, men utvecklingen
gar tyvarr i fel riktning. Sverige har under flera ar
haft viarldens hogsta andel dodade motorcyklister i
rackesolyckor. De flesta rackesolyckorna med dod-
lig utgang sker pa motorvagar och pa 2+1 vagar med
mitt- och sidoriacke. Annan vagutrustning som leder
till dodsolyckor ar framst stolpar och hala vigmar-
keringar, men dven diken och vagtrummor, liksom
stenblock, trad och andra oeftergivliga eller "vassa”
foremal inom trafikens sakerhetszon. Har finns en
Klar forbattringspotential i bade val och placering av
vagutrustning, samt i vigomradesatgarder.

Bristande friktion véllar olyckor

Nistan var fjirde MC- och var tredje mopedolycka
utanfor titort vallas av grus visar sjukvardsrap-
porterad statistik i STRADA. Polisens statistik sa-
ger att var tionde MC-olycka pa torrt vaglag beror
pa brister i vagmiljon. friktionsfaktorer i polisens
olycksrapport. Andelen 6kar da det handlar om
MC-olyckor pa vatt vaglag.

Statistik fran forsakringsbolaget Svedea be-
kraftar detta problem och visar dven att antalet
olyckor dar grus namns Okar. Brister i vagfriktion
som leder till olyckor beror i ménga fall pa felak-
tigt utfort eller oskyltat vagunderhall.




Faktorer nidmnda i polisrapportera-
de olyckor pa torrt viglag / STRADA
2003-2016

Totalt antal polisrapporterade olyckor 12 358

Grus/grusvag 777
Rullgrus/16sgrus 206
Olja/oljespill 76
Viaglinjer 49
Markering 12
Lagning 6
Blodande asfalt 2
Spricka 1
Totalt brister 1219

Forutsagbar och god friktion ar sarskilt vik-
tig pa de platser dar flest olyckor sker (framst
kurvor) och i samband med vagunderhall
som okar risken for olyckor

DRIFT 0CH UNDERHALL AV BEFINTLICA VAGAR

Denna del beskriver underhall som leder till MC-olyckor och forslag pa atgirder
som minskar olycksrisken.

Underhillsatgirder och annat som
ger forsiamrad friktion

+ Ny beldggning och belaggningsskarvar
som inte grusats av

« Lagningar

« Obundna stodremsor

« Regn

« Vagmarkeringar nara korsningar och i kur-
vor, t ex 6vergangstillen och bullerremsor

« Brunnar (motsvarande), slata stalplatar
over tillfalliga schaktgropar, farthinder
av olampliga material som slat gatsten.

« Spill avt ex diesel och olja

Olycksdrabbade platser

« Kurvor

« Korsningar

« Cirkulationsplatser
« Av- och péfarter

Vagarbeten — det som ar bra for
motorcyklisten ar bra for alla

Det ar inte acceptabelt att vagarbeten och vagun-
derhall leder till att motorcyklister och mopedis-
ter skadas allvarligt eller i varsta fall omkommer.
Motorcyklister ar kraftigt Ooverrepresenterade i
dodsolyckor i samband med vagarbeten enligt en
studie gjord av Trafikverket. Bade stora och sma
vagreparationer har betydelse for forarna. Var-
ningsskyltning for att varna om vilka vagforhal-
landen som kan forviantas, som till exempel 16st
rullgrus, sprangsten eller andra hinder pa viagen
ar oerhort viktigt for MC- och mopedsikerheten.
Nar entreprenorer genomfor stora vigarbeten
som innebdar att trafikanterna méste kora langa
strackor pa grovt stenkross eller tjocka lager 16st
grus ar risken oOverhidngande att motorcyklar
fastnar och vilter. I dessa fall bor motorcyklister
varnas for att overhuvudtaget kora dar och istal-
let anvisas en alternativ fardvag. Att viagarbeten
utfors pa ett sitt som maximerar sikerheten for
motorcyklister har fordelar for alla trafikanter.
Trafikverket patalar i tekniska rad for Arbete pa



Vag (TDOK 2012:88) behovet for MC-trafiken
och séger i kapitel 8: "Om forhéllandena pa en
vagarbetsplats sarskilt forsamrar sikerheten for
motorcyklar, kan varning och vagledning behova
forstarkas.”

Hal beldggning, blodande asfalt och hala
belaggningsskarvar

Under senare ar har ett antal MC-olyckor skett
med bade dodade och mycket allvarligt skada-
de forare, sarskilt pd TEN-T vignitet. Blodande
asfalt, feta flickar och hala beldggningsskarvar
har bidragit till olyckorna. I de fall dar motorcyk-
listerna krockat med riacken har utgédngen varit
dod eller allvarlig skada, medan andra overlevt
med lindriga skador da de istéllet kanat langs va-
gen. Bristande friktion i kombination med frista-
ende riackesstolpar placerade en halvmeter fran
vagbanan ar en livsfarlig kombination for oskyd-
dade trafikanter pA MC. Vagen maste ha enhetlig
och forutsdgbar friktion. Forandring av vagens
yta som innebar friktionsminskning/6kning kan
skapa problem for motorcyklister och ar inte hel-
ler tillatet enligt Trafikverkets regler (publikation

2011:082 Bitumenbundna lager).

Forutom TEN-T-viagarna dar hastigheten ar
hog ar friktionen ocksa extra viktig for motorcyk-
lister och mopedister pa platser dir det finns ett
behov av att bromsa och/eller svinga, till exempel
i en korsning eller i en kurva.

Hur kan olycks- och skaderisker vid hal
belaggning minskas?

Problemet med halka pa ny beldggning maste tas
pa storsta allvar. En varningsskylt for halka varnar
trafikanterna, men fortfarande finns risk att kora
omkull med allvarliga personskador som f6ljd. Ar
vagen hal bor hastigheten sdnkas och vagen atgar-
das innan varningsskylten plockas ner. Dagens
kontrollmetod av vagfriktion ar framtagen for bilis-
ters sakerhet, inte for MC. Matmetoden kan darfor
missa halka pa smala ytor (till exempel forseglade
asfaltskarvar och liknande lagningar). Matmeto-
den underskattar ocksd halka pa korta ytor som
kan falla en MC. Darfor behover metoden forbatt-
ras. Det finns behov av att utveckla belaggningar
som inte medfor o6kad olycksrisk for trafikanterna.
Tydliga krav pa kontroll av vagar under och efter
belaggningsarbete finns, men efterlevnaden ar
inte tillracklig. Om lagningsmetoden innebar en
risk for allvarliga olyckor ska vagavsnittet/korfal-
tet vara avstangt for trafik. Trafikverket bor ocksa
andra metodkrav sa att mathjulets sidolage over-
vakas med videokamera. Videofilmen dokumen-

Nedan vinster: Beliggningsskarv med kletig massa,
efter beliggningsarbete pa riksvig 70.

Nedan: Olycka pa E4 S6derhamn efter passering av hal
beldggningsskarv. Foto: Larmmedia S6derhamn.




terar dd om och var matdacket missat den smala
asfaltskarven. Detta bor kompletteras med krav pa
redovisning av friktionstalets medelviarde per fem
meter istéllet for dagens 20 meter.

Grus pd helagd vdg frdn lagningar, tankbe-
laggningar och stodremsor

Baserat pa statistik fran forsakringsbolaget Sve-
dea uppskattar SMC att 600 MC-olyckor arligen
beror pa lost grus pa belagd viag. Dessa olyckor
kostar samhallet arligen narmare trehundra mil-
joner kronor. Lost grus leder till saval lindriga
som allvarliga MC-olyckor och tyvarr ocksa till
dodsfall. En gemensam namnare i manga olyck-
or ar att varningsskyltar saknas. Lost underlag
pa belagd vag kan vara grus, lera och annat ma-
terial som fallit av fordon. Betydligt vanligare
ar dock att grus kommer fran vagunderhéll. Det
handlar om stodremsor, sidoomraden, parke-
ringar, korsningar och viganslutningar samt
material som spolas ut pa vagen. Olampligt ut-
forda stodremsor innebar en fara for motorcyk-
lister da 10st grus dras ut pa vagen. En hog tvar
asfaltkant kan ocksa skapa instabilitet.

Ett annat vanligt problem ar lost grus fran
lagningar av asfalten, snabellagningar och for-
seglingar. Gruset har samma farg som ovrig as-
falt, vilket gor det nastan omojligt att upptacka.
Tankbeldaggningar medfor gruséverskott som
innebar okad olycksrisk tills allt 16st grus ar bort-

Nedan: Ett belaggningsarbete pa E45 vid Malung valla-
de stora problem for alla trafikanter.

Nedan hoger: En forstirkt stodremsa som gor att I6st
grus inte hamnar pa vigbanan.

sopat. Tester visar att grus pa belagd vag forsam-
rar friktionen sa att den motsvarar vintervaglag.

Hur kan olycks- och skaderisker minska i
samband med lost grus pa belagd vag?

Det finns mangder av atgiarder for att minska
grusspill fran stodremsor. For att fa bilar och tung
trafik att inte gena i kurvor kan viaghéllaren gora det
obekvamt att kora dar genom till exempel anldgga
rafflor, rata kurvor eller bredda viagbanan i kurvor.
Viaghallaren bor ocksa stilla krav pa att forstarka
alla stodremsor med bindemedel, atervunna asfalt-
massor och liknande. Detta ar ett krav i Trafikverket
Region Vist, men dnnu inte i resten av landet.

Nar entreprenorerna maste fylla pd material i
stodremsorna ar det onskvart att detta genomfors
pa senhosten, da MC-sasongen ar over for de fles-
ta. For att minska att grus dras med ut fran anslu-
tande vagar bor viaghallaren beldgga anslutande
hogre liggande grusvag minst tjugo meter.

Snabellagning ar en billig lagningsmetod for att
laga mindre hal och sprickor. Innan snabellagning
paborjas, ska varningsskyltar sittas upp i enlig-
het med Trafikverkets gillande regler. Inom 12-24
timmar och innan varningsskyltarna tas ner ska
sopning genomforas. Grus fran forsegling ska so-
pas bort inom 6-48 timmar beroende pa vagklass.

Sarskilt viktigt ar att det inte finns grus eller an-
nat 16st material i kurvor och i korsningar dar ris-
ken for MC-olyckor ar allra storst. Stora problem for
MC-trafiken ar att skyltar inte sitts upp och att en-
treprenorer forlitar sig pa att trafiken ska kora bort
gruset och att sopning darfor inte behovs. Det finns
battre alternativ som innebar dels minskad olycks-
risk for tvahjuliga motorfordon, dels betydligt 1ang-
re livslangd pa lagningen. Reaktiv lagningsmassa ar
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ett exempel. Gjutasfalt ar en annan metod som ock-
sé har langre livslangd an snabellagningar. En 6kad
anvandning av lagningsmetoder som inte forsamrar
friktionen skulle bidra till farre MC-olyckor.

Vagmarkeringar

Slata vagmarkeringar kan bli hala vid regn. Det
innebar en fara for motorcyklister och storst ar
risken vid kurvtagning och inbromsning infor
korsningar och kurvor pa blota vagar om friktio-
nen inte motsvarar ovriga vigbanan. Motorcyklis-
ter har behov av vagmarkeringar med god friktion
som inte tar upp en stor yta i korfaltet.

Hur kan olycksrisken minska pa

vagmarkeringar?

Det finns behov av utveckling av nya vagmarkering-
ar som inte blir hala vid regn och darfér medfor okad
olycks- och skaderisk. Vagmarkeringars friktion bor
matas och undersokas systematiskt. Stora ytor med
vagmarkeringar bor undvikas infor kurvor och kors-
ningar dar olycksrisken ar storst for MC-olyckor.

Sprickor, spar, frasningar, rafflor och potthal

Motorcykelns konstruktion med tva hjul gor att
den péverkas av forandringar i vigbanan som
exempelvis langsgdende sprickor och spar, fras-
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ningar och rafflor samt potthal. Oavsett var
ojamnheterna finns pa viagbanan kan de gora att
stabiliteten forsvinner och leda till att foraren tap-
par kontrollen av motorcykeln. Aven dammbind-
ning pa varen leder kan leda till halka och vallar
nagra MC-olyckor varje ar.

Hur kan olycksrisken minska 1 fraga om
forandringar pa vagbanan?

Kraven for att dtgarda den hir typen av brister i
vagmiljon ar tillrackliga. Problemet ar tyvarr att
regler och krav inte efterlevs. Det behovs kon-
troller som sikerstaller att underhall skots enligt
kontrakt. Hal och sprickor maste lagas enligt de
regler som finns. Entreprenorer bor vid anlagg-
ning av rafflor och asfaltkanter skapa en avfasad
kant som mojliggor saker overkorning.

Spill fran olja och diesel och annat skrép
pa vighanan

Diesel, olja och andra flytande vatskor pa vagen le-
der varje ar till allvarliga olyckor pa grund av forlust
av vaggrepp och forlorad stabilitet for en motorcy-
kel. Tester visar att dieselspill pa belagd vag forsam-
rar friktionen sa att den motsvarar vintervaglag. De
platser dar spill oftast forekommer, ar kraftigt trafi-
kerade omraden och platser som medfor att fordon
lutar, till exempel cirkulationsplatser och korsning-
ar, sarskilt vid utfarter fran tankstillen for tung tra-
fik. Aven mindre méngder skrip, vassa foremal och
pékorda djur som blir liggande pa kérbanan utgor
en risk da en motorcyklist nastan alltid méste gora
undanmanovrer for att undvika pakorning.

Vinster: Testomrade av vigmarkering - E45 Sunne.
Vinster nedan: Lagning med REPhalt.

Nedan: Glasflaskor som fallit av lastbil i kurva och blev
liggande en ldngre tid.




Hur kan olycksrisken minska genom minskat
spill av olja och diesel?

Det beh6vs samarbete mellan fordonstillverkarna,
akeriniringen, vaghallarna, entreprenorer, tank-
stillen och trafikanter for att minimera olje- och
dieselspill pa viagarna. Vagar med spill maste at-
giardas omgaende och trafiken ledas om, sa lange
det finns spill pa viagen. Entreprenorerna maste
kontrollera att allt spill saneras for att minimera
olycksrisken. Sarskilt viktigt ar detta i korsningar,
kurvor och cirkulationsplatser dar motorcyklister
och mopedister har storst behov av god friktion.
Fordonstillverkarna maste gora bréansletankar
som inte gar att overfylla och gora det omojligt
for fordon att starta om tanklocket inte ar stangt.

Verksamma i dkerinaringen och i busstrafik maste
bli medvetna om den hoga olycksrisk for medtrafi-
kanter som spill fran tung trafik innebar.

Dieselspill i kurva orsakat att motorcyklist kor omkull
och hamnat i vigracket.

PLANERING, UTFORMNING, BYGGANDE OCH OMBYGGNAD AV GATOR OCH VAGAR

Denna del beskriver hur man kan utforma vagar for att minska olycksrisken for

MC och moped.

Det ar viktigt att i alla steg av byggande av nya
viagar och ombyggnad av befintliga vagar ta
héansyn till alla trafikanter, dven oskyddade tra-
fikanter pa MC och moped. VGU som styr vig-
utformningen i Sverige utgar frin dem som far-
das i personbil. Det finns bara nagra rader som
beskriver motorcyklisternas och mopedisternas
behov. Denna skrift innehaller en beskrivning av
problemomraden och l6sningar for att minska
antalet dodade och allvarligt skadade motorcyk-
lister och mopedister genom aktiva val i ett tidigt
skede av alla berorda i processen.

Att se och att synas

God sikt och egen synbarhet ar sarskilt viktigt for
motorcyklister, bade for att kunna se och synas.
Jamfort med manga andra fordon pa vigen har mo-
torcyklar en minimal frontyta och ar darfor svara-
re att upptacka. Varannan motorcyklist som dodas,
gor det i kollision med ett annat fordon. Motorcyk-
lister kan latt skymmas av sikthinder i vagmiljon
som buskar, trad, staket, blomlador, stolpar, racken
och skyltar. Genomtankt design och utformning av
vagmiljon ger klar 6verblick for bade motorcyklister
och andra trafikanter pa kritiska platser som cirku-
lationsplatser, korsningar och kurvor.

Oka synbarheten for att minska olycksrisken
Det ar viktigt att regelverk for placering av foremal
i vagmiljon ses over. Utrymmet bredvid vigbanan

maste frigoras fran skymmande hinder som mins-
kar sikt och synbarhet. Extra viktigt ar detta pa de
platser dar flest kollisioner sker mellan motorcyk-
lister och andra trafikanter; korsningar och cirku-
lationsplatser. En 6kad andel av stopplikt och tra-
fikljus i korsningar har ocksé en positiv inverkan.

Vagutrustning och forldtande sidoomraden

Vagar med mittracken minskar risken for kollisi-
oner mellan métande fordon, och det giller 4ven
motorcyklister. Samtidigt visar forskning att ris-
ken att dodas ar upp till 80 ganger hogre for en
motorcyklist som krockar med ett racke jamfort
med en bilist. Chansen att overleva ar faktiskt
storre om motorcyklisten krockar med en person-
bil. Varje ar dodas 5-10 motorcyklister i rackes-
olyckor, medan 25-30 skadas allvarligt. Nastan
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samtliga rackesolyckor pA MC med dodlig utgang
sker pa Europavagarna. Det gor att motorcyklis-
ter ar kraftigt overrepresenterade i rackesolyckor
och sarskilt utsatta pd Europavagarna dar utbygg-
naden av racken fortsatter och dar den tilldtna
hastigheten ar hog. Val av vagutrustning ar darfor
viktigare for motorcyklister 4n Ovriga trafikanter.
Réacken med oskyddade stolpar och utstickande
delar okar risken for allvarliga olyckor, medan
slata racken utan fristdende stdndare ar att fore-
dra. Ricken ar det vanligaste krockvaldet i singel-
olyckor med dodlig utgang bland motorcyklister,
foljt av trad och stolpar. Alla hinder i vagmiljon
gor att risken for allvarliga skador okar markant
vid en olycka. Risken att dodas i en rackesolycka
i Sverige ar 26 ganger hogre for en motorcyklist
jamfort med de som fiardas i personbil. Darfor
ar val av atgard viktig, bade da det galler viagens
mittremsa och sidoomrade. En trafiksaker vag-
miljo forutsatter utrymme for undanmanover,
diar man kan aterta kontroll 6ver ett fordon som
far sladd, samt for noduppstillning av havererat
fordon, till exempel vid punktering.

Ovan: Skyddsutrustning och kroppsdelar fastnade i ut-
stickande delar pa ricket och véllade mycket allvarliga
skador pa MC-foraren. Foto: Ingmar Reslegird. Nedan:
Montering av underglidningsskydd, avfart E4 Givle.

Minska olycks- och skaderisken mot

vagutrustning
I VGU behovs krav om hiansyn dven for oskyddade
trafikanter pa MC, da det giller val av racken, sido-
omradesatgard och placering av racken. Inga racken
ska séttas upp om racket i sig ar farligare 4n det som
racket ska skydda trafikanterna for. Forlatande si-
doomraden ar alltid att foredra for en motorcyklist,
och sidoracken bor undvikas sa langt det ar majligt.

Viaghallaren bor alltid vilja rackestyp som ut-
gor minsta skaderisken for alla trafikanter. Det
innebar att endast sliata racken, utan fristaen-
de stolpar och utstickande delar, bor installeras.
Réacken bor placeras minst tva meter fran viagba-
nan. Breddning av vigbanan i farliga ytterkurvor
dir olycksrisken ar storst bor genomforas sys-
tematiskt. Detta minskar ocksa risken for svara
valtolyckor med tunga lastbilsekipage.

Drygt 70 procent av dodsolyckor med MC sker
i kurvor och framfor allt i ytterkurvor. Andra van-
liga olycksplatser ar av- och péafarter som ofta har
krympande radie, vilket kraver sidoforflyttning och
kan ge plotsligt forandrad respons hos motorcykeln.
Trots detta viljer vaghallaren att installera racken i
denna typ av kurvor. Har ar det av storsta vikt att
skaderisken minimeras genom att Motorcycle Pro-
tection System (MPS) monteras, liksom att rackena
placeras sa langt fran vigbanan som mojligt.

Det gar ocksa att minska olycksrisken nar det
galler stolpar i vagmiljon. Det kan ske genom att

Eftergivliga stolpar ar att foredra for alla trafikanter.



samordna skyltning for minimerad forekomst av
stolpar, genom att placera stolparna sa langt fran
vagbanan som majligt, genom att anvanda stolpar
som ar eftergivliga aven for motorcyklister och
genom att aldrig placera stolpar och andra hinder
i ytterkurvor dar flest MC-olyckor sker.

Kurvor ar allra viktigast

Vagen och vagmiljon ska vara forutsagbar och va-
gen sjalvforklarande da det géller hastighet. Allra
viktigast ar detta da det galler kurvor, dar alltsa
de flesta olyckor med allvarlig utgdng sker. Mo-
torcyklister valjer spar tidigt infor en kurva.

For att minska olycksrisken ar det sarskilt viktigt
med god sikt bade fore och inne i kurvor. En sarskild
fara ar kurvor med krympande radier, kurvor som
ar skymda eller har en ovantad utgang.

Minska olycks- och skaderisken 1 kurvor
Varningsskyltar som visar kurvans langd, radie, om
den nyper samt om den innehéller korsande vagar,
finnsien rad andra lander. Denna typ av "kurvkar-
ta” ger mycket vardefullt stod for motorcyklister-
nas val av hastighet och sparval in i kurvan.

Ar risken for olyckor stor, bor hastighetsgrin-
sen reduceras i kombination med varningsskyl-
tarna. Om risken ar uppenbart mycket hogre for
MC-forare jamfort med andra trafikanter finns
ocksd mgojlighet att satta upp tillaggsskylt "MC”
tillsammans med varningsskylten for kurva.
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Spar, brunnslock, platar och aktiva fartqup
Slata stélytor pa sparvagns- och jarnvagsspar,
brunnslock och tjocka platar som anviands for
tackning av schaktgropar i samband med vag-
underhall, blir hala i samband med regn och
innebar da en risk for att motorcyklister halkar
och kor omkull. Nivaskillnader mellan spar eller
metallytor och viag kan medfora att hjulet stud-
sar till och tappar greppet. Pa vissa platser fore-
kommer maskinella radarstyrda farthinder, dar
en stalplatta sinks ner om en forare overskrider
hastigheten. Metallytan blir hal vid regn.

Underglidningsskydd pa racke och varningsskylt for nypande kurva i Trafikplats Ljungarum utanfér J6nkoping.



Att minska olycksrisk pa hala metallytor
Placering av metallytor i vagmiljon bor noga
overviagas/omprovas och utredas. Pa platser dar
tvahjuliga motorfordon maste bromsa och riske-
rar att kora omkull, infor korsningar och kurvor,
bor metallytor om mojligt helt undvikas. Led-
ningssystem med tillhorande brunnar kan gravas
ned bredvid korbanan istillet for under korba-
nan. I UK och USA anviands dagvattenbrunnar
med slukrist i sidled in under trottoar istallet for
som i Sverige; vertikalt i hjulsparen. Slata ytor pa
brunnslock, stalplatar och liknande kan genom en
rad tekniker fa 6kad vatfriktion; profilering, laser-
bearbetning samt genom applicering av friktions-
hojande material.

Sakra och attraktiva gatumiljoer for alla
trafikanter

Maingder av atgarder som anvands for att ska-
pa sdkra och attraktiva gatumiljoer innebar att
nya hinder skapas i vigmiljon. Dessa hinder kan
innebara okad olycksrisk for bade mopedister och
motorcyklister. Det handlar till exempel om be-
tongblock, kullersten, gatsten, skarpa och hoga
stenkanter i rondeller och mot trottoarer. Till ex-
empel kan en mindre rondell med en lag profil ha
kanter som ar svara att upptacka.

Ett resultat kan bli att motorcyklister som kor
over kanterna tappar kontrollen och faller omkull.
Utsmyckningar sdsom installationer med harda
och vassa foremal nara vagbanan kan utgora ome-
delbar fara for oskyddade trafikanter. Motorcyklis-
ter ar overrepresenterade i olyckor i cirkulations-

En MC-férare dog i kollision med rondellutsmyckningen
i Ljurarondellen i Norrképing.

platser. Att undvika alla former av uppstickande
rondellutsmyckning ar darfor viktigt for motor-
cyklister, liksom att friktion och forutsagbarheten
i linjeforingen ar god i cirkulationsplatser.

Minska olycksrisker genom att tillita MC i
bussfiler och MC-korning 1 ker

Allt fler anvander motorcykel, moped och scooter
for pendling i vara storre stader. Det beror helt
enkelt pa att resan gar snabbare och miljovanli-
gare eftersom tvahjuliga motorfordon kan passe-
ra langsamtgdende koer. Tyvarr sker det ett antal
olyckor vid kokorning, ofta pa grund av att andra
trafikanter inte uppmarksammar MC- och mo-
pedforare i samband med filbyten.

For att minska olycksrisken for MC-forare bor
stat och kommun samarbeta med SMC och andra
aktorer for att skapa fungerande vagmilj6 inom
ramen for dagens trafikregler. Det handlar dels
om att tillaita motorcyklar att framforas i bussfiler,
vilket ger battre framkomlighet for alla trafikan-
ter, okad siakerhet for motorcyklister, framjar att
valja en liten MC eller moped framfor en skrym-
mande bil och minskar risken for kollisioner med
andra trafikanter. MC i bussfil innebar inte heller
forsamrad framkomlighet for kollektivtrafiken.
Stat och kommun bor dven samarbeta med SMC
och andra aktorer for att gemensamt beskriva vil-
ka regler som giller for korning i samband med
koer. Detta ar tillatet, men det finns ett behov att
kommunicera vilka regler som galler. SMC infor-
merar redan om detta via hemsidan liksom saker
korning i bussfiler.

MC-kérning i bussfil dr en sjilvklar sak om man vill
Oka sakerhet och framkomlighet.



ter sommaren 2018.

Vinster: Grus i en korsning i Lidingo efter ett vigarbete.
Ovan: En misslyckad vigreparation i Skévdetrakten.
Nedan: Stodremsorna har dragits ut i en korsning pa po-

puldr MC-vig i Stockholmsregionen.
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