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Sammanfattning

I syfte att undersoka mojligheterna att forbattra trafiksdkerheten och ta storre hansyn till oskyddade
trafikanter, i forsta hand motorcyklister, beslutade Trafikverket 2012 att installera racken forsedda med
speciella underglidningsskydd, eller Motorcycle Protection System forkortat MPS, pé fyra platser i landet.
Avsikten med MPS-installationerna var att anvianda dessa for en strukturerad och tidplanerad utvardering
av drifterfarenheter, i forsta hand vad giller snoréjning, men dven andra underhéllsaspekter pé de gjorda
installationerna har undersokts och utvirderas i de fall detta l4tit sig goras.

I denna rapport redovisas slutresultatet frén tre vintersasongers uppfoljning av de olika MPS som
installerades.

Tre av platserna valdes ut i samrid med Sveriges Motorcyklister, SMC och var beldgna i Botkyrka, vig 257,
Akersberga, Svinningevigen (avvecklades ir 2) samt Jonkdping, Ljungarum E4. Den fjirde platsen var
Colmis proving ground i Arjeplog.

De ricken som monterats pa allmén vig dr alla CE-maérkta och héller vanlig kapacitetsklass for vig d v s
N2. De MPS som monterats har dven de testats enligt en europeisk teknisk specifikation, TS 1317-8.

Tre olika MPS monterades pa tidigare nimnda platserna langs allmin vig och ytterligare tva inom enskilt
omrade. Det som monterades i Akersberga f6ll bort under sisong 2 p.g.a. en storre entreprenad dir ricket
maste demonteras. Installationen ersattes da ar 3 med en uppfoljning av MPS installerat pd avfarter fran
E4 vid Gévle bro. Inspektioner har huvudsakligen skett manadsvis med nagot undantag p.g.a. uteblivet
snofall. De som sitter pa enskilt omrade inspekterades endast i borjan och slutet av sdsongen.

Rutinerna for inspektion och dokumentation finns beskrivna i rapportnummer: 1208-1, rev 1 "Beskrivning
av rutiner och kriterier fér utviardering”, daterad 120829.

Vintrarna har varierat kraftigt bade vad géller temperaturer och snoéfall. Den forsta vintern blev 1ang och
snorik emedan de tvé senaste har varit raka motsatsen vad giller installationerna i Svealand och Gétaland.
I Arjeplog har dock dven den senaste vintern varit nederbordsrik. Skadeutfallet blir emellertid inte mindre
under en snofattig vinter har uppfoljningen visat, utan det verkar snarare bidra till fler mekaniska skador.
Pékorningsskador ar relativt vanligt, speciellt pa kraftigt trafikerade platser som E4 Ljungarum. Ett
antagande som kan goras ar att en storre snovall som bildas t o m kan verka skyddande mot mekaniska
skador. Ser man till hur val MPS-skydden i Arjeplog klarat vintervighallningen ar det dn mer troligt att det
finns ett visst samband.

Erosionsskador har observerats i Botkyrka och generellt noteras att ansamling av 16v, skrip, grus och
liknande forekommer péa samtliga stillen dar MPS-systemen sitter monterade ldngs allméan vag och
framfor allt i ytterkurvor.

Viktigt vid installation &r att spalten mellan mark och nederdelen av sjalva MPS-skyddet bevaras, i de fall
tillverkaren anger att en siddan ska finnas. Den far girna ligga i 6vre delen av tillatet toleransintervall.
Bevixning, ansamling framfor racket och viss sjunkning gor att MPS-skydden generellt hamnat for 1agt
och i ménga fall ar i kontakt med underliggande mark. Forsamrad vattenavrinning samt rackesfunktion
blir f6ljden.



Sammanfattning av iakttagelser:

MPS skydden i uppfoljningen har inte skadats av snéréjning i en omfattning som féranleder
kassation under de tre ir som den pégatt.

MPS forsedda racken som sitter i avfarter dar snon plogas at vigens motsatta sida har inga eller
obetydliga skador.

MPS forsedda racken forsvarar inte snoréjning.
Visuellt gar det inte att sirskilja ett racke forsett med MPS skydd fran ett vanligt W-profilracke
utan MPS vad géller rasvinkel och sn6uppbyggnad mot vigsidan da denna néatt upp till

navfoljaren.

I nederkant mot vigsidan p4 MPS forsedda racken ansamlas 16st material i olika former, t ex grus,
16v, skrap som tenderar att sitta igen spalten mellan mark och MPS-skyddet.

MPS, speciellt i ytterkurvor, kommer att krava mer underhall for att hélla rent fran bevixning och
materialansamling for att kunna bibehalla spalten mellan mark och MPS.

Vid upphandling av underhall behovs tydliga krav vad giller dtgirder vid avvikande lage (1agt
och/eller lutande) pa racket.

Erosion har endast forekommit i ringa omfattning.

Drivbildning har inte noterats.



1. Allmant

I syfte att undersoka mojligheterna att forbattra trafiksdkerheten och ta storre hansyn till oskyddade
trafikanter, i forsta hand motorcyklister, beslutade Trafikverket 2012 att installera racken forsedda med
speciella underglidningsskydd for utvardering. De monterades pé tre platser i landet som ar belagna pa
allmin viag samt ytterligare 2 system i Arjeplog inom enskilt omréade.

Perioden for utviardering sattes preliminart till 3 ir vilket nu uppnétts. Rapportering har skett arsvis runt
maéanadsskiftet maj/juni.

Platserna ldngs allmin vag, dar 3 olika underglidningsskydd installerades, valdes ut i samrdd med SMC
och ir beligna i Botkyrka, viig 257, Akersberga (som ersattes av Gévle bro under den tredje
vintersdsongen), Svinningevigen samt Jonkoping, avfarten i Ljungarum sédergéende pd E4. I Arjeplog
utfordes installation av ytterligare tva underglidningsskydd p& Colmis proving ground.

De tre forstnamnda riackena ar alla CE-markta och héller vanlig kapacitetsklass for vag d v s N2.
Underglidningsskydden, forkortat MPS, Motorcycle Protection System, har testats enligt en europeisk
teknisk specifikation, TS 1317-8. Systemen i Arjeplog saknar N2 test for det kombinerade riacket forsett
med MPS-tillsatsen varfor man valde att montera dessa inom ett privat testomrade.

Avsikten med de MPS-installationerna har varit att gora en utvirdering av drifterfarenheter, i forsta hand
vad giller snorojning, men dven andra aspekter pa de gjorda installationerna har undersokts och beskrivs i
rapporten. Detta dr slutrapporten frdn den tredje vintersiasongen som utvardering sker. Vaxtlighet,
renhallning och slatter dr intressant ur underhallssynpunkt och hir har noterats ett atgardsbehov som
forefaller vara mer angeldget dn underhall kopplat till vintervaghallning.

Inspektion har i huvudsak genomforts varje manad under perioden november t o m april pa de tre
installationerna ldngs allmin vig med undantaget ménader med obetydligt snéfall. En storre entreprenad
paborjades sisongen 2013-2014 i Akersberga som berérde bade vig och jarnvig varvid ricket
demonterades. Det beslutades da att istdllet f6lja en ny installation av MPS pa 4 stycken avfarter frén E4
vid Gavle bro under den tredje vintersdsongen. I Arjeplog skedde inspektion fore samt efter vintersdsong.
Rutinerna beskrivs i sin helhet i rapportnummer: 1208-1, rev 1 "Beskrivning av rutiner och kriterier for
utvardering”, daterad 120829, se bilaga 2.

Analys av eventuella olyckor och pdkorningar som intréaffat har inte ingatt i utvirderingen utan har
hanterats av andra instanser inom t ex Trafikverket och Polisen.



2. Resultat av genomfdrda inspektioner

2.1 Bakgrund

Inspektionerna som genomforts har syftat till att i forsta hand utvirdera olika MPS vad giller deras
forméga att motsta pdkianningar fran vintervighéllning da det ar en viktig egenskap att klarldgga om denna
typ av skydd framgent ska installeras i storre omfattning. Malet ar att &stadkomma en tryggare trafikmiljo
for oskyddade trafikanter som utgors av gruppen motorcyklister. Ett syfte som ocksa ar angivet i rapporten
“Inriktning for vdg- och broracken”, TDOK 2010:29, dir det hanteras under 8.5 Sarskilda dtgirder med
hansyn till MC-trafik”.

2.2 Formaga att klara snorojning

Skyddsanordningarnas forméga att klara de krafter som uppstér vid vinterviaghallning har delats upp i 2
delar vad géller redovisning av skador:

Vigricke, d v s navfoljare och stdndare med tillh6rande fastelement, respektive
MPS skydd, underglidningsskyddet som dr monterat pa riacket och dess tillhérande fasten och fastelement

For att battre kunna jamfora skadeutfallet mellan de olika platserna och mellan olika sdsonger har data om
snofall samlats in frin ndrmaste méatstation. Kraftiga skillnader i snéméngder formodades behova beaktas
dé hansyn tas till skadeutfall. Den ursprungliga ansatsen var att ju storre snomangd desto fler skador. Sett
till utfallet under de tva senaste mer snofattiga vintrarna i sodra Sverige kontra den forsta sisongen kan
detta dock ifragaséttas. Nagon typ av viktning i detta avseende forfaller darfor inte vara motiverad. Aktuellt
snofall under de tre senaste vintersiasongerna redovisas i bilaga 1.

De milda och snoéfattiga vintrarna underldttade inspektion och forvinansvart ménga skador har
uppkommit, speciellt pakérningsskador av andra fordon dn snordjningsfordon. Ett antagande som ligger
néra till hands ar att den snovall som byggs upp framfor racket en snorik vinter ockséa fungerar som skydd
for sjalva MPS-skyddet.

Samtliga studerade MPS, med ett undantag, ar utférda med en kontinuerlig eftergivlig plat under
navfoljaren (W-profil) som técker stolparna. Konstruktionen syftar till att skydda en fallen motorcyklist
som glider langs marken mot réacket fran att sla i en stolpe. MPS-platarna befinner sig vanligen nagra
centimeter innanfor navfoljarens yttersta delar sett i tvarsnitt mot vigsidan. Ett av de utviarderade
systemen har istéllet utforts i ett plastmaterial. Plastprofilerna ligger direkt mot marken och ar
sammankopplade samt fasta mot rickesstolpen.

Nedan foljer resultaten av tre sdsongers inspektioner. Féregaende vintrars nederbérdsméangder visas inom
parantes (2013-2014, 2012-2013)

Resultat:

I E4 Givle Bro monterades 140923 (ersitter Akersberga) — Hill & Smith, Storbritannien

Snofall: ca 110,8 cm

MPS-skydden monterades pa ett antal avfarter fran E4 i bide s6dergdende och norrgiende
riktning, se foto fran ett av montagen nedan.



Skyddens placering gor att ingen sno plogas emot dessa d& denna istillet 14ggs mot vigens
ytterkant. Snotrycket uteblir och risken for skador vid snéréjning minskar betydligt.

Inspektion pa 4 stycken avfarter genomfordes vid 3 tillfallen under sdsongen och inte vid nagot av
dessa noterades nigon skada fran vintervighallning.

Samma plats som installationsfotot vid forsta inspektionen den 29 december.



e e s BRI
NG v B LA RN

Vid inspektionen den 27 januari hade det fallit betydligt mer sno.

Den 27 februari genomfordes sista inspektionen och da var det snofritt intill MPS-skydden. Inga
skador noterades, inte heller pa den langa kurva som syns i fotot ovan. Snofall efter detta datum
var ringa (bara drygt 6 cm under 2 mén) och inga ytterligare inspektioner genomférdes.

Vagracke: Inga skador.

MPS-skydd: Inga skador

Slutsats: MPS skydd placerade pa avfarter, som vid Géavle bro, dar snon plogas bort fran racket
16per liten risk att skadas p.g.a. vinterviaghéllning.

Noteringar angiende tidigare installation i Akersberga med MPS fran ART Bike protect, Asamer
Rubber Technology, Osterrike.

Rickena i Givle bro ersatte alltsi den tidigare installationen i Akersberga dir det MPS-forsedda
racket istéllet satt i en ytterkurva strax efter en storre utfart frén ett bostads- och fritidshusomrade
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vilket gjorde att stora snoméangder plogades mot racket. Vagen var ocksa relativt smal varfor detta
kan anses varit den “tuffaste” testplatsen vad giller snétryck och pakorningar fran
snorojningsfordon.

Har uppstod ocksé mekaniska skador tidigt som forvirrades négot efter sisong 2. Nedan exempel
pa nigra typiska deformationer frin installationen i Akersberga.




II.

Viagricke: Obetydliga deformationer.

MPS-skydd: Bulor, lokala i nederkant samt stérre svagt deformerade omréden.

Botkyrka - Easy Rail med MPS, Volkmann & Rossbach, Tyskland
Snofall : ca 97,6 cm (57,7 cm, 177,7 cm)

MPS-installationen i Botkyrka, Rosenhill sitter i en ytterkurva dir sn6 plogas mot riacket och
pakidnningarna ar hégre dn i Ljungarum eller Gavle bro. Deformationerna fran snéréjning har
ocksa okat med aren. Under den senaste sisongen noterades att nederdelen av MPS-skyddet
deformerats lingre strackor did man legat hart emot platen med plogblad eller snéslunga. De sé
typiska vagiga deformationerna som uppstar pa W-profilen(som haller snéplogsklass 3 enligt SS-
EN 1317-5) vid snor6jning ar nu ocksa synliga. Bildexempel fran sista inspektionen nedan:

11
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¢

Deformationen i MPS-skyddets ne

derkant syns tydligt pa trafiksidan.

=



A 4 £
Deformationen sedd fran baksidan.

mot stolpen i nederkant och en lokal buckling uppkommer.
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I11.
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Vigracke: Mindre deformationer typiska for W-profilen. Lig position (ej resultat av
vintervaghallning) och kraftig lutning lokalt (troligen orsakad av vintervaghéallning). Reparation
utford efter padkorning.

MPS-skydd: Lokalt i nederkant kraftiga langsgiende deformationer fran snéréjning samt buckling
i MPS-skyddets nederkant mot stolpen. Reparation utford efter pdkoérning.

Jonkoping - ESP 4 m MPS, Prins Dokkum, Holland
Snofall: ca 64,2 ¢cm (36,2 em , 130 ¢m)

Récket sitter monterat i en ytterkurva som ar mycket kraftigt trafikerad och ar en avfart fran E4
sodergdende. Placeringen innebér precis som i Gévle bro att plogvallen ldggs inat och inte mot
racket vilket naturligtvis minskar belastningen och risken att skador uppkommer fran snéréjning.
Denna plats ar dock den som har absolut storst belastning frén trafik och pakérningar av
varierande art ar vanliga jaimfort med de andra platserna.

Vid sista inspektionen i april fanns, liksom tidigare, pdkérningsskador pé flera stéllen utefter
racket, dock inget som bedoms komma fran snordjning.

Typexempel pd mindre pakorningsskador.
Végracke: Inga eller obetydliga skador. Reparation utford efter pdkorning

MPS-skydd: Ett flertal skador efter pdkorningar och en storre reparation utford.



Iv.

Arjeplog - SPM ES2, Hiasa, Spanien

Snofall: ca 463,6 cm (435 cm, 318.5 cm)

Maskinpark och utrustning for snéréjning 4r samma som anvands pé det statliga vagnétet i
omrédet och snordjning sker minst lika ofta enligt uppgift fran driftsledningen. Skillnaderna mot
de installationer som gjorts soderut langs allmén vig kan sammanfattas med:

- betydligt mer snofall (runt 4 meter att jaimfora med knappt 1 m i séder)
- ren vigmiljo inget salt eller nedsmutsning i 6vrigt

- grusvag

- lagre trafikflode dar tyngre trafik i princip saknas

Efter installationen i november 2012.

Inspektion oktober 2013.

15
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Ricket och MPS frén baksidan, nagra skador kunde inte noteras vilket ocksé bekréftades av
montorerna senare da rackena demonterades.

Vigracke: Inga eller obetydliga skador.
MPS-skydd: Inga eller obetydliga skador

Arjeplog - DR 46, Snoline, Italien
Snofall: ca 463.6 ecm (435 em, 318.5 cm)

Miljobeskrivning, se IV ovan.

Till skillnad frén 6vriga MPS ar detta utfort i ett plastmaterial dir profilerna ligger direkt mot
marken endast fasta med rostfria stdlband mot rickestolparna.



m a3 E 1Y

Efter installationen i november 2012.
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Inspektion oktober 2013.

Exempel pa de skrapmaérken i plasten som forekom pa négra stéllen.



Sista inspektionen i slutet av april 2015. Kvarliggande sné ticker stora delar av MPS-skyddet. Aven
har kunde dock personalen som demonterade ricket konstatera att inga storre skador féorekom.

Vigracke: Inga eller obetydliga skador.

MPS-skydd: Mindre eller obetydliga skrapskador (anm. skyddet ar utfort i plastmaterial som vilar
direkt mot marken)

2.3 Vattenavrinning

MPS-skydden ska monteras nara markniva, vanligen med en spalt pa ca 50 mm mellan undersida pé
skyddsplat och stodremsa. Efter tre sasongers uppfoljning ar det som pévisats ovan an mer tydligt att
skrip, vaxtlighet och grus tenderar att fylla upp spalten. Detta paverkar troligen funktionen negativt dé
eftergivligheten och den energiupptagande effekten vid kollision med MPS-pliten lar minska dd denna
sitter inbaddad i grus och liknande. I kommande VGU ir det lampligt att papeka detta sa att leverantérens
rekommenderade spalt mellan mark och MPS innehalls och gérna ligger i 6vre delen av toleransintervallet.
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Foto fran Botkyrka som visar grusuppbyggnaden mot MPS-plédtens nederdel.

Vattenavrinningen frén vigbanan forsvaras ocksa. I Botkyrka noterades detta redan efter forsta sisongen
men det tycks inte ha férvarrats namnvart pafoljande 2 ar. Se exempel pa erosionens utveckling nedan.

20



Sasongen 2012-2013

[

Sasongen 2013-2014

o

: {

Sasongen 2014-2015

Forutom viss erosion i Botkyrka har dock inga problem eller andra stérningar noterats p.g.a. att otillracklig
eller oonskad vattenavrinning rapporterats.

2.4 Slatter och renhallning

En ovintad upptéckt var den ansamling av skrép, 16v, grus, jord, mm som uppstar med tiden mot MPS-
skyddet. Gors inget for att ta bort detta borjar ocksa bevaxningen ta fart. En o6nskad effekt ar att MPS-
skyddets rorelse hindras och dirmed dven den dampning som efterstravas vid en kollision. I Botkyrka var
den spalt som ska finnas mellan mark och nederdel av MPS-skydden redan efter installationen 2012
otillracklig da skyddet till stora delar var i kontakt med underliggande mark. Detta har 6kat si att
nederdelen efter 3 sisonger ar helt inbaddad i grus mm.

21



Foton ovan tagna efter installationen 25 juni 2012.

Nedan foton tagna i november 2014.
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Ansamlingen av grus mm och bevaxningen ar tydlig. Pa vigen forekommer ocksd mycket trafik med lastbil
ofta med last av jord, grus och liknande vilket bidrar till uppbyggnaden av material.

I Ljungarum kunde man redan efter andra sisongen tydligt se hur véxtligheten brett ut sig intill MPS-
skyddet samt hur allehanda skrip fingats upp och blivit liggande mot platen. Fotoexempel nedan.
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Driftomrédet vidtog atgarder mot detta och &terstillde ytorna framfor och under MPS-skyddet. Arbetet
skedde bade med grivmaskin och med manuellt arbete p& svaratkomliga stillen. Atgirden aterstillde
funktionen péa underglidningsskyddet och underlittar dven vattenavrinningen. Sakerstills en maximalt

24



tilldten spalt mellan mark och nederdel av MPS-skyddet redan vid installationen ar det enklare att halla
efter och undvika denna typ av mer kostsamma insatser for att aterstéalla laget.

R

Skillnaden efter insatsen mot materialuppbyggnad och bevaxning ar béfydande.

Rensning framfor MPS-skyddet med avseende pé grusansamling, skriap, 16v mm bor kunna goras
maskinellt. Det rekommenderas att en produktionsteknisk utveckling genomf6rs dar teknik anvinds som
aven fungerar i samband med r&jning och rengoring av ytor under andra typer av stalricken.

2.5 Snéuppbyggnad och drivbildning

Snéuppbyggnaden mot de MPS forsedda vagrackena har inte skiljt sig pad ndgot nimnvirt sétt fran vanliga
W-profilracken. Det gir inte att sirskilja ett MPS-forsett W-profilriacke fran ett utan MPS genom att iaktta
rasvinkel eller snéuppbyggnad da denna natt upp till navfoljaren. Négra noteringar eller rapporter om
drivbildning har inte forekommit pa nagon av de platser som ingatt i uppfoljningen.
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2.6 Reparationer

Under de tre aren av uppfoljning har 3 storre reparationer genomforts (den senaste i Ljungarum ej
medriaknad). Flera mindre padkorningar som inte medfort reparation har ocksa noterats. Ljungarum stéar ut
som betydligt mer skadedrabbad 4dn 6vriga platser.

e

Foto fran den forsta storre pakorningen som intraffade redan pa hosten 2013.

Den senaste pakorningen var ocksa den kraftig och intraffade i slutet av maj 2015.

26
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Foton fran pakorningen i Ljungarum i maj 2015.

Aven i Botkyrka intriffade en storre pikorning i februari 2014 (som reparerades) MPS-skydden
ateranviandes denna ging i testinstallationen trots att de var deformerade. Bildexempel nedan.
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Fore Efter

2.6 Ovrigt

Lagesforandringar

Med tiden noterades att det MPS-forsedda réackets position dndrades vad giller lutning och hgjd i
forhéllande till vdgbanan, ndgot som kan observeras dven for "vanliga” vigracken. For installationen i
Botkyrka har detta varit speciellt uppenbart.

Redan efter forsta vintersdsongen konstaterades att racket hamnat for 1agt p.g.a. ny beldggning, se foton
nedan. I rapporten fran vintern 2012-2013 papekas att hgjdjustering bor ske sd snart som majligt for att
sikerstilla korrekt funktion.

_‘_

Nedan en bild pa racket frin samma plats under den forsta inspektionen den 12 november 2014, ca 1V2 ar
senare.
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Samma l&ga position i forhéllande till vidgbanan och begynnande bevixning.

Gradvis har deformationerna pad MPS skyddet och riacket 6kat efter varje sasong. Under sdsongen 2013-
2014 noterades ocksé en begynnande lutning utit som i april 2014 var betydande.

&7

Lutningen i apfil 2014.

Nedan laget pa samma stélle frn senaste inspektionen 2014-2015.
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Denna typ av lutning, liksom 1&g position, behover atgérdas vilket innebér att det ocksa ska kravstéllas vid
upphandling av underhall av permanenta MPS-installationer.
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Bilaga 1 - snoéfallsmatning

Snoéfallsmatning sdsongen 2012 - 2013

Vecka
v43
va4
vas
v46
va7
v48
v49
v50
v51
v52
v53
v2
v3
v4-5
v6
v7
v8
v9
v10
vll
v12-13
V14
V15
V16
V17

Totalt :

Snématning vintern 2014-15

Métpunkter, nederbérd sné i cm
Akersberga Géteborgsbacken Allejaur

Tullinge

1,7
0

1,3

0

0
182,4
345,8
267,9
145
111,7
2,5
78,8
162,7
336
239,7
79,2
20,8
12

0

2
83,3
3,3
3,6

0

0

1777,3

2

0

0,3
0,1

0
187,7
180,5
194,2
121
89,4
5,1
61,1
111,6
15
198,6
81,4
14,7
14,7
10,2
8
51,3
7,8
1,5

0

0
1356,2

4,9

0

0

0

31
34,8
226,8
53
65
50
13
119,3
81,2
39,4
238,3
33,2
62,2

0,5
733
38,9

0,1

5

0

0
1130,3

55,5
2153
156,4
57,7
37,6
2399
628,4
4545
289,2
462,6
126,2
57,9
5,6
490,6
148,8
103,9
37,1
338,2
292,7
14,6
43,2
14,2
3,5
17,9
58,4

4349,9 mm snd

Snomangder vintern 2013-2014

Vecka Tullinge

va43
v44
v45
v46
v47
v48
v49
v50
v51
v52
vl
v2
v3
v4-5
v6
v7
v8
v9
v10
vil
vi2
vi3
V14
V15
vie
V17
vi8
v19
v20
v21
v22
Tota

Métpunkter, nederbord sné i cm
Akersberga

It : 576,7

Vecka Tullinge 209 Godteborg 653 Gévle 2138 Allejaur 2554

45-47 43,7 17,5 56,8 153,5

48 0,2 1,9 0 176,2

49 0,9 0,9 11,4 43,4

50 10,7 64,4 0,8 78

51 16,3 4,7 21,8 247,5

52 24,7 28,4 123,8 167,4

1 21,7 0 13 101,7

2 133,5 100,7 283,9 4373

3 9,1 19 80,9 412

4 168,9 93,2 105,4 206,1

5 193,2 124,4 262,8 856

6 170,8 54 80,2 380,5

7 3,4 53 2,7 39,4

8 65,7 68,3 0 20,3

9 5,3 12,8 2 122,8

10 3,3 19,1 0,3 187,9

11 och 12 77,2 14,5 53,8 110,9

13 0,9 0 6,5 189,8

14 26,2 0,2 0,9 168,5

15 0 0 0 133,9

16 0,1 0 0,3 137,8

17-20 0 13,2 0,3 264,9
975,8 642,5 1107,6 4635,8 mm snd

©O 0ol © O r Ww

434,6

Goteborgsbacken

362

Allejaur

40,4
167,3
55,9
15,7
88,2
57
222,9
145,5
149,9
193,7
229
97
469,7
206
295,5
211
92,5
42,2
34,6
288,8
0,8
16
34,3
14
16
111
42
9,7
0
0

3184,8 mm sno
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Bilaga 2 — rutinbeskrivning for inspektion av MPS

Inspektion och utvardering av MPS-installationer.

Beskrivning av rutiner och kriterier for utvirdering
Utfardare: Goran Fredriksson, Barrier Tech AB Dat: 120829 Rapportnr.:1208-1, rev2

Bestéllare: Hans Holmén, Teknisk specialist. Trafikverket Borldnge

Botkyrka, vag 257

Jonkoping, Ljungarum E4



INNEHALLSFORTECKNING

Avsnitt

1. Allmant

2. Egenskaper for utvirdering

2.1 Formaga att klara snorojning

2.2 Vattenavrinning

2.3 Slatter

2.4 Snouppbyggnad och drivbildning
2.5 Reparationer

2.6 Ovrigt

3. Genomforande

4. Rapportering och information

Anm. Bilagor nedan ej inkl.

Bilagor: 1. Inspektion MPS-system, blankett
2. Inspektion MPS-system, ifyllt exempel

3. Inspektion MPS-system, beskrivning av defekt/avvikelse, blankett

Sida
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Beskrivning av upplagg, testprocedur, ansvarsfordelning och
utvirdering

1. Allméant

I syfte att undersoka mojligheterna att forbattra trafiksdkerheten och ta stérre hansyn till
oskyddade trafikanter, i forsta hand motorcyklister, beslutade Trafikverket installera racken
forsedda med speciella underglidningsskydd pa tre platser i landet.

Platserna valdes ut i samrad med SMC och #r beldgna i Botkyrka, viig 257, Akersberga,
Svinningevigen samt Jonkoping, Ljungarum E4.

De monterade rackena ar alla CE-markta och héaller vanlig kapacitetsklass for vag d v s N2.
Underglidningsskyddet, forkortat MPS, Motorcycle Protection System, har dven de testats
enligt en europeisk teknisk specifikation, 1317-8.

Avsikten med de tre MPS-installationerna ar att dessa skall anvindas for en strukturerad
och tidplanerad utvirdering av drifterfarenheter, i forsta hand vad giller snoréjning, men
dven andra aspekter pa de gjorda installationerna kommer att undersokas, utvarderas och
rapporteras.

Regelbunden inspektion genomfors av en oberoende specialist som ocksa informerar och
inhdmtar synpunkter fran berorda driftomraden.

Perioden for utviardering ar preliminart satt till 3 4&r men kan fordndras beroende pa utfall
och praktiska omstiandigheter. Rapportering sker arsvis runt manadsskiftet maj/juni.

Analys av eventuella olyckor och padkorningar som intréaffar ingar inte i denna utviardering
utan hanteras av andra instanser inom t ex Trafikverket och Polisen.

2. Egenskaper for utvirdering

Nedan redovisas och kommenteras de egenskaper som identifierats som mest intressanta att
utvirdera infor kommande provperiod.

2.1 Formaga att klara snorojning

Skyddsanordningarnas forméaga att motsta skador i samband med snéréjning vintertid ar en
av de mest angeldgna egenskaperna att utvirdera. Inspektion och dokumentation av ev.
skador delas upp i 2 delar:

Vigricke, d v s navfoljare och stdndare med tillh6rande fastelement, respektive

MPS skydd, underglidningsskyddet som ar monterat pa racket och dess tillhorande fasten
och fastelement

For att underlitta lokalisering numreras facken i skyddsanordningen med I6pnummer fran 1
och uppét i trafikrikiningen. Numret skrivs med bestindig farg pa navféljarens baksida
mellan stdndarna. Forankringarna ingar i utviarderingen och forsta synliga fack efter dessa
far nummer 1, numreras mot trafikriktningen. Férankringens fack riknas i trafikriktningen.



Inspektion gors min 1 gdng/manad perioden dec t o m mars. Extra inspektionstillfallen kan liggas in efter
kraftigare snofall eller i handelse av att ndgot avvikande intréffat, t ex kraftig pdkorning av
snorojningsfordon eller annat.

2.2 Vattenavrinning

MPS-skydden dr monterade nidra markniva, vanligen med en spalt pd ca 50 mm mellan undersida pa
skyddsplat och stodremsa. Med tiden kan skrap, vaxtlighet och grus bygga igen spalten. Vintertid kan det
ligga sno eller is dir. I samband med regn och snésmaltning befaras att vattenavrinning fran vigbanan

forsvéaras. Erosionsproblem och risk for vattenplaning kan uppsta.

Vattenavrinningen kommer att studeras pa plats genom observation av eventuell erosion som uppstar och
driftpersonal kommer att intervjuas om deras erfarenheter fran detta.

2.3 Slatter
Vagriacken har vanligen en 6ppning mellan navféljarens undersida och marken pa ca 300 mm och metoder
finns for att genomfora slatter kring och under racket. MPS-skyddet dndrar forutsiattningarna for den

“vanliga” slattern.

Blir vaxtligheten mer framtradande da den ar framfor MPS-skydden sa att atgarder méste sattas in oftare?
Driftomradets personal intervjuas om sina erfarenheter.

Sasongen for slatter ar tvirtemot vinterviaghallningen varfor forsta rapport om detta blir
ar 2 om inget patagligt framkommer innan.

2.4 Snouppbyggnad och drivbildning

Den tita konstruktionen kommer att forsvéra att ploga bort sno fran vigbanan. Det gar inte langre att trycka
sno under racket utan allt méste 6ver eller ligga kvar framfor.

Hur det faktisk kommer att se ut dokumenteras under vintersiasongen och driftpersonal intervjuas om deras
erfarenheter samt hur eventuella forandringar av utrustningen kan forbéttra/underldtta snorgjningen.

Orsakar konstruktionen drivbildning? Undersoks vid inspektioner samt vid kontakter med driftpersonal.
2.5 Reparationer

Skador fran t ex pakorning ska repareras enligt rackesleverantorens anvisningar pa sedvanligt sdtt under
driftomradets ansvar. Viktigt att ev. reparationer meddelas inspektoren sa att dessa dokumenteras.

En jamforelse bor ocksa goras mellan reparationstiden for ett ”vanligt” vigracke kontra de MPS-forsedda
testrackena. M h a driftpersonal bor en realistisk uppskattning kunna goras.

2.6 Ovrigt

MPS-skydd och riacken finns i flera utféranden. Fran olika hall har framforts att skadefrekvensen fran
snorojning kan minska om vagricket ar utfort med tvarbalk mellan navfoljare och standare. Norska forsok visar
ocksa att man dven med nédgra enkla dtgirder pa sjalva snoplogen kan minska skadorna. Beroende pa utfall hos

de MPS-skydd som nu utvarderas kan liknande enkla atgarder 6vervagas for att férebygga uppkomst av skador.
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Blir det problem med smaviltpassager p.g.a. den téta konstruktionen som ett MPS-skydd
innebar? Kan vara svart att faststilla genom inspektion men finns med som nigot att ta i
beaktande i samband med dessa.

Trafikantupplevelse. Orsakar utformningen en "viggeffekt” som gor att vigen kinns
trangre?

3. Genomforande

Under december t 0 m mars gors en grundlig inspektion en géng per manad, helst i
samband med att det varit ett kraftigare snofall. Skulle det bli kraftigt snéfall vid fler
tillfallen kan det var aktuellt men en separat besiktning. En ménatlig inspektion ska ge goda
mojligheter att uppticka skador och/eller deformationer.

Inspektionerna ska utforas av oberoende person med god kdnnedom om och erfarenhet av
skyddsanordningar for fordon liksom de krav som géller for dessa.

Inspektion gors till fots lings med MPS-installationen av inspektoren och en TMA-bil vid
behov, om inte beslut fattats att gora en extra punktinsats for att nagot speciellt intraffat,
t ex en pakorning av fordon. Giller dven vighéllningsfordon om “pakérningen”, av

driftentreprendren bedomts vara onormal.

Statistik 6ver nederbérdsmingd insamlas via SMHI fran narliggande viaderstationer for att
ta hansyn till variationer i snétryck och antal snoréjningstillfallen.

Driftomradet informerar om eventuella padkérningsskador som uppkommer under perioden.
Aven den typiska hastigheten som plogbilen héller samt typen av snérdjningsfordon och
utrustning dokumenteras.

For dokumentation av inspektioner anvinds blankett enligt bilaga 1.

Defekter som uppstatt kodas i samband med inspektionen med en stor bokstav enligt
foljande:

D=deformation, Typiskt avses forandring av profilens form p.g.a. snotryck.

M=mekanisk skada, exempelvis padkérning av plog eller annat fordon dar revor, bucklor,
veck eller liknande uppstatt

Y=ytbehandling, skador pa zinkskiktet

L/H=lutning/héjd racket ar utanfor tolerans vad giller h6jd och/eller lutning
R=reparation skada som kraver reparation

Ovriga noteringar kan vara:

AV= avrinningsproblem

E= erosion



O+16pnr= 6vrigt, kombineras alltid med beskrivning t ex snéuppbyggnad, drivbildning eller liknande
Se ifyllt exempel bilaga 2.

Beskrivning av defekten enligt ovan och den atgéard det kan féranleda beskrivs pa blankett enligt bilaga 3
med tydlig referens till inspektionstillfillet och eventuella foton.

4. Rapportering och information

Inspektoren ansvarar for utvirderingen av MPS-systemen samt for uppdatering och ev. revideringar av
administrativa rutiner for inspektion, information och rapportering.

Inspektoren informerar ocksé samtliga aktérer om planerad och pagiende verksamhet.

Dokumentation och uppgifter om testrackena insamlas efter avslutad sdsong och sammanstalls till en
rapport for respektive MPS-system samt en “klassning eller rangordning” av rickets motstdnds kraft mot
snordjning och andra utviarderade egenskaper i forhallande till de 6vriga testade systemen.

Rapporten ar Trafikverkets egendom och hanteras konfidentiellt av inspektoren.

Trafikverket ansvarar for informationen till berérda rackesleverantorer, andra myndigheter, allménhet och

media vid behov. Trafikverket hanterar ocksa allman information om testverksamheten t ex till
vagmyndigheter i andra lander.
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