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Tillsammans
d for Nollvisionen



Nollvisionen
ar bilden av en framtid dir ménniskor inte
dodas eller skadas for livet i viigtrafiken.

Nollvisionen

ir ocksa grunden for trafiksikerhetsar-
betet i Sverige, vilket har faststillts i ett
beslut i riksdagen hosten 1997. Beslutet
har lett till fordndringar i trafiksdkerhets-
politiken och i sittet att arbeta med
trafiksikerhet.

Nollvisionen

ir bade ett etiskt forhallningssétt och
en strategi for att forma ett sikert vig-
transportsystem. I Nollvisionen slas fast
att det 4r oacceptabelt att vigtrafiken
kraver méinniskoliv.

2 « SAKER TRAFIK - Nollvisionen pa vag

Trafiksikerhetsarbetet i Nollvisionens anda
innebér att vigar, gator och fordon i hogre
grad ska anpassas till ménniskans férutsétt-
ningar. Ansvaret for sikerheten delas mellan
dem som utformar och dem som anvénder
végtransportsystemet. Utformarna av systemet
har dock alltid det yttersta ansvaret for
sikerheten.

Sedan Nollvisionen etablerats i Sverige
har antalet dodade minskat i vigtrafiken.
Aven internationellt har Nollvisionens
tankar fatt genomslag.



Allvarlig skada - men for livet

| den hér skriften och i andra nollvisions-
sammanhang anvands begreppet
"allvarlig skada".

Begreppet innebér att skadan inte laks helt.

Den far sadana foljder att den ger den
drabbade men for livet.
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Nollvisionen utmanar
traditionellt tiankande

Nidr Nollvisionen lanserades 1995 innebar den ett helt nytt sdtt att

se pd vad som dr problem ndr det gdller sidkerheten i vdgtrafiken

Nollvisionen lyfter fram att vigtransport-
systemet dr en helhet, dér olika komponenter
som vigar, fordon och trafikanter maste
samspela for att sikerheten ska garanteras.
En sadan helhetssyn har tidigare inte funnits.

Nollvisionen férédndrar synen pa ansvar. De
som utformar vigtransportsystemet har det
yttersta ansvaret for sikerheten, exempelvis
vighallare, fordonstillverkare, transportforetag,
politiker, tjinsteméin, lagstiftande myndigheter
och polisen. Den enskilda ménniskans ansvar
ar att folja lagar och bestdmmelser. Tidigare
lades sa gott som allt ansvar pa den enskilde
trafikanten.

Nollvisionen dr sammansatt av en rad
olika grundelement som var och en paverkar
sikerheten i vigtrafiken. Det handlar om etik,
miénniskans egenskaper, ansvar, vetenskapliga
fakta och att vigtransport-systemets olika delar
samverkar och dr beroende av varandra.

ETIK AR GRUNDEN

Utgangspunkten for Nollvisionen ér det
etiska stiillningstagandet att ingen far dodas
eller skadas for livet i vigtrafiken. Den enda
acceptabla siffran for antalet trafikdodade och
allvarligt skadade &r noll.

- och hur problemen ska losas.

Nollvisionens etiska grund innebér att synen
pa sikerhet i vigtransportsystemet stimmer
Overens med de virderingar som giller fér
sikerhet i samhillet i ovrigt.

I exempelvis arbetslivet och inom jérnvég,
sjofart och flyg ér det sjélvklart att dodsfall
inte ska intréffa till f61jd av olyckor.

MISSTAG SKA INTE STRAFFAS
MED DODEN

Végtransportsystemet dr inte anpassat till
det faktum att ménniskor ibland goér misstag.
Den perfekta ménniskan finns inte.
I vigtrafiken hénder det alltfor ofta att enkla
misstag straffas med déden.
Trafiksdkerhetsarbetet enligt Nollvisionen
utgar fran att allt ska goras for att forhindra
att ménniskor d6das eller skadas allvarligt.
Samtidigt som atgirder ska vidtas for att
forhindra olyckor, maste vigtransportsystemet
utformas med hénsyn till insikten om att
minniskor goér misstag och att trafikolyckor
dérfor inte kan undvikas helt.
Nollvisionen accepterar att olyckor intréffar,
men inte att de leder till allvarliga personskador.
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ANPASSNING TILL MANNISKOKROPPEN

Mainniskans begrinsningar dr en viktig utgangspunkt fér utform-
ningen av vigtransportsystemet. Det ska dimensioneras efter
minniskans biologiska tolerans mot yttre vald - alltsa vad
kroppen tal. For detta finns vetenskapligt faststéllda gransvéirden
som bygger pa dagens utformning av bilar och vigar:

3 &0

* De flesta ménniskor éverlever om de * De flesta manniskor omkommer om
blir pakérda av en bil i 30 km/tim. de blir pakérda av en bil i 50 km/tim.

ETT SYSTEM DAR ALLT HOR IHOP

Att en olycka leder till svara personskador beror pa att vig-
transportsystemets komponenter inte fungerar tillsammans.
Nollvisionen betonar att alla delar i systemet h6r samman och
paverkar varandra.

Denna systemsyn har férindrat inriktningen pa trafiksiker-
hetsarbetet. Den har pekat pa vikten av att utvecklingen och
utformningen av exempelvis fordon och vigmiljoer samverkar
och gors med utgdngspunkt fran méinniskans begréinsningar.

SYSTEMUTFORMARNA HAR STORSTA ANSVARET

Eftersom det aldrig gar att komma ifran att méanniskor gor
misstag, maste vigtransportsystemet utformas sa att eventu-
ella misstag inte orsakar allvarliga eller dédliga personskador.
Detta synsitt leder till att det storsta ansvaret for trafiksiker-
heten flyttas fran trafikanterna till dem som utformar vig-
transportsystemet.
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* En séker bil skyddar personerna

i bilen i hastigheter upp till 65-70 km/tim
vid en frontalkollision och i hastigheter

upp till 45-50 km/tim vid en sidokollision.
Forutsattningen ar naturligtvis att alla i bilen

anvander bilbalte.




© Shutterstock

Till systemutformarna hor framst vighallare, fordonsindustri,
polisen, politiker och lagstiftande organ. De har ansvaret for att
tillhandahalla ett system som kan ta hand om de misstag som
trafikanter kommer att géra. Men #ven manga andra aktorer
har ansvar for trafiksikerheten. Det dr exempelvis transport-
foretag, sjukvarden, rittsvisendet, skolan och trafiksikerhets-
organisationer som NTF (Nationalféreningen for trafiksiker-
hetens frimjande).

Den enskilde trafikantens ansvar &r att f6lja lagar och regler.

DRIVKRAFTER ATT FORANDRA

Miénniskors krav pa att kunna anviinda vigtransportsystemet
utan att riskera liv och hilsa dr en viktig drivkraft for att

na Nollvisionen. Exempelvis kan sidkerhetsegenskaperna
vara avgorande nir en kund véljer mellan tva bilar.

Genom bra konsumentinformation om trafiksékra

16sningar 6kar konsumenternas tryck pd marknaden,

vilket i sin tur skyndar pa utvecklingen.
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Resultat av Nollvisionen

Under de ar som gatt sedan Nollvisionen lanserades 1995 har stora fordndringar skett i Sverige bdde
ndr det gdller synen pd trafiksdkerhet och arbetssdttet. En viktig milstolpe dr riksdagens beslut 1997
om att Nollvisionen ska vara grunden for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige. Riksdagen beslutade ocksd i
juni 2009 om ett nytt etappmadl for trafiksdkerheten. Det innebdr att antalet dodade ska halveras till
max 220 och antalet allvarligt skadade minska med en fjdrdedel fran 2007 till 2020

Tydliga resultat av Nollvisionen &r att viigmiljoerna i Sverige har
forandrats. Mittrdcken och cirkulationsplatser har blivit mycket
vanligare, liksom olika typer av fartdimpande atgérder i titorter.
Det dr dock dnnu for tidigt att dra sékra slutsatser om vad

Nollvisionen har betytt for att minska antalet déda och allvarligt
skadade i trafiken. Satsningar som forbéttrar vigar och fordon
tar lang tid att genomf6ra. Infrastrukturen foréndras i langsam
takt. Vad man kan konstatera ir att antalet dédade har minskat
nagot, trots att trafiken har 6kat.

FORANDRADE TANKEBANOR OCH LOSNINGAR

H arfbl] er ndgra exempel Med Nollvisionen som grund har trafiksiikerhetsarbetet inriktats pa
s vad har hi att forhindra allvarliga personskador. Tidigare har trafiksikerhets-
pavad som har hant: arbetet framfor allt gatt ut pa att forhindra att olyckor uppstar.
Den foréndrade inriktningen innebér ocksa fordndringar nir
det giller att téinka trafikséikerhet och att hitta nya 16sningar. Ett
ofta anvint exempel for att belysa skillnaderna &r valet mellan

trafikljus och cirkulationsplats i en korsning,.

* Om det ar viktigast att minska * Om det ar viktigast att undvika
antalet olyckor, ar trafikljus den allvarliga personskador, ger en
bésta I6sningen. Olyckorna blir cirkulationsplats béttre resultat.
farre, men de olyckor som anda Formodligen kommer det att bli fler
intraffar leder oftast till allvarliga olyckor, men personskadorna blir
personskador. oftast lindriga.
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SAKRARE VAGMILJOER

Var och en som aker bil i Sverige ser hur vigarna har
fordndrats. Framfor allt har sddana insatser gjorts som
ska minska risken fér att ménniskor skadas allvarligt.
Mycket av det som har genomforts beror pa att kommunerna

har tagit stort ansvar for att forbéttra sikerheten med

utgangspunkt fran Nollvisionen.

© Leif Forslund

= Cirkulationsplatser har blivit allt van-
ligare trafiklosningar i korsningar, framfor
allt i tattbebyggda omraden.

De har funnits férut, men med det arbete
som féljer av Nollvisionen har deras stora
betydelse for sékerheten lyfts fram. Tack

vare cirkulationsplatserna démpas trafik-
rytmen.

Om kollisioner intraffar far de lindrigare
konsekvenser dér an i en vanlig vagkors-
ning, eftersom kollisionsvinklarna blir
annorlunda och farten lagre.
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* Ett nytt och omtalat inslag ar de sa
kallade 2+1-vdgarna med mittbarriar,
en vagtyp som har utvecklats i Sverige.

Sommaren 1998 inleddes ett forsok nar
det forsta mittracket sattes upp pa en
strédcka som hade drabbats av manga
dodsolyckor. Forsoket mottes med stor
skepsis, men det har visat sig att [6sningen
fungerar mycket bra nar det galler att
forhindra motesolyckor.

Utbyggnaden av vagar med mittbarriar har

accelererat sedan 2000-talets forsta ar.

© Kerstin Ericsson

* En av de forsta effekterna av Noll-
visionen var kommunernas nya mojlighet
att inratta 30 km/tim som hastighets-
grans i tattbebyggt omrade. Den har
utnyttjats i relativt stor skala, inte minst
utifran tankegangarna i skriften "Lugna
gatan”, utgiven av Sveriges Kommuner och
Landsting, som &r en tilldmpning

av Nollvisionen i tatortsmiljo.

Skriften ger mojligheter att systematiskt
analysera och utforma ett transportsystem
som garanterar god framkomlighet och hog
sakerhet for alla transportslag.

30 km/tim i tattbebyggt omrade &r ingen
nyhet, men arbetet for att forverkliga
Nollvisionen har fokuserat pa att har gar
grénsen for att oskyddade trafikanter ska
dverleva en kollision.

© Kerstin Ericsson

+ Oversyn och anpassning av hastighets-
granserna till vagars sakerhetsstandard har
paborjats. Ett nytt hastighetsgréns-system
dar tidigare granser kompletteras med 40,
60, 80, 100 och 120 km/tim inférs med
borjan 2008.



SAKRARE FORDON

Personbilarna har blivit allt sikrare och risken att dodas eller skadas
allvarligt har minskat betydligt i nya bilar. En bidragande orsak till ut-
vecklingen dr det europeiska krocksikerhetsprogrammet Euro NCAP, som
Trafikverkets trafiksikerhetsexperter var med om att starta. Resultaten har
gett konsumenterna information om sikerhetsstandarden i olika bilar.

Forbittringarna har sékerligen genomforts i snabbare takt &n om lag-
stiftning hade anvénts for att na samma mal. Eftersom det tar minst
10-15 ar att byta ut bilparken, dréjer det dock innan forbéttringen far
full effekt.

Bilindustrin kan bidra till en positiv samhillsutveckling genom att

© Kerstin Ericsson

. ) . ota kons t sk 3 kt h . Sarskilt vikti
- Stora insatser har gjorts fér att mildra mota konsumenternas krav pa produkter och agerande. Sirskilt viktiga

. . ar kraven fran stat, kommun, landsting och foretag.
skadeverkningarna nar bilar kor av ’ & &
vagen. Récken har satts upp och sido-

omraden har stadats fran farliga foremal

) SAKRARE TRANSPORTER
som stenblock och trad.

Sedan Nollvisionen introducerades har Trafikverket borjat arbeta med kvali-
tetssikring av transporter som ett led i att inspirera transportféretag och
transportkopare till att ta ett storre ansvar. Trafikverket gor detta i sin roll
som ansvarig myndighet for vigsektorn. Syftet dr att alla féretag och
organisationer som koper eller sjilva utfor transporter ska ta ansvar for
hur transporterna paverkar milj6 och trafiksidkerhet.

Arbetet har resulterat i att manga féretag och organisationer har borjat
stdlla hogre krav pa fordonen och hur de anvinds. Allt fler képare stéller
miljo- och sikerhetskrav pa transporterna. Allt fler transportforetag tar
ett storre ansvar for hur transporterna genomfors.

Svenska fackféreningar har tillsammans med miljé- och trafiksikerhets-
organisationer tagit fram ett rankingsystem for tunga transporter. Systemet
kallas Q3. Forebild &r Euro NCAP. Rankingsystemet bygger pa krav om
arbetsmiljo, milj6 och trafiksikerhet som stélls vid bestéllning av tunga
transporter. Det &r bestillarna som sitter normen for transporterna och

darfor dr det de som bedéms.
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DJUPSTUDIER AV DODSOLYCKOR

I davarande Vigverket, nuvarande Trafikverket gors sedan 1997
djupstudier av alla dodsolyckor i den svenska vigtrafiken. Syftet dr att fa
kunskap om hur de dédande skadorna kunde uppsta. Djupstudierna ir
ett led i verkets kvalitetsarbete och de ger dessutom goda méjligheter
att folja upp utvecklingen.

Djupstudierna visar att vanliga orsaker till dédsolyckor ir
brister i vigmiljon och att trafikanter bryter mot regler om hastighet,
biltesanvindning och trafiknykterhet.

For att sékerstilla att slutsatser fran djupstudier omsitts
i forbittringar av trafiksikerheten, genomfors ibland ett sa
kallat OLA-arbete (Objektiva fynd/fakta, Losningar och Avsikter).
Efter djupstudien samlas berérda systemutformare och diskuterar
mojliga 16sningar for att undvika en liknande hindelse. Direfter
beslutar var och en av aktorerna att genomféra atgérder, vilket
bekriftas i en avsiktsforklaring. Arbetssittet har fatt ett mycket
positivt bemétande av systemutformarna.

OLA-arbete sker &ven pa nationell niva i sa kallade temastudier.
Nagra temastudier som har genomforts 4r Moped-OLA, Buss-OLA och
Ung-OLA (unga bilférare).
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BALTESPAMINNARE

Bilbilten maste anvindas for att sdkerhets-
systemet i en bil ska fungera. Sverige &r pa-
drivande i arbetet med att utveckla tekniska
system som Okar anvindningen av bilten.
Representanter {6r industri, forskning, myn-
digheter och f6rsikringsbolag har kommit fram
till ett gemensamt synsitt for hur anvéindningen
kan 6ka med hjélp av paminnelsesystem.

‘ Bilar som har moderna béltespaminnare
ger poing i Euro NCAP. I nya bilar med béltes-
paminnare ligger biltesanvindningen néra 100
procent.

ALKOLAS

Alkoholrelaterade trafikolyckor dr vanliga
och orsakar ofta dédsfall och allvarliga
skador. Alkolas i bilar forhindrar att alkohol-
paverkade forare ger sig ut i trafiken.

Det &r vanligt i USA och andra lénder att

alkolas anvénds for att forhindra démda ratt- TRAFIKSAKERHETSKAMEROR
fyllerister att kéra onyktra. I Sverige har ocksa Vilken hastighet som ska gilla bestdms utifran vigens sékerhets-
alkolas introducerats som ett sétt att standard. Om trafikanterna kor fortare sitts sékerheten i végtrans-
kvalitetssikra transporter. Foretag som har portsystemet ur spel. Overvakning med trafiksikerhetskameror
alkolas i sina bilar garanterar att deras férare har visat sig vara ett effektivt sétt att férhindra hastighetsévertra-
inte dr alkoholpaverkade. delser och att minska olyckor som leder till allvarliga personskador.
Allt fler aktérer i vigtransportsystemet Trafiksidkerhetskamerorna blir darfér allt vanligare lédngs de
samarbetar for att utveckla alkolas som dr svenska viigarna. Attitydundersékningar visar att de flesta bilforare
sa billiga att de kan installeras i alla bilar. ser kamerorna som ett vilkommet stod i trafiken.
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CYKELHJALM

I Nollvisionen betonas att vigtransport-
ystemet ska utformas med utgangspunkt
fran vad ménniskokroppen tal. Cyklister &r
oskyddade i trafiken och risken &r stor for
skador vid olyckor. Den allvarligaste typen av
skador som drabbar cyklister dr huvudskador,
men de kan forhindras om cyklisten bér hjalm.
Ar 2005 inférdes en lag om att alla barn
upp till 15 ar maste anvinda hjdlm néir de
cyklar. Férhoppningen &r att hjilmanvind-
ningen ska bli en vana som de fortsétter med
dven nir de blir éldre.

14 « SAKER TRAFIK - Nollvisionen pa vag

TRAFIKSAKERHET
- EN ARBETSMILJOFRAGA

Manga svara trafikolyckor intréffar under yrkesutovning eller vid
resor till och fran arbetet. Arbetsmiljéverket och Trafikverket har
tagit initiativ till ett fordjupat samarbete for att minska antalet
arbetsrelaterade trafikskador.

Ambitionen &r att visa att trafikskador ocksa ir ett arbets-
miljoproblem. Att ta med trafiksikerhet vid bedomningen av
foretags och organisationers systematiska arbetsmiljoarbete
innebir en okad fokusering pa vad arbetsgivarna kan gora
for en 6kad trafiksikerhet.



117 ..II
L oL Ly

I~ _;m.‘,{." _

o _'f‘\_/;

- W T

OKAT SAMARBETE OM TRAFIKSAKERHET

Nollvisionens helhetssyn pa trafiksikerheten i viigtransport-
systemet har lett till 6kat samarbete mellan systemutformare
och andra aktérer. Samarbetet sker bade formellt och informellt.
T augusti 2002 tog regeringen initiativ till en nationell samling
for okad trafiksikerhet med syftet att bittre samordna de olika
akt6rernas insatser for ett sdkert vigtransportsystem. Huvud-
omraden for satsningen &r hastighet, skyddsutrustning,
alkohol i trafiken samt barn och ungdomar i trafiken. Inom
ramen for den nationella samlingen for 6kad trafiksikerhet
har flera aktérer gjort langtgaende utfistelser for att 6ka
trafiksikerheten. Till exempel har viktiga aktorer inom
akerindringen pa en 6vergripande niva gjort ataganden
om att systematiskt arbeta med trafiksékerhet.
Den nationella samlingen for trafiksikerhet har ocksa lett
till regionala och lokala samlingar f6r 6kad trafiksikerhet.
Andra exempel pa 6kat samarbete dr OLA-arbetet,
kvalitetssikring av transporter och utvecklingen av tekniska
system som biltespaminnare och alkolas.
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Fortsatta steg mot

Nollvisionen

Arbetet med att utforma vdgtransportsystemet enligt Nollvisionen har

satt tydliga spdr. Mycket har gjorts och trafiksdkerheten i Sverige har forbdttrats.

Men det dr bara en bérjan. Det finns mycket kvar att géra.

Hdr foljer ndagra exempel:

FORANDRAD LAGSTIFTNING
Enligt den svenska trafiklagstiftningen ir
den enskilde trafikanten ansvarig for siker-
heten i vigtrafiken. Lagstiftningen tar inte
hénsyn till den nya férdelning av ansvar
mellan systemutformare och trafikant som
Nollvisionen innebr.

Dérfor maste lagstiftningen ses 6ver
sa att &ven regelverken anpassas till den
inriktning av trafiksikerheten i viigtransport-
systemet som riksdagen har beslutat om.

KVALITETSMAL FOR
VAGTRANSPORTSYSTEMET

Malen for vigtransportsystemet bor utvecklas
till matt som méter kvaliteten och som &r enkla
att folja upp.

Exempelvis kan vigtrafiken kvalitetssikras
med hénsyn till hastighet, bdltesanvindning
och nykterhet.

Ett exempel pa kvalitetssiikring av vigmiljon
ir det europeiska konceptet for vigtester,
Euro RAP (European Road Assessment
Programme). Inom Euro RAP miits och
virderas vigarnas sikerhets-standard.
Vagtesterna borjade genomforas 2002 i Sverige,
England, Nederléinderna och Spanien. Annu
ir det for tidigt att dra nagra slutsatser av
programmet, men syftet ir att vigstrickor ska
sikerhetsklassas och mérkas med stjirnor. Den
som kér med en siker bil pa en viig med hogsta
sikerhetsklass ska firdas tryggt — forutsatt att
bilbélte anvinds, att hastighetsgrinsen halls
och att féraren dr nykter. Euro RAP &r for vigar
vad krocktestprogrammet Euro NCAP ir for
bilar.
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STANDARD FOR TRAFIKSAKERHET

Inom de flesta omraden finns normer for sikerhet och kvalitet.
Byggsektorn, exempelvis, har standarder for byggnadskonstruk-
tioner sa att de ska klara alla kritiska situationer - inte byggas
om nir olyckor sker. Sddana normer eller standarder behovs ocksa
for trafiksdkerheten i vigtransportsystemet.

En referensmodell som bygger pa kriterierna for ett sikert
vigtransportsystem #r under utveckling. Modellen kan anviindas
som utgangspunkt fér framtida trafikséikerhetsarbete. Strategier

utvecklas och atgirder genomfors for att minska avstandet mellan

referensmodellen och nuliget — det ir referensmodellen som bor vara

utgangspunkten, inte tillfélliga hindelser i viigtransportsystemet.
Pa detta sitt kan sikerhetsarbetet i vigtransportsystemet
nirma sig sikerhetsarbetet i andra sektorer.

SAKERHET EN FORUTSATTNING
FOR GOD MOBILITET

Inom vigtrafiken har satsningar pa trafiksikerhet ofta ansetts
begrinsa framkomligheten — mobiliteten. En viktig del i arbetet
for Nollvisionen é&r att visa att sikerhet i stilllet &r en férutsétt-
ning for god mobilitet. Det gar att utforma viigtransportsystemet
sa att det blir sikert, iven med de nu gillande hastighetsgréns-
erna. I det arbetet finns stora samordningsférdelar att vinna om
biltillverkare och vigutformare samarbetar.

Samverkan framstar nirmast som en 6desfraga for att siker-
stélla en god mobilitet. Utan samordning och samverkan mellan
trafikanterna, niringslivet och den offentliga sektorn uppnas
aldrig den bista kombinationen av satsningar som behovs.
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Trafikdoden
— ett globalt problem

Vidgtransportsystemet orsakar ett av de storsta hdlsoproblemen
i samhadllet - trafikskadorna. Det dr ett globalt problem som finns

bdde i utvecklingsldnder och industrildnder.

Omkring 1,4 miljoner ménniskor omkommer varje ar i trafiken.
Enligt WHO ér trafikdéden den nionde vanligaste dodsorsaken
ivédrlden och Roda Korset beskriver trafikskador som en global
katastrof.

Det finns inga tecken pa att trafikd6den globalt minskar i
omfattning. Tvirtom. Prognoser pekar mot att antalet omkomna
kommer att stiga till 6ver tva miljoner méanniskor. Trafikskador
kommer att bli den tredje eller fjdrde vanligaste d6ds-orsaken i
vérlden. En bidragande orsak dr den kraftiga trafik-okningen i
utvecklingslinderna.

Men det gér att fordindra trenden. Inom EU har beslut fattats
om att halvera antalet trafikd6dade i unionen till 2020. Den
langsiktiga inriktningen f6r EU ligger i linje med Nollvisionen
och innebdr att ingen ska bli dodad eller allvarligt skadad i
vigtrafiken.

I en internationell jamf6relse ar antalet trafikdédade lagt
i Sverige. Antalet omkomna i forhallande till befolkningens
storlek ir en tiondel av siffrorna i de lander som har de
hogsta dodstalen.
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