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Forord

Denna undersokning har genomforts av SMC med konsulthjilp fran VTI. Studien ar en del av det nationella

strategiarbetet for 0kad sidkerhet for motorcyklister som leds av Trafikverket. Det ar ocksa Trafikverket som

finansierat studien.

Lasare bor notera att undersokningen ar genomford som en 6ppen webbenkat utan att inbjudan gatt ut till
speciellt utvalda personer. Trots att manga svarat kan darfor inte undersokningen betraktas som represent-
ativ for alla motorcyklister. Detta framgar av bl.a. aldersfordelning, andel medlemmar i SMC och av svaren
pa en del andra fragor, t.ex. forekomst av ABS-bromsar. Darfor ar resultatens generaliserbarhet begransad

och svaren bor tolkas med detta som utgéngspunkt.

Tack till alla som varit delaktiga i utformningen av enkaten. Tack till Per Henriksson vid VTT som designat
och hanterat den elektroniska enkiten och organiserat inkomna data. Tack ocksa till Petra Holmlund foér

vardefulla kommentarer och korrekturlasning och Elin Wennemyr for redigering och layout.
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Sammanfattning

Motorcyklister ar liksom andra trafikanter inblandade i olyckor. Antalet motorcyklar i trafik har 6kat med
300 procent sedan 1990. Antalet dodade och svart skadade har dock varit mer eller mindre konstant under
1990-talet, okat nagot fram till 2005-2007 och darefter sjunkit. Trots denna positiva utveckling under
senare ar okar MC-forarnas andel av de totala olyckstalen. Det beror pa att bilisternas dodstal sjunker

snabbare jamfort med MC-forare och andra oskyddade trafikanter.

En gemensam strategi for att oka motorcyklisternas sidkerhet har tagits fram i samverkan mellan myndig-
heter och organisationer. En av fem prioriterade atgarder ar att fler motorcyklister ska kora inom gillande
hastighetsgrans. En del av atgarden ar att undersoka motorcyklisters instillning till hastighet och accep-

tans av hastighetsgranser. Sveriges MotorCyklister, SMC har tagit ansvar for ta reda pa detta.

Det 6vergripande syftet med studien ar att 6ka kunskaperna om motorcyklisters forhallningssatt till hastig-
het och folja motorcyklisternas instillning till hastighet och acceptans for hastighetsgranser 6ver tid.
Undersokningen har genomforts genom en webbaserad enkit som publicerats pa SMC:s, hemsida www.
svmec.se . SMC och Statens vig- och transportforskningsinstitut, VT, har tagit fram och genomfort enkaten,

analyserat resultatet och skrivit slutrapporten. Studien har finansierats med projektstod fran Trafikverket.
Enkéaten har varit 6ppen for alla motorcyklister. 82 % av de som svarat ar SMC-medlemmar.

Resultaten stimmer vl 6verens med de svar som lamnades pa fragor till motorcyklister i en enkatstudie om
attityd till trafiksakerhetsatgarder 2010 (1). Motorcyklister ser inte sankta hastighetsgranser som en viktig
atgird for den egna siakerheten. Man rankar personlig sikerhetsutrustning, egen erfarenhet, ABS-bromsar

och utbildning hogre for okad sakerhet.

Motorcyklister som genomgatt fortbildning anser att man efter kursen blivit battre pa att anpassa hastig-

heten efter omstandigheter.

Motorcyklister dker girna i grupp och forutsitter att de man kor med har kérkort for motorcykel. Over
halften av de som slutat att kora i grupp anger att det beror pa for hog eller 1ag hastighet eller bristande
korkunskaper i gruppen. Oavsett om man Kkor i grupp eller ensam vill man hélla en hastighet hogre dn den

tillatna.

Majoriteten kor langsammare nar de har passagerare. Ser man en skylt som varnar for halka kor nastan alla

langsammare liksom i regn.

Ser man en bil p& en korsande vig saktar motorcyklisterna in, #ven om bilisten har vijningsplikt. Over
hélften av de som svarat sager att man, det senaste aret, varit nira att kollidera med ett annat fordon som

inte uppméarksammat motorcykeln. En majoritet anser inte att den egna hastigheten hade nédgon betydelse.



MotorcyKklister ar positiva till 30 km/tim pa gator med mycket cyklister och fotgangare. De allra flesta har
kort mer 4n 30 km/tim over tilldten grans. Man anser att polisen bor prioritera de som kor mycket for fort,

istallet for mindre fortkorningar. For nastan alla ar det helt oacceptabelt att inte stanna i poliskontroll.

Knappt hilften anser att 50 km/tim dr en acceptabel hastighet pa 50-vagar och endast en dryg fjardedel
menar att 9o km/tim ar acceptabel hastighet pad 9o-vig. En majoritet anser att hastighetsgranserna oftast

ar anpassad till vagen och darmed logiska och latta att f6lja.



Bakgrund

Det finns mycket forskning internationellt om motorcyklisters sikerhet och om olika atgarder for att for-
battra den. Daremot finns f& moderna svenska studier som mitt och analyserat motorcyklisternas syn pa
trafiksakerhet. Under 2010 genomforde forfattarna till denna rapport en studie om motorcyklisters in-
stillning till trafiksdkerhetsatgirder (1). Den visade tydligt att motorcyklister ar sikerhetsmedvetna och
ména om sin egen siakerhet. Daremot har motorcyklister inte samma asikter som Ovriga trafikanter om vilka

atgarder man ser som mest effektiva, till exempel hastighet.

Antalet motorcyklar i trafik har tredubblats sedan 1990. Aven om kurvan planats ut fortsitter antalet att
Oka med nagra tusen varje r. Den 30 juni 2013 fanns i Sverige 310 047 motorcyklar i trafik. En del av
dessa ar fyrhjuliga motorcyklar. Under 2007 registrerades 20 735 nya tvahjuliga motorcyklar vilket var en
toppnotering. Sedan dess har nyforsaljningen sjunkit kraftigt och motsvarande siffra under 2012 var 7 394
stycken.

Jamfor man antalet dodade och skadade per 1000 fordon mellan motorcykel och bil har risken varit i stort
sett konstant for de som fardas i bil sedan 1980, medan risken minskat for motorcykel. Idag ar risken att
dodas eller skadas i stort sett lika hog for motorcyklisterna som for bilisterna, om man utgar fran antalet
fordon i trafik. Sedan slutet pa 9o-talet har antalet dodade motorcyklister varierat mellan 36 och 60 och

antalet svart skadade mellan 215 och 400 (Figur 1-2).
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Figur 1. Dodade, svart skadade i forhallande till MC i trafik 1998-2013. Kdlla: Trafikverket och Transportstyrelsen.
For Gren 2010-2013 har de som dodats pa fyrhjulig motorcykel tagits bort men de som skadats svart ingdr i statis-

tiken for samtliga ar. Siffrorna for 2013 dr prelimindra.
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Figur 3. Dodade och skadade/1000 fordon for bil och motorcykel

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister/SMC/Stig Bjork, 2013

Killa SCB och Trafikanalys

Noteringar: For uppgifterna om mc_ for 2002 dr ca 150 skador borttagna da de bedémts vara mopeder klass 1. En

ny och sdkrare registreringshantering fr.o.m. 2002 har medfort att siffrorna justerats uppat for bade mc och bil.



MC-typ i dédsolyckor

Trafikverket genomfor djupstudier av alla dodsolyckor pa motorcykel. Man kategoriserar i samband med
detta vilken MC-typ som foraren korde. Siffrorna varierar 6ver aren men den vanligaste MC-typen som ar
inblandad i dodsolyckor ar av supersportmodell. Kategorin “6vriga” 6kar och har finns till exempel fyr-
hjulingar och oregistrerade crossmotorcyklar. Motorcyklar av custom- och touringmodell ligger

forhallandevis lagt i olyckstalen (figur 4).
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Figur 4. MC-modell i dodsolyckor
Killa: Trafikverket

Under senare ar har motorcyklisters sakerhet aktualiserats i olika ssmmanhang och vikten av att forbattra
deras specifika forutsattningar har lyfts fram. Bakgrunden ar dels det 6kade intresset att kora motorcykel
med Okat antal motorcyklar i trafik som f6ljd, dels hoga olyckstal bland motorcyklister. Nollvisionen géller
alla trafikanter och trafiksakerhetsmalen for motorcyklister och mopedister ska folja de mal som satts upp
for trafiken generellt. Det betyder en halvering av antalet dodade och 25% reduktion av allvarligt skadade
fram till &r 2020 med utgingspunkt frin 2010. Arbetet har resulterat i en nationell strategi “Okad sikerhet
pa motorcykel och moped — Gemensam strategi for aren 2012-2020, version 2.0” (2). I arbetsgruppen har
Trafikverket, Transportstyrelsen, NTF, Rikspolisstyrelsen, Sveriges Kommuner och Landsting, SMC, Trafik-

forsakringsforeningen, Sveriges Trafikskolors Riksforbund och Moped- och motorcykelbranschens Riks-

forbund ingétt.
Fem prioriterade insatsomraden har pekats ut for att minska antalet dodade och skadade motorcyKklister.
De ar:

. Oka andelen motorcyklar med ABS-bromsar

. Oka andelen motorcyklister som héller hastighetsgrinsen

. Oka fokus pa synbarhet och uppmirksamhet

. Sakrare vagar och gator for motorcyklister

. Minska extremt beteende pa motorcykel

Enligt Trafikverkets djupstudier har endast tre av tio omkomna motorcyklister som dodats bedomts kora
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inom tilldten hastighetsgrins. Okad hastighetsefterlevnad 4r en av fem utpekade atgirder for att ni etapp-
malet 2020. Hastighetsefterlevnad ar en viktig del for motorcyklisters siakerhet da de som oskyddade

trafikanter utsitts for mer yttre vald vid olyckor.

Syfte

SMC har, av arbetsgruppen for MC- och mopedstrategi, fatt i uppdrag att utveckla fragor och rutiner for

att kunna folja medlemmarnas acceptans for hastighetsgranser 6ver tid. SMC har konsulterat VTI for att
fullfolja uppdraget. Det 6vergripande syftet med studien ar saledes att 6ka kunskaperna om motorcyklisters
forhallningssatt till hastighet och f6lja motorcyklisternas installning till hastighet och acceptans for hastig-

hetsgranser 6ver tid.

Metod och material

Studien har genomforts som en webbaserad undersokning. Enkaten publicerades pa SMC:s hemsida
www.svimec.se under perioden 1 maj-31 augusti 2013. Svaren har bearbetats i dataprogrammet SPSS.
Enkiten presenterades i medlemstidningen MC-Folket, forum, Facebook och liknande. Enkiten var
oppen for alla motorcyklister, lankar om enkiten publicerades darfor pa andra hemsidor, till exempel

www.sporthoj.com

Frageformularets innehall

Fragorna i enkiten togs fram av forfattarna i samrad med personal vid SMC:s kansli. Val av fragor gjordes
for att spegla motorcyklisters uppfattning om hastighet i situationer som ofta forekommer i MC-olyckor.
Aktuella fragestallningar i hastighetsdebatten ingar ocksa. Vissa fragor kopierades fran enkater NTF (3)
stallt till andra trafikantgrupper vilket betyder att jamforelser kan goras mellan motorcyklister och andra
trafikanter. En fraga handlar om vilka atgarder man bedomer som mest betydelsefulla for sakerheten.

Samtliga fragor finns i bilaga 1.
Frageformularet innehéller fragor om:

- Personliga data (t ex alder, kon, tatort/landsbygd)

- Information om mc-korning (t ex typ av mc, sikerhetsteknik, arlig korstracka, typ av resor,
samakning med andra, typ av korkort, tid med mc, erfarenhet och fortbildning)

- Eget beteende i trafiken (t ex korstrategier, gruppkorning, passagerare, korkortsinnehav och
hastighet)

- Anpassning av hastighet i olika situationer (t ex regn, halka, korsningar)

- Attityd till hastighet och efterlevnad (t ex olika granser, ATK, boter)

- Anviandande av ABS och annan sidkerhetsutrustning pa motorcykeln

For att fa en samlad bild 6ver motorcyklisters attityder till hastighet har ett urval av 13 av de attityd-
pastaenden som ingatt i enkaten anvands for att konstruera ett index. Indexet har konstruerats genom att
forst vanda pa skalviarden for vissa pastaenden sa att hog poang alltid ar positiv attityd till trafiksdkerhet.
Sedan har dessa varden summerats och dividerats med antalet pastdenden sa att ett medelvarde blivit
resultatet. Detta medelvarde har sedan anvants som attitydindex. Resultaten presenteras som sista del i

resultatavsnittet.



Resultat

Bakgrundsfakta om de som svarat
2 721 personer har besvarat enkaten, 2467 man (91 procent) och 254 kvinnor (9 procent). 9,82 procent av
motorcyklar i trafik i Sverige d4gs av kvinnor, konsfordelningen motsvarar darmed kvinnors totala

MC-agande i Sverige (4).

82 procent av de som svarat a&r SMC-medlemmar. Om man ser till alla svenska MC-agare ar 20-25 procent

SMC-medlemmar. Detta innebar att svaren har en tydlig 6verrepresentation av SMC-medlemmar.

Medelaldern bland de som svarat ar 46,83 ar vilket dr yngre 4n medelaldern pa svenska MC-dgare med
motorcykel i trafik som &r 52,2 r (5). Medeléldern bland SMC-medlemmar 4r 49,95 ar (6). Aldersspannet

hos de som svarat ar 16-80 ar (figur 5).
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Figur 5. Aldersfordelning
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De svarande ar jamt fordelade da det galler bostadsortens storlek. 42 procent bor pa landsbygd eller téatorter
med mindre dn 25 000 invanare, en knapp tredjedel i stider med mer 4n 100 000 invanare och resterande i

tatorter med 25 000-100 000 invénare.

Bostadsort

M| andsbyad
Tatort med mindre
an 25 000 invanare

.Tatart med 25 000
- 50 000 invanare

.Tatart med 50 000
- 100 000 invanare
Tatort med 100

L1000 - 150000

invanare

Tatort med mer an
150 000 invanare

Figur 6. Bostadsort
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Koérkort, fordon och anvandning

Korkort och kérvanor

Av svaren framgar att 100 % har nagon form av korkortsbehorighet. Daremot visar resultatet tydligt att
man inte vet vilken korkortsbehorighet man har for motorcykel; A1, A begransad, A2 eller A. Darfor gar det
inte att gora en klar bild 6ver varken korkortsinnehav for motorcykel eller nar man tog MC-korkort. En-
dast 4 procent saknar B-behorighet. 277 procent har behorighet for tung lastbil, 10 procent for buss och 22
procent for sldap. Det gar inte heller att utldsa ur enkiaten hur ménga som fatt A-behorighet pa kopet med

bilkorkortet pa grund av fel i svaren.

100
807
T 607
@
T
o
|
o
40
207
0 0,27 %
Behérighet Personbil Tung lastbil  Slap Buss Saknar
A1 ochleller kérkort
A

Figur 7. Korkortsinnehav

En fraga handlade om den personliga MC-historian. 62 procent hade kort motorcykel utan avbrott. En
fjardedel ar sa kallade aterfallsknuttar som kort i samband med att man tog korkort och sedan aterupptagit
MC-korning senare i livet efter ett uppehall. Den minsta gruppen ar personer som borjat kora motorcykel

langt efter korkortsforvarv (Figur 8).
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Figur 8. MC-historia

Bilden nedan visar sambandet mellan alder och tid man kort motorcykel. Om alla skulle ha startat i ung
alder och kort hela tiden skull punkterna ha samlats kring diagonalen. Ansamlingen under diagonalen visar
istallet att manga borjat kora me senare i livet. Manga ar 6ver 40 ar och har kort mindre an 10 &r. Bilden
visar ocksa att svarande som inte ar SMC-medlemmar ar yngre och har en kortare MC-historia an SMC-

medlemmarna, dvs de ligger samlade langre ned och at vanster i figuren (figur 9) .
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Figur 9. MC-historia, kén och ar
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Motorcykeln

En fraga i enkiten var vilken typ av motorcykel man anvander mest. Vanligast ar en touringmodell som
kors av en fjardedel av de svarande. Vi har valt att jamfora svaren med en kohortstudie av alla motorcyklar
i trafik i Sverige under 2003-2009 vilken ar den enda sikra killan 6ver vilka MC-modeller som finns i
Vagtrafikregistret (7). MC-modellerna sport-, supersport-, aventyrs- och touringmotorcyklar ar over-
representerade bland de som svarat medan custom, classic, standard och supermotard ar under-

representerade (tabell 1).

w25

STANDARD CUSTOM

OMN/OFF ROAD ENDURQ/CROSS SUPERMOTARD

Kiilla: Trafikverket: Okad séikerhet pd motorcykel och moped. Gemensam strategi for dren 2010-2020, version 1.0

MC-modell Enkiitsvar Kohortstudie
procent procent
Sport 21 12
Supersport 9
Touring 26
Standard 9 18
Custom 17 28
Classic 2 12
Offroad/aventyr 15 8
Scooter 1 6
Supermotard/Cross 5
Annan 2 0,3
OKklassificerbar 3

Tabell 1. MC-typ jamfort med kohortstudie
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Sékerhetsutrustning pa motorcykeln

Niarmare 40 procent av de som svarat har ABS-bromsar pa motorcykeln. Detta ar en betydligt hogre andel
jamfort med det svenska MC-bestdndet diar andelen dr 18 procent av alla motorcyklar i trafik ar utrustade
med ABS (8). Cirka 25 procent har integrerade bromsar. Tio procent har en motorcykel med antispinn
(tabell 2). Nar det galler ABS finns det en pataglig skillnad mellan SMC-medlemmar och andra dar en

tredjedel av medlemmarna har ABS

Sidkerhetsutrustning Enkiitsvar
procent

ABS 36,6

Integrerade bromsar 25,7

Antispinn 10,2

Airbag 0,2

Annat 10,2

Tabell 2. Typ av sdkerhetsutrustning

SMC_medlem ABS

Ja Nej e
 NE

Figur 10. ABS bland SMC-medlemmar och ovriga

Motorstorlek

Svenska MC-agare har i internationell jamforelse motorcyklar med stor cylindervolym, det vill siga hoga
kubiktal. 75 procent av de som svarat dger en motorcykel med mer dn 701 kubik och den vanligaste kubik-
storleken ar 6ver 1001 kubik. Knappt 1,5 procent dger en motorcykel med 125 kubik eller lagre. SMC-
medlemmar som besvarat enkiten har motorcyklar med hogre kubiktal jamfort med 6vriga motorcyklister.

Kvinnor ager motorcyklar med lagre kubiktal an man.

15



Aven jimfort med uppgifter frin Trafikanalys #ger de som svarar motorcyklar med hogre kubiktal i jim-
forelse med alla motorcyklar i trafik 31 december 2012. 32 procent hade mer dn 1001 kubik och 5,5 procent
125 kubik eller lagre (9).

SMC_medlem Vad har den for
: motorstorlek?
Ja Nej

M 125 kubik

B 126-400 kubik
M 401-700 kubik
B 701-1000 kubik
B Gver 1001 kubik

Figur 11. Motorstorlek SMC-medlem/ovriga

Kon Vad har den for
motorstorlek?

B 125 kubik

M 126-400 kubik
M 401-700 kubik
B 701-1000 kubik
B Gver 1001 kubik

Man Kvinna

(30%

Figur 12. Motorstorlek kvinnor/mdn
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MC-korning

Av de som svarat kor 6ver 80 % 300 mil eller mer per ar vilket 6verensstimmer med enkitstudien 2010 (1)
och liknande undersokningar som genomforts pa uppdrag av SMC. Detta ar betydligt mer dn den genom-
snittliga korstrackan som tas fram av Trafikanalys vars uppgifter visar att den genomsnittlige MC-dgaren
korde 219 mil. Trafikanalys baserar uppgifterna pa matarstallningsuppgifter som besiktningsorganen
registrerar i samband med kontrollbesiktningar (10). SMC-medlemmar kor uppenbart mer dn genom-
snittsmotorcyklisten. En annan forklaring till den stora skillnaden mellan enkéten och Trafikanalys
uppgifter kan vara att MC-agarna som svarat kor mer med en nyare motorcykel. Det forsta besiktnings-

tillfallet infaller fyra ar efter forsta registrering (figur 13).

Hur manga mil
kor du
motorcykel
per ar?

B Under 100 mil

B 100-299 mil

M 200-499 mil

B 500-599 mil
[1700-999 mil

B 1000 mil eller aver

Figur 13. Korstrdcka per ar

Bilkdrning

Nastan 100 procent har ocksa tillgang till bil och de flesta kor mer 4n 1000 mil i personbil per ar. 86
procent kor 700 mil eller mer. Det visar att de som besvarat enkiten kor ménga mil per ar, bade bil och
motorcykel. Medelkorstracka for personbil for 2011 var enligt Trafikanalys var 1 235 mil vilket stammer val

overens med de som svarat pa enkéten (10).

Anvandningsomrade

De svarande anvander fraimst motorcykeln till kortare utflykter pa fritiden. Nast vanligast anvandnings-
omrade ar pendling till och fran arbete/skola. Langre resor pa fritiden kommer pa tredje plats och tran-
sporter vid andra drenden pa fjarde. Det minst forekommande anviandningsomradet ar bankorningar och

kurser pa banor (Figur 14)
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Figur 14. Rangordning av typ av resor men gor med motorcykel (1=mest sdllan, 5= oftast)

Kdérning i grupp

De som kor motorcykel gor det oftast ensam. Ganska manga har svarat att man aker flera personer pa
samma motorcykel. Om man inte kor ensam ar det nést vanligast att kora tillsammans med nagra fa andra
motorcyklister pa flera motorcyklar. Att kora i stora grupper med manga motorcyklar ar relativt ovanligt.

Svaren staimmer vil 6verens med de som erholls i enkatstudien 2010 (1) (Figur 15).

Medelrang
"7

Akerensam  Akertillsammans Aker tilsammans Aker tillsammans
mednagrafa  med nagon pa med méanga
andra pa flera samma andra

motorcyklar motorcykel

Figur 15. Rangordning av hur ofta man dker ensam eller tillsammans med andra (1=mest sdllan, 4= oftast)
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Fortbildning

For ménga motorcyklister ar fortbildning ett viktigt satt att 6ka trafiksdkerheten. SMC har ett brett kurs-
utbud som innehéller olika former av fortbildning; grundkurs/avrostning, grundkurser pa gokartbanor,

avancerade kurser pa storbanor samt gruskurser. Det finns dven annan typ av fortbildning.

En majoritet av de som svarat har aldrig deltagit i fortbildning. Daremot ar andelen som gatt en kurs
betydligt vanligare bland de som svarat pa enkiten jamfort med SMC:s medlemmar i 6vrigt. Under 2013
deltog sex procent av SMC:s medlemmar i ndgon av alla kurser SMC erbjod (11). Manga deltog i flera kurser

under sdsongen.

Den vanligaste kursen man deltagit i ar grundkurs, mer kant som avrostning. Har ar deltagandet 40
procent av de som svarat. 24 procent har deltagit i grundkurs pa gokartbana och 24 procent i avancerad
kurs pa storbana. Minst deltagande, elva procent, har skett i gruskurser som endast erbjuds i begransad
omfattning av SMC och andra utbildare. 22 procent har deltagit i ndgon annan form av MC-fortbildning.
Vart att notera ar att fler deltagit i fortbildning pa motorcykel vid flera tillfallen och ddrmed deltar i kurser
inte bara en gang utan flera ganger. Fler har deltagit i fortbildning jamfort med enkatstudien 2010 (1)
(Figur 16 - 20 ).
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Aldrig En gang Flera ganger
Grundkurs/avrostning

Figur 16. Deltagande i grundkurs/avrostning
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Figur 17. Deltagande 1 grundkurs gokartbana
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Figur 18. Deltagande i avancerad kurs pa storbana
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Figur 19. Deltagande i gruskurs
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Figur 20. Deltagande i annan fortbildning
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Hastighet

Manga MC-adgare dger fler 4n en motorcykel. 36 procent av de som svarat ager fler an en motorcykel. Av de
som ager flera motorcyklar svarar knappt halften att motorcykeln inte har nagon betydelse for hastigheten
medan drygt halften menar att motorcykeln har betydelse for hastigheten (figur 21).

60,0%

40,0%

Procent

20,0%

0%

Ja, min hastighet Nej, det har ingen Jag ager bara en
paverkas av vilken betydelse for motorcykel
motorcykel jag valier  hastigheten vilken
motorcykel jag valjer

Om du ager fler motorcyklar an en, har motorcykeln
nagon betydelse for vilken hastighet du haller?

Figur 21. MC betydelse for hastighet

Hastighet MC jamfért med bl

En fjardedel av de som svarat uppger att de har en generellt hogre hastighet da de kor bil jamfort med

motorcykel. Knappt halften instamde inte alls i pastdendet. Fordelningen ar i stort sett lika som vid en-
katundersokningen 2010 (1) (Figur 22).
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Instammer Instammeri  Ganska viycket Tar helt
helt storadrag2 tveksam3 tveksam4 avstand 5

Jag har generellt hogre hastighet nar jag kor bil
jamfort med nar jag kér motorcykel.

Figur 22. Generellt hégre hastighet i bil dn med MC
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Hastighet efter fortbildning

En majoritet, 63 procent svarar att de blivit béattre pa att anpassa hastigheten efter rddande trafik efter
fortbildning. For resten, 37 procent, har kursen inte haft ndgon betydelse for vilken hastighet man viljer
(figur 23). En metanalys och litteraturstudie om MC-sidkerhet 2003 konstaterade att “man har kritiserat ut-
bildningskurserna for att 1agga mest vikt pa fardighetstraning och lite vikt pd motiverande faktorer, det vill
sdaga den motivation som ligger bakom medvetet risktagande i trafiken. Ett moment i detta sammanhang ar
att det inte nodvandigtvis ar korfardigheterna i sig som fororsakar olyckor, men hur man viljer att anvianda
sina fardigheter” (12). Resultatet pekar pa att de som genomgétt fortbildning har en annan uppfattning om
val av hastighet efter fortbildning vilken ockséd stimmer 6verens med en senare norsk studie som konsta-

terar att de som genomgatt fortbildning inte 6kat hastigheten jamfort med en kontrollgrupp (13).

60,0%

40,0%_

Procent

20,0%

0%~

Ja, jag har blivit battre pa att Nej, kursen har inte haft nagon
anpassa hastigheten efter betydelse for val av hastighet
radande trafiksituation

Du som genomgatt nagon typ av fortbildningskurs
med SMC eller annan kursanordnare. Har kursen haft
nagon betydelse for din hastighet pa motorcykel?

Figur 23. Hastighet efter fortbildning

Hastighet beroende pa tid pa sdsongen

Forfattarna hade en hypotes baserad pa egna erfarenheter att farten okar ju langre in pA MC-sdsongen man
kommer. En fréga stilldes darfor om man haller en generellt hogre hastighet i slutet jamfort med borjan av
MC-sdsongen. 38 procent ansag inte att man hojer hastigheten under sommarhalvaret medan 29 procent

holl med om detta (figur 24).
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Jag haller generelit en hogre hastighet i slutet av MC-
sasongen jamfort med i borjan.

Figur 24. hastighet beroende pa tid pa sdsongen

Synbarhet, uppméarksamhet och hastighet

Over hilften, drygt 56 %, av de som svarat har de senaste tolv manaderna varit nira att kollidera med ett
annat fordon dar man upplevt att den andra trafikanten inte sett honom/henne en eller flera ganger.
Resten sager att man aldrig upplevt detta. Svaren ar i stort sett identiska med enkaten 2010 (1). En major-
itet, 84 procent, svarade att hastigheten inte hade nagon betydelse for att han/hon inte blev uppméarksam-

mad. Endast tre procent anser att den egna hastigheten hade betydelse i sammanhanget. (Figur 25-26)
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Ja, en gang Ja, méanga ganger Nej, aldrig

Har du under de senaste 12 manaderna varit néra att
kollidera med ett annat fordon da du kért motorcykel
dar du upplevt att den andra trafikanten inte sett dig?

Figur 25. Ndra kollision det senaste aret
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Ja Nej Vet inte

Hade din hastighet nagon betydelse for att du inte
blev uppméarksammad?

Figur 26. Egen hastighets betydelse for uppmdrksamhet

30 kilometer Over hastighetsgrans

Nastan 80 procent svarar att man nagon gang kort mer 4n 30 km/tim over gallande hastighetsgrans. Av
svaren ar det tydligt att MC-typ har betydelse for svaret. Flest andel som kort 30 km/tim 6ver gransen
finns bland sport- och supersportforarare medan lagst andel aterfinns bland custom- och touringforare.
Trafikverkets matningar 2012 visade att atta procent av motorcyklisterna overskred hastigheten med mer

an 30 km/tim jamfort med tva procent av bilisterna (14). Andelen stimmer med enkitstudien 2010(1)
(Figur 27)

Om man jamfor SMC-medlemmarna med 6vriga motorcyklister som svarat visar det sig att skillnaden ar
mycket liten. I stort sett lika madnga medlemmar som icke-medlemmar, ca 80 procent, har kort 30 km/tim
over hastighetsgransen (figur 28).
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Ja Mej

Har det hént att du kért mer &n 30 kmi/tim éver
gallande hastighetsgrians?

Figur 27. Andel som kort + 30 km/tim uppdelad pG mc-typ
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Figur 28. Andel som kort + 30 km/tim uppdelad pd medlemmar i SMC och ovriga

Hastighet och passagerare
En tredjedel, 38 procent, brukar kora med passagerare. Nastan tre fjardedelar svarar att man oftast kor
langsammare med passagerare. 18 procent svarar att man alltid haller hastighetsbegriansningen. Atta

procent svarar att passagerare och hastighetsbegransning inte har nagon betydelse for val av hastighet.
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Figur 29. Passagerare och hastighet
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Hastighet vid gruppkérning
Drygt halften, 54 procent, brukar kora motorcykel i grupp. En knapp tredjedel kor inom hastighetsgransen
vid gruppkorning. Ytterligare en tredjedel kor upp till tio kilometer 6ver hastighetsgransen. Knappt 6

procent kor 30 km/tim eller mer 6ver gallande grans, dven i samband med gruppkorning (figur 30).

40,0%

30,0%

20,0%

Procent

10,0%

,0%_
Enlhastig-  Upptill10km/m  10-30 km/h  Mer an 30 km/h
hetsgrans  over hastighets- 6ver hastighets- 6ver hastighets-
eller under gransen gransen gransen

Vilken hastighet brukar du oftast kéra vid
gruppkorning (5-10 motorcyklar) med MC pa en fin och
kurvig 70-vag?

Figur 30. Hastighet vid gruppkérning

En hog andel av de som dodas pa motorcykel saknar korkort vilket uppmarksammats av SMC det senaste
aret genom medlemstidningen MC-Folket, hemsidan och olika forum(15). En fraga handlade om man kor i
grupp med MC-forare som saknar korkort. Knappt fem procent svarar att korkortsinnehav hos de man aker
med inte har ndgon betydelse. For tva tredjedelar ar korkort sa sjalvklart att man aldrig tagit reda pa det. 31

procent svarar att man bara kor med motorcyklister dar man vet att de har korkort (figur 31).
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Ja, jag kor baramed Ja, det ar sa sjalvklart  Nej, korkortet har
de jag vethar MC- attjag aldrigtagitreda  ingen betydelse
korkort pa det

Ar det viktigt nar du kor med andra motorcyklister att
de har MC-korkort (galler inte dvningskorning)?

Figur 31. Korkortsinnehav vid gruppkorning
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Varje ar dodas nagra motorcyklister i samband med gruppkorning vilket var bakgrunden till frdgan om man
slutat att kora i en grupp pa grund av gruppens korning. Drygt en tredjedel, 38 procent, svarade att man
slutat kora i en grupp av olika orsaker. En dryg femtedel svarade att man slutat kora i en grupp pa grund

av for hog hastighet. Lika manga har slutat kora i en grupp pa grund av de 6vrigas bristande korkunskaper.
Nio procent har slutat kora i en grupp da de ansag att hastigheten var for lag (figur 32).

Procent

MNej, aldrig Ja,pagrundav Ja pagrundav Ja pagrund av
for hog hastighet bristande for lag hastighet
korkunskaper hos
de andrai

aruppen

Har det hant att du kort med en grupp motorcyklister och sedan
bestamt dig for att inte kora med dem fler ganger pa grund av grup-
pens korning? (Markera alla som stammer)

Figur 32. Om gruppkorning (Summan overstiger 100% eftersom man kan kryssa i flera alternativ)

Hastighet med nya dack

Varje ar sker MC-olyckor orsakade av nya diack som har en hal hinna som kan slipas bort pé olika satt.
Manga MC-forare kanner dock inte till detta. Majoriteten har svarat att man kor langsammare de forsta 50
milen men 40 procent anpassar inte hastigheten efter om diacken ar nya.
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Ja, battre grepp gér Nej, jag haller samma Ja, jag kor
att jag kor snabbare fart oavsett dack langsammare
eftersom helt nya dack
kan innebara en tkad
risk

Har nya dack pa din motorcykel nagon betydelse for
ditt val av hastighet under de forsta 50 milen?

Figur 33. Betydelse av nya ddck for hastigheten

Hastighet vid varningsskylt fér halka

Fragan om varningsskyltar for halka sommartid i samband med 16st grus pa asfalt och hal ny belaggning de-
batteras livligt i MC-kretsar och efterlyses som en enkel och effektiv atgird for att varna for risker pa viagen.
Varningsskyltar som varnar for halka ar nagot som gor att nastan alla, 93 procent, saktar in. 6,5 procent

fortsatter att kora i laglig hastighet. Det ar bara en knapp procent som haller samma hastighet, 4ven om den
overstiger hastighetsgransen (figur 34).
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0%~ T Lidoad

Saktarin Fortsatter kora enligt  Haller samma fart
gallande aven om jag
hastighetsgrans overskridit

hastighetsgransen

Om du kommer kérande pa en torr landsvéag med
varningsskyilt slirig vagbana, vad gor du da?

Figur 34. Hastighet vid varningsskylt for halka
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Hastighet vid regn
For de flesta som svarat, 81 procent, har regn betydelse och man kor ldngsammare nar det regnar. Tolv
procent kor bara ldngsammare vid kraftig nederbord. Tva procent haller samma hastighet, oavsett om det

regnar. Over fem procent har svarat att man aldrig kor motorcykel niir det regnar (figur 35).
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Kor aldrig Haller samma Kor alltid Kor bara
motorcykel i hastighet, langsammare  langsammare
rean oavsett om det nar detregnar vid kraftigt regn

regnar eller inte
Det regnar ibland under MC-sasongen. Har
nederbord nagon betydelse for din MC-korning?

Figur 35. Hastighet vid regn

Hastighet infér korsning och vid omkérning

En knapp tredjedel av alla dodsolyckor sker i en korsning, ofta i samband med att en personbil gor en
vanstersvang (16). Nagra fragor i enkiten rorde darfor val av hastighet infor korsningar. 92 procent sanker
hastigheten pa en landsvag om de ser en bil stiende pa en anslutande vig, &ven om bilen har vajningsplikt.
Atta procent kor vidare i samma hastighet eftersom bilen ska liimna foretride (figur 36).

88 procent viljer att inte kora forbi en ko vid en korsning, aven om man inte far mote. Tolv procent svarar

att man gor en omkorning eftersom man inte far mote (figur 37).
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Du kor pa en landsviag och narmar dig en korsning
déar det star en bil pa vag ut fran en anslutande vag.
Bilisten har vajningsplikt mot dig. Vad gor du?

Figur 36. Hastighet i korsning
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Kar forbi kon eftersom jag inte far Ligger kvar i kon tills jag
méte passerat korsningen

Du kor pa en landsvéag och kommer |kapP en ko vid
S

en korsning. Det finns inga métande i mo
Vad gor du?

att korfalt.
Figur 37. Omkorning 1 korsning

En fraga ror hastighet i samband med omkorning. Motorcyklister ar oskyddade trafikanter vilket ar en
bidragande orsak till att man efterstravar ett fritt utrymme. De allra flesta, 72 procent, kor om en ko man
kommer ikapp och fortsatter darefter i samma hastighet som tidigare. Elva procent kor forbi och okar

hastigheten nagot. 17 procent har svarat att man lagger sig bakom sista bilen och stannar dar istallet for att
kora om (figur 38).
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i samma hastighet hastigheten nagot  sista bilen och ligger
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Du kor pa en landsvég och narmar dig nagra bilar
bakifran. Hur kér du normait?

Figur 38. Hastighet vid omkorning

Hastighet i kurvor

Drygt 70 procent av alla singelolyckor pa motorcykel med dodlig utgang sker i en kurva (16). Kurvteknik ar
det moment som lockar flest deltagare till SMC:s kurser pa gokart- och storbanor vilket tyder pa att kurv-
teknik ar ett omrade dar fortbildning behovs. I en enkdtundersokning bland korkortstagare 2013 var en
vanlig kommentar att trafikskolor och SMC borde samarbeta for att fa in mer kurvteknik i grundut-

bildningen for alla korkortselever (17).

En fraga handlade om hur man forbereder sig infor en kurva pa en okand viag diar man inte ser utgédngen av
kurvan. I stort sett 100 procent kiande till ratt korstrategi och korteknik for kurvtagning. Man svarade att

man saktar in, flyttar sig for att se s mycket som mgjligt av kurvans utgang som mgajligt och 6kar gaspa-
draget da man kor ut ur kurvan (figur 39).
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Du kér pa en kurvig 70-vég for forsta gangen. Du
narmar dig en kurva du _intg gn se utgangen av. Vad
gor du?

Figur 39. Hastighet infor kurva
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Kokorning

Svaren péa fragan om hur man kor i kder mellan filer visade att halften aldrig kor mellan bilar vid kébildning
utan lagger sig sist i kon bakom bilarna. En forklaring kan vara att man bor pad mindre orter dar koer inte ar
négot problem. Alla MC-forare kianner inte heller till att det ar tillatet att kora mellan filer om om-
korningen kan ske pé ett betryggande satt. Gallande regler i Trafikforordningen finns pa SMC:s hem-
sida(18). 39 procent svarade att man kor mellan filer dar det finns plats. Elva procent kor mellan filer, byter

filer och kor pa vagrenen om det finns plats dar.
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Kor mellan filerna dar Kor aldrig mellan bilar ~ Kér mellan filerna,
det finns plats vid kébildning och  byter filer och kor pa
lagger mig darfor sisti vagrenen om det finns
kén bakom bilarna plats
Du kommer till en ko dar bilarna kor sakta i flera filer.
Vad gor du?

Figur 40. Hastighet infor kurva

Var &r det svarast att halla hastigheten?

Motorcyklisternas hastighetsefterlevnad 6kar ju hogre hastighetsbegransningen ar pa vagen. Trafikverkets
matningar 2012 visar att motorcyklister och bilister haller ungefar samma medelhastighet. Andelen som
trafikarbete inom tillaten grans har dock sjunkit for motorcyklister frdn 2004 till 2012 och ar 39 procent
jamfort med knappt 54 procent procent for bilister. Medelhastigheten bland MC-forare hade sjunkit frdn 8o
till 76,7 km/tim (14).

Svaren i enkaten stimmer overens med Trafikverkets matningar 2012 som analyserats av VT1. Motor-
cyklister ar mindre benédgna att kora i laglig fart jamfort med bilister pa vagnatet med hastighetsgrans
50-60-70-80-90-100 km/tim. Samtidigt visar Trafikverkets méatningar att det ar det pa 70-vagarna motor-
cyklisterna framst kor. Pa vagar med skyltad hastighet 110-120 km/tim ar motorcyklisterna battre pa att

kora under tillaten grans jamfort med bilar.
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| vilka lagen tycker du att det ar svarast att inte 6verskrida
hastighetsgranserna? (Markera alla som stammer)

Figur 41. Var dr det svdrast att hdlla hastigheten? (Summan éverstiger 100% eftersom man kan kryssa i flera

alternativ)

Acceptabel hastighet/egen hastighet

De svarande har fatt ta stillning till hastighetsanpassning genom att bedoma vad en acceptabel hastighet
och vad den egna hastigheten normalt dr pa en 50- och en 90-viag. Instillningen till att folja hastighets-
gransen ar betydligt storre pa 50-vdg dn pa 9o-vag. Pa 50-vig tycker knappt halften att en acceptabel
hastighet ar 50 km/tim eller lagre (Figur 42- 43). 40 procent uppger att man normalt kor 50 km/tim eller
lagre. Fem procent kor 70 km/tim eller mer pa en 50-vag vilket motsvarar grans for korkortsindragning.
Jamfor man SMC-medlemmar med 6vriga MC-forare visar svaren att de har en hogre andel som bade anser

att 50 km/tim dr en acceptabel hastighet och som normalt inom hastighetsgransen.
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Vad anser du dr en acceptabel MC-hastighet vid
hastighetsgransen 50 km/tim nar det ar lite trafik och
du sjalv kan vilja hastighet?

Figur 42 . Acceptabel hastighet vid 50 km/tim
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med hastighetsgransen 50 km/tim, nar det ar lite trafik
och du sjalv kan valja hastighet?

Figur 43. Egen hastighet vid 50 km/tim
For 9o-vag anser 27 procent att 90 km/tim ar en acceptabel hastighet nar det ar lite trafik och man sjalv
kan vilja hastighet. En fjardedel svarar att man kor 9o km/tim eller lagre om skyltad hastighet ar 9o.

Tolv procent svarar att man kor 120 km/tim eller hogre hastighet (figur 44-46).

Figur 45 visar att farre SMC-medlemmar anser att de hogre hastigheterna ar acceptabla.
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Vad anser du dr en acceptabel MC-hastighet vid
hastighetsgransen 90 km/tim nar det ar lite trafik och
du sjalv kan vilja hastighet?

Figur 44. Acceptabel hastighet vid 90 km/tim
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Vad anser du ar en acceptabel MC-hastighet vid
hastighetsgransen 90 km/tim nar det ar lite trafik
och du sjalv kan vilja hastighet?

Figur 45. Acceptabel hastighet vid 90 km/tim uppdelat pa@ SMC-medlemmar och dvriga
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Hur fort kor du normalt sjéalv motorcykel pa en va
med hastighetsgransen 90 km/tim nar det ar lite trafik
och du sjalv kan vilja hastighet?

Figur 46. Egen hastighet vid 9o km/tim

Polisens roll
Ett antal fragor och péastaenden stilldes som ror hastighet och polisens roll. 60 procent instimmer helt eller
nastan helt i pastadendet att risken ar liten att aka fast i en hastighetskontroll. Svaren 6verensstimmer med

vad som framkom i enkitstudien 2010 (1) (Figur 47).

En vanlig diskussion i olika sammanhang ar att motorcyklister inte stannar i hastighetskontroller i sam-
band med fortkorning och istillet utnyttjar mojligheten att kora ifran polisen. Den fragan ingick darfor i
studien. Ytterst fa, 4,5 procent av de som besvarade fragan, ansag att detta ar helt eller nastan helt accep-
tabelt. Nastan samtliga, 93 %, menade dock att detta inte ar ett acceptabelt beteende i samband med fort-

korning. Siffrorna ar i stort sett identiska jamfort med enkaten 2010 (1) (Figur 48).

Av de som svarat ar de flesta positiva till att polisen har en toleransgrians pa 5 km/h dar man avstar fran att
rapportera. Endast 13 procent instimmer helt i pastaendet att polisens toleransgrins vid fortkérning bor
sdnkas. TvA tredjedelar tar avstand frin detta. Aven hir stimmer resultatet med vad som framkom i enkiit

2010 (1) (Figur 49).
En 6vervildigande majoritet, 87 procent, anser att polisen bor prioritera dem de som kor 30 km/tim over
hastighetsgriansen istéllet for de som kor 6-9 km/tim for fort. Bara fem procent av de som svarat tar avstand

fran detta (figur 50).

60 procent av de svarande anser inte att straffet for fortkorning bor skarpas. Bara 14 procent anser att

straffet for fortkorning bor vara hardare. (figur 51).
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Risken att aka fast i polisens hastighetskontroller ar
liten.

Figur 47. Risken att dka fast dr liten
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Det ar acceptabelt att inte stanna pa polisens tecken
om man kort for fort med motorcykel vid en
hastighetskontroll.

Figur 48. Acceptabelt att inte stanna pa polismans tecken i hastighetskontroll
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Polisens toleransgrans* vid fortkorning bor sankas.

Figur 49. Sankt toleransgrdns
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Polisen bor ;:grioritera.de som kor 30 km/h eller mer
over hastighetsgransen istallet for dem som
overskrider hastigheten med 6-9 km/h

Figur 50. Prioritet 30 km/timmekm/tim
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Straffet for fortkorning borde vara hardare.

Figur 51. Hogre straff for fortkorning

ATK och stédsystem for hastighetsanpassning

Varje ar foreslar enskilda riksdagsman en framre registreringsskylt pa motorcyklar for att mojliggora
identifiering vid trafiksiakerhetskameror och motionerna avslas standigt. Tidigare framfordes idén av
Trafikverket och NTF som dock dragit tillbaka denna. En av fragorna handlade om hur man agerar nar man
kommer till en trafiksiakerhetskamera. Knappt halften svarade att man saktar in om man kor for fort och

en knapp tredjedel svarade att man fortsatter i laglig hastighet. En fjardedel svarade att man fortsatter i
samma fart, &ven om den ar for hog (Figur 52). Ytterst fa, 1,5 procent hade blivit botfallda for fortkorning
under det senaste aret. Andelen som forsoker halla hastigheten vid ATK-kameror har sjunkit jamfért med
enkat-studien 2010 (52). Skillnaden kan forklaras genom att jamfora SMC-medlemmar med 6vriga motor-

cyklister. Benagenheten att kora lagligt forbi kameror ar hogre bland SMC-medlemmar an ovriga (figur 53).

Drygt halften av de som svarat, 55 procent, anser inte att automatisk hastighetsovervakning ska anpass-
as for att kunna mata motorcyklisternas hastigheter. Dock instimmer en fjardedel mer eller mindre till
pastaendet (figur 54-55).

Knappt 13 procent ar intresserade av ett tekniskt hjalpmedel i motorcykeln for att lattare kunna folja

hastighetsgriansen. 68 procent tar avstdnd fran detta vilket stimmer vil 6verens med resultat av enkit 2010
(1) (Figur 56).
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Figur 52. Hastighet vid ATK
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Figur 53. Hastighet vid ATK uppdelat pa SMC-medlemmar och ovriga
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Automatisk hasti%hetsﬁvervaknin (med
trafiksdakerhetskamera) borde anpassas for att kunna
maéta motorcyklisters hastighet

Figur 54. Anpassa ATK for att mdta MC-hastighet
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Figur 55. Anpassning av ATK for att mdata MC-hastighet uppdelat pG SMC-medlemmar och ovriga
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Alla motorcyklar borde ha ett tekniskt hjalpmedel sa att
foraren ldttare kan halla hastighetsgranserna :

Figur 56. Teknisk stodfunktion for hastighetsanpassning

Hastighetsgranserna

En majoritet, 70 procent, ar positiva till att sinka hastighetsgranser till 30 km/tim pa gator dar det finns

manga cyklister och fotgdngare. Bara 14 procent ar negativa till detta (figur 57).

En majoritet, 83 procent, ar positiva till varierande hastighetsgranser beroende pa trafikmangd och viader.
Bara sex procent ar negativa till detta (figur 58).

Daremot anser fa att det ar rimligt att sinka hastigheten av miljoskal. Endast 16 procent instammer i detta

medan 58 procent tar avstand fran eller ar tveksamma till pastaendet (figur 59).
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Det ar rimligt att sanka hastighetsgransen till 30 km/tim
pa gator dar det finns manga fotgangare och cyklister

Figur 57. 30 km/timmekm/tim pa vissa gator
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Hastighetsgranserna borde kunna varieras beroende
pa trafikmangd och vader

Figur 58. Hastighet beroende pa trafikmdngd och vdder
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Det ar rimligt att sanka hastigheterna av miljoskal

Figur 59. Sankt hastighet av miljoskal

Knappt 75 procent anser att det ar acceptabelt att kora for fort om man foljer trafikrytmen medan knappt
tio procent 22 % inte instimmer i detta pastaende (Figur 60). Jamfort med enkaten 2010 har antalet som

anser att det ar viktigare att folja trafikrytmen 6kat med 25 procent och antalet som menar att hastighets-
gransen ar viktigare sjunkit med 6ver tio procent.
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Det ar viktigare att folja trafikrytmen an

hastighetsgranserna

Figur 60. Trafikrytm eller hastighetsgrdns

En tredjedel av de som svarat anser att hastighetsgranserna pa landsvagar oftast ar val anpassad till vigen
och darmed logiska och litta att folja. En dryg tredjedel anser motsatsen (figur 61).

Tva pastdenden handlade om de nya hastighetsgranserna med endast 10 km/tim mellan varje hastighets-
grans. Har ar en majoritet negativt instillda till detta. 56 procent ar mycket tveksamma till eller tar helt av-

stdnd ifran 10-kilometersintervallen medan en dryg femtedel anser att dessa grianser ar battre dn de tidigare
da det skilde 20 km/tim (figur 62).

Drygt tre fjardedelar av alla instimmer i att hastighetsgranserna skiftar sa ofta att det blivit svarare att hélla

reda pa vilken grans som giller. Endast en tiondel av alla som svarat tycker motsatsen (figur 63).
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!jlastighetsgranserna pa Iandsva‘itqar ar for det mesta
val anpassade till hur vagen ser ut och darmed logiska
och latta att folja.

Figur 61. Hastighet pd landsvdg logisk
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De nya hastighetsgranserna dar det skiljer 10 km/tim
mellan varje hastighetsgrans ar bdttre an de tidigare
dar det skilde 20 km/tim

Figur 62. 10-km grdns bdttre dn 20 km-grdns

50,0%

40,0%

30,0%

Procent

20,0%

10,0%
0%~
Instammer Instammeri  Ganska Mycket Tar helt
helt storadrag 2 tveksam3 tveksamd4  avstand 5

Hastighetsgranserna pa véagen skiftar sa ofta att det
har blivit svarare att halla reda pa vilken som galler

Figur 63. Hastighet skiftar och gor det svart att veta vad som gdller

Attitydindex

For att fa en samlad bild 6ver motorcyklisters attityder till hastighet har ett urval av de attitydpastdenden
som ingatt i enkdten anvands for att konstruera ett index. Detaljer framgar i metodavsnittet. Resultaten
visar att medelvardet for attityder pa en 5-gradig skala ligger pa 2,76 for samtliga svarande, det vill sdga
nagot under mittpunkten. Ett hogre medelvarde innebar trafiksakrare attityder. Det visar sig ocksa att
SMC-medlemmar har positivare attityder dn icke-medlemmar (figur 65) och att kvinnor har positivare at-
tityder &n mén (figur 66). Vid en uppdelning pa mc-typ framkommer att dgare till sport- och supersportmo-

torcyklarhar mer negativa attityder an ovriga (figur 67). Avgorande for attitydresultatet ar hur svarsalterna-
tiven graderats.
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Figur 64. Attitydindex for alla svarande
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Viktigaste atgérder for sdkerheten som motorcyklist

Enkatens sista fraga gillde vilka fyra atgarder som betytt mest for den egna sakerheten som motorcyklist.
Har fick man kryssa i de fyra viktigaste i en lista med fjorton alternativ. Allra hogst rankades personlig sky-
ddsutrustning i form av hjalm och skyddsklader. Egen erfarenhet kommer pa tredje plats, vigunderhall pa
fjarde plats och ABS-bromsar pa femte plats.

Utbildning rankas ocksa hogt. Vart att notera ar att fortbildningskurser rankas nagot hogre an korkortsut-
bildning i trafikskola. Privat 6vningskorning har i enkatundersokningen rankats lagre. Vanner, familj, MC-
kompisar och information fran SMC kommer pa plats 8 och 9.

De atgarder som motorcyklister bedomer betytt minst for sakerheten som motorcyklist ar
kontrollbesiktning, privat 6vningskorning, mittracken och absolut sist sankta hastighetsgranser och

polisovervakning. (Figur 68).
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Figur 68. Viktigaste Gtgdrder for sikerheten som motorcyklist
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Slutsatser och diskussion

Lat oss dn en gang paminna lasarna om att det aldrig kommer att bli riskfritt att kora motorcykel. Motor-
cyklister kan dock minska risken betydligt relativt enkelt. Man tar korkort for motorcykel, man kor inom
hastighetsgransen, man kor sin egen motorcykel, man anvander skyddsklader och hjalm, man viljer en

motorcykel med ABS-bromsar och man kor inte paverkad av alkohol och/eller droger.

Den hir studien visar dn en gang att motorcyklister 4r medvetna om sin siakerhet. Men, MC-forarna delar
inte de asikter som lett fram till malen for att halvera antalet dodade och reducera antalet allvarligt skadade
med 25 procent innan 2020. Den atgird som prioriteras hogst i etappmaélsarbetet, 6kad hastighets-
anpassning och i viss man dven sankta hastighetsgranser, rankas lagt av motorcyklister. Begreppet “siker
vig” betyder i etappmalsarbetet en vig med mittseparering. Aven denna tgird, Atminstone nir den gors

med mittriacke, rankas mycket lagt av motorcyklister.

Av de atgiarder som rankas hogt bland motorcyklister finns bara hjalm och ABS-bromsar med bland de tio
prioriterade etappmalen. I stort sett alla nya motorcyklar som siljs pa den svenska marknaden har ABS-
bromsar och genom en ny EG-forordning maste alla nya motorcyklar med 126 kubik eller mer ha ABS-
bromsar fran 1 januari 2016. Andelen MC-dgare med ABS-bromsar bland de som svarat dr mer dn dubbelt
s& hog som av alla motorcyklar i trafik. Respondenterna kor ocksa betydligt fler mil per ar jamfort med alla
motorcyklar i trafik. Eftersom EG-rétt inom kort kraver ABS pa alla nya motorcyklar i kombination med att
ABS-bromsar efterfragas av MC-képare kommer det malet i etappmaélsarbetet att uppfyllas. Yttre faktorer
som hushéllens ekonomi, korkortstagande och trender i samhillet har dock stor betydelse for nyforsalj-

ningen och darmed ABS-motorcyklarnas andel av motorcyklar i trafik.

Om den enda prioriterade atgiarden i etappmalsarbetet for 6kad sdkerhet bland motorcyklister, utéver ABS-

bromsar, skulle vara sankt hastighet kommer inte dodstalen att halveras innan 2020. Det visar enkaten




mycket tydligt. Det skulle kravas enorma insatser av poliser lings viagarna for att fa all trafik pa de svenska

vagarna att hélla laglig hastighet om trafikanterna inte har acceptans for de gillande granserna.

Enkadtundersokningen visar att motorcyklister inte accepterar géallande hastighetsgrans, varken om det star
50 km eller 9o km per timme pa skylten. Majoriteten har ndgon gang kort mer dn 30 km/tim 6ver
hastighetsgransen vilket kan leda till korkortsindragning. Den uppfattat 1dga risken for att aka fast i
hastighetskontroll ar sannolikt en orsak till detta. En majoritet anstranger sig for att f6lja hastighets-

granserna vid ATK-kameror vilket ar positivt.

Trots att man ndgon gang kort 30 km/tim over gillande grans och inte ens halften accepterar gillande
hastighetsgrans vid 50 km och 9o km/tim har de flesta mer eller mindre instamt i pastaendet att
hastighetsgranserna ofta ar vil anpassade till viagen och darmed logiska och litta att folja. Samtidigt in-
staimmer de flesta med att hastighetsgranserna varierar i allt for hog grad vilket gor det svarare att veta

vilken hastighetsgrans som géller.

Savial denna enkitundersokning som den som genomfordes 2010 (1) visar att sankta hastighetsgranser
rankas lagt som trafiksiakerhetsdtgard. Motorcyklister kor framst pa 70-vagar vilket bekraftas av Trafik-
verkets flodesmatningar (20). Enkiten visar att det ar pa dessa vagar man menar att det ar svarast att folja
hastighetsbegransningen. Det kan vara svart att forstd bakgrunden till sankta hastighetsgranser pa viagar
med lagt trafikflode dar i stort sett all trafik kor 6ver tillaten hastighetsgrans. Om 6ver 9o procent av alla
trafikanter 6verskrider hastigheten pa en vag kan den hogsta tillatna gransen faktiskt vara fel (21). Det kan

finnas anledning att se over hastighetsgranserna utifran hastighetsmatningar och trafikflode.

En majoritet av de som svarat anser att det ar viktigare att folja trafikrytmen an hastighetsgransen och an-
delen har okat betydligt jamfort med enkdtundersokningen 2010 (1). En motorcyklist ar, oavsett
skyddsutrustning, en oskyddad trafikant. Att halla en hastighet som ar lagre an ovrig trafik pa vagen kan
medfora risker, sarskilt pa 2+1-vagar dar hastigheten okar vid varje omkorningstillfalle for att sedan sjunka

dramatiskt nir vagbanorna gar ihop. Att folja trafikrytmen ar darfor en atgard for minskad olycksrisk for en
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motorcyklist, aven om den innebar en hastighetsovertradelse som i sin tur innebar allvarligare skador vid

en eventuell olycka.

VTI:s matningar av hastighet fore och efter sankning av hastighetsgranserna visar att sankta hastighets-
granser leder till att fler trafikanter overskrider hastigheten. Vid hojning av hastigheten ar det fler som
haller sig inom gallande hastighetsgrans. Motorcyklisters och 6vriga trafikanters medelhastigheter okar
eller sjunker med cirka tre kilometer vid forandringar (19). Det betyder att ju fler vigar som far sankta
hastigheter, desto fler trafikanter kommer att 6verskrida hastigheten. Trots detta visar and&d matningarna
att medelhastigheterna minskar vid sankta hastighetsgranser. Om inte trafikanterna accepterar den
hastighetsgrans som rader pa viagen, kommer det bli mycket svart att uppna etappmaélet 80 procent

hastighetsefterlevnad 2020.

Motorcyklister ar positiva till sinkta hastigheter i sammanhang dar man ser ett tydligt samband; pa gator
med ménga andra oskyddade trafikanter samt variabla hastigheter utifran vader och trafikmangd. Att sankt

hastighet enbart ar positivt for miljon ses inte som tillracklig orsak for sankta hastighetsgranser.

En mgjlig forklaring till den laga acceptansen for hastighetsgranserna kan vara att vagutformningen och
darmed val av hastighet inte dr anpassad efter de som fardas pa motorcykel. Har ar det svarare for en MC-
forare att se sambandet mellan vald hastighet och vagmiljon. For att en vag ska kunna ha en hastighet 6ver
80 km/tim ska den forses med mittracke och ha sikra sidoomraden, vanligen sidoracken. Racken rankas
mycket lagt av motorcyklister som sikerhetshojande atgard. Kollisioner med racken star for tio procent av
alla som dor pa motorcykel vilket gor dem till den vanligaste orsaken bakom krockvaldet i singelolyckor.
Motorcyklister blir battre pa att folja hastighetsbegransningarna ju hogre hastighet som tillats. Pa vagar
med hastighet 6ver 100 km/tim dr MC-férarna béattre pa hastighetsefterlevnad jamfort med bilister och
tung trafik (14). P& dessa vagar finns ofta bade mitt-och sidoracken. En annan forklaring ar att den
vanligaste MC-modellen i Sverige ar en custom-MC som inte inbjuder till hogre hastigheter. Det ar inte
heller pa motorvagar, motortrafikleder och 2+1-vigar motorcyklisterna upplever korgladjen (30).

MotorcyKklister kor fraimst pa kurviga 70-vagar (20).

Det finns olika situationer dar motorcyklister sanker hastigheten. Ett exempel ar varningsskylt for halka
dar nastan alla sanker farten och darmed intar handlingsberedskap. Ett annat exempel ar regn. Tio procent
av alla polisrapporterade MC-olyckor pa torr viag, redovisade i STRADA, beror pa brister i vigbanan som
fororsakat friktionsforlust (22). Sannolikt ar antalet betydligt hogre da manga olyckor aldrig rapporteras
till polis. Forsakringsbolaget Bilsport & MC Specialforsiakring redovisade 6ver 100 olyckor fororsakade av
grus enbart under ett ar (23). Tyvarr anviands inte varningsskyltar i samband med mindre lagningsarbeten i
den omfattning som krivs av lagar och regelverk. Det ar ocksa ovanligt att man ser varningsskylt for halka i
kombination med tillaggskylt “vid regn” i Sverige pa viagar med ny beldggning. I andra linder anviands dven
tillaggsskylten “tvahjulig motorcykel” i dessa ssmmanhang. Svaren pa enkiten tyder pa att detta skulle ha
en positiv effekt i form av sdnkta hastigheter. Det finns inget forbud mot denna typ av skyltning i Sverige.
Hir skulle vaghéllare och ansvariga entreprendrer pa ett enkelt och kostnadseffektivt sdtt kunna minska
MC-olyckor genom att 6ka anvidndningen av varningsskyltar. Vagunderhall ar ocksa en atgiard som rankas
hogt for den personliga sdkerheten av motorcyklisterna i denna undersokning och den tidigare attitydstu-
dien fran 2010 (1).
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En mer realistisk inriktning i frigan om 6kad hastighetsanpassning for sankta olyckstal ar att prioritera

hastighetsefterlevnad och sankta hastigheter i de ssmmanhang dar de flesta olyckorna sker, namligen
kurvor och korsningar. Svaren i enkaten har lamnats av manga erfarna MC-forare som kanner till bade
principen om kurvteknik och den risk en bil som star pé en anslutande vag kan innebara. Men, kunskapen

finns inte hos alla MC-forare och sirskilt inte de som ar nya pa motorcykel.

En mojlig atgird ar informationskampanjer till motorcyklister om var olyckor sker och hur de kan fore-
byggas. Kunskapen bor ingd i grundutbildningen for alla A-korkortstagare. Information kan lamnas via
forsiakringsbolagen. Sjalvklart bor informationen ingé i MC-fortbildning. En majoritet av de som genomgatt
fortbildning anser att man blivit battre pé att anpassa hastigheten efter ridande omstindigheter. SMC har
publicerat tva skrifter som handlar om korteknik respektive korstrategier for motorcyklister. Dessa kan
anviandas i alla informationssammanhang (24). Nar man studerar svaren pa vissa fragor i enkiten finns en
tydlig skillnad mellan SMC-medlemmar och 6vriga motorcyklister. SMC-medlemmarna har t.ex. en battre
attityd till hastighet. SMC ar en intresseorganisation som inte nar ut till alla MC-4gare i Sverige. Genom
kunskap om alla MC-agare i Vagtrafikregistret skulle tillganglig information enkelt kunna spridas till alla
svenska MC-dgare under forutsattning att en eller flera aktorer i trafiksdkerhetsarbetet star for kostnaderna.
Det ar dock viktigt att all informationsverksamhet genomfors enligt “best practice”, t.ex. enligt de principer

som tagits fram i EU-projektet CAST (29). Det finns en stor risk att effekter annars helt uteblir.

Varje ar dodas nagra motorcyklister av en MC-kompis dé de kort tillsammans vilket ar oerhort tragiskt for

alla inblandade. Méanga motorcyklister kor i grupp och svaren tyder pa att hastigheten i vissa grupper ar
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hog. Aven om grupptrycket ar starkt ir det viktigt att alla MC-forare dr medvetna om bade sina egen och
andras korformaga. Alla méste viga avsta fran att kora om man inte litar pa sig sjilv eller andra. Aven i
dessa sammanhang ar det viktigt att man inser vikten av att hélla avstanden och far en vettig information i
fragan, till exempel om hur farten forandras mellan den som kor forst och sist i en grupp, formationer och

bromsstrackor.

Den viktigaste faktorn for sikerheten som motorcyklist, efter den obligatoriska hjalmen och personlig
skyddsutrustning, ar egen erfarenhet. Erfarenhet har stor betydelse for om man blir inblandad i en incident
eller om en incident resulterar i en olycka eller inte. Det ar viktigt att minska gapet mellan oerfarna och
erfarna motorcyklister for att minska olyckorna. Den viktigaste erfarenhetsfaktorn ar en god och kostnads-
effektiv grundutbildning. Darfor bor korkortsdirektivet, korkortsutbildningen och kérproven for motorcykel
ses over i sin helhet. Dagens system med krav tre separata korprov bidrar inte till att ungdomar borjar kora
en motorcykel vid 16 ar och darmed far mangdtraning och erfarenhet pa fordon med lag effekt och max-
hastighet. Antalet korkortstagare for A1, A2 och A har minskat med 20 procent under 2013 jamfort med

2012.

En annan mojlig vag for att minska erfarenhetsgapet ar att skapa plattformar med information och kom-
petens i MC-fragor. SMC ar den aktor som idag har storst mojlighet att sprida information via hemsida,
sociala media, app och medlemtidning. SMC behover dock stod och innehéll fran andra aktorer pa omradet.

Har skulle videos, filmer och liknande kunna finnas om korteknik och korstrategier pa motorcykel.

En tredje viktig faktor for 6kad erfarenhet ar fortbildning. Av svaren i SMC:s korkortsenkat (17) framgar
tydligt att manga korkortsinnehavare fatt lara sig sjalva essensen med MC-korning forst nar de kommit till
en fortbildningskurs. Har ar samverkan mellan utbildare, myndigheter och SMC nodvandigt for att se 6ver
vilka delar av fortbildningen som bor inga i grundutbildning. Har kravs ocksa en samsyn om att fortbild-
ning med ratt innehall faktiskt ger inte bara 6kade kunskaper, 6kad riskmedvetenhet men ocksa mer kor-

gldadje. Det ar ju faktiskt sa att en majoritet av de som kor motorcykel gor det for att det ar kul!

Over hilften av de som svarat pa enkiten har det senaste &ret varit nira att krocka med ett annat fordon.
MC-forarnas bedomning ar att den egna hastigheten inte haft nagon betydelse for att den andra trafikanten
inte upptickte motorcykeln. Okat fokus pa synbarhet och uppmirksamhet ir en av fem prioriterade &t-
garder i den nationella strategin for motorcykel och moped (2). Har ar MC-forarens erfarenhet en viktig
faktor for om det blir en olycka eller inte. Statistik fran forsakringsbolaget Trygg-Hansa visar att i
majoriteten av olyckor dar det &r fler fordon dn en motorcykel inblandad ar det motparten som véllat
olyckan (25). En norsk studie av dédsolyckor pa MC visar att i 42 procent av olyckorna dar MC-féraren
héllit sig inom géllande regelverk har motparten vallat dédsolyckan (26). Motorcyklisten har alltsa gjort allt

ratt men en annan trafikant gjorde ett misstag.

Det finns omfattande internationell forskning pa omradet som pekar i samma riktning for att minska dessa
olyckor. Det handlar om att forbattra motorcyklisternas synbarhet och 6ka motpartens uppmarksamhet.
Bast effekt for motorcyklisternas synbarhet enligt forskning bedoms motorcykelns belysning ha. VTI
kommer under 2014 att bedriva forskning som ska utreda om gult ljus pa motorcykeln 6kar synbarheten

och darmed mojligheten att upptiacka motorcykeln tidigare och darmed undvika kollision med andra
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trafikanter.

Men det kravs ocksa atgarder som kan minska kollisioner mellan motorcyklister och andra trafikanter.
Informationskampanjer genomfors i ménga andra lander, till exempel kampanjen “Think” i Storbritannien.
Att inkludera uppmarksamhet gentemot MC- och mopedforare i all grundutbildning f6r andra fordons-
behorigheter har provats i andra lander med gott resultat. Vid utformning av korsningar bor den har

problematiken beaktas.

Det gar inte att resonera om MC-sidkerhet utan att namna att en stor del av de som dor pa motorcykel inte
ar motorcyklister. 40 procent av de som dog pa motorcykel 2011-2012 saknade giltigt korkort och inte ens
halften av gruppen dgde motorcykeln de korde pa. 60 procent av motorcyklarna var avstallda, oforsakrade
eller oregistrerade. Hela 64 procent av denna grupp var paverkade av alkohol och/eller droger (27). Aven
bland svart skadade 2010-2012 ar andelen utan giltigt korkort hog, 15 procent (28). Detta avviker kraftigt
fran den svenske motorcyklisten som, bortsett fran bristande hastighetsefterlevnad, ar en trafiksdkerhets-

medveten trafikant. Tvartom ar detta nagot de allra flesta tar kraftigt avstand ifran.

Aven om motorcyklisterna utan kérkort héll en otilldten hastighet i samband med dédsolyckan Ar
hastigheten i denna grupp bara en del av ett betydligt storre problem. Det handlar om méanniskor som
stiller sig utanfor alla gillande trafikregler. En norsk studie av dédsolyckor pa motorcykel visade att 17
procent av de som dog inte hade korkort (25). Gruppen korkortslosa samkordes med belastningsregistret
och visade att en majoritet var kinda av polisen for olika former av brott. Det finns all anledning att under-

soka gruppen korkortslosa pé liknande sitt i Sverige, dels pa grund av den 6kande andelen av de omkomna,

dels da traditionellt trafiksikerhetsarbete inte omfattar denna grupp.
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