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Bakgrund

Majoriteten av motorcyklisterna ar trafiksdkerhetsmedvetna trafikanter. Man tar inte onddiga risker och man
njuter av att kéra motorcykel. Att ha ett giltigt korkort ndr man kor motorcykel ar en sjalvklarhet for motorcyk-
lister visar studier som genomforts av SMC, VTI och NTF (1, 2) .

Det finns dock nagra faktorer som aterkommer gang pa gang i dédsolyckor bland motorcyklister. SMC har valt
att kalla faktorerna extremt beteende och definierat fyra faktorer som ingar i begreppet. Dessa ar olovlig kor-
ning, korning i paverkat tillstand, aggressiv korning och mycket hog hastighet i kombination med vardsloshet i
trafik. Andelen dédade dar nagon/nagra av dessa faktorer ingar 6kar, samtidigt som antalet MC-olyckor sjun-
ker. Det blir allt tydligare att problematiken i extremt beteende fraimst handlar om gruppen som saknar korkort.
Gruppen ar darfor svar att na och paverka med traditionella trafiksdkerhetsatgarder.

Olovlig korning

Manga av de MC-forare som dor pa motorcykel har inget korkort, har aldrig genomgatt korkortsutbildning och
har darfor inte den kunskap som kravs for att kora motorcykel. Inom den hér gruppen ar de andra tre extrema
beteendena Gverrepresenterade. Andelen korkortslosa var 25 procent av alla omkomna MC-forare 2005-2010
visade Trafikverkets sammanstallning (tabell 1).

Detta var tyvarr inte hela sanningen av dodsolyckorna 2005-2010. Manga av de korkortslosa dgde inte motorcy-
keln de korde ihjal sig pa. Hojen var dessutom ofta oregistrerad, avstilld och oférsdkrad och darmed inte tillaiten
att kora pa viag. En femtedel av forarna i denna grupp hade inte hjdlm niar man korde ihjal sig vilket varit krav
enligt lag sedan 1975. Till sist var en majoritet, 60 procent, berusade och/eller paverkade av droger i gruppen
dédade utan korkort.
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Tabell 1. Dédsolyckor pd MC 2005-2010, utan korkort jamfort med alla dédsolyckor

Dodade pa MC 2011-2012, med/utan korkort

Infor VTI:s Transportforum 2014 har SMC gatt igenom doédade pa motorcykel 2011-2012 och jamfort gruppen
som saknat korkort med dem som hade korkort. Skillnaden mot tabell 1 4r alltsa att grupperna redovisas var for
sigitabell 2. Av 72 omkomna saknade 25 korkort vilket motsvarar 34,7 procent. Medelaldern ar lagre bland dem
som saknar korkort, 31,5 ar, men visar att det inte handlar om ungdomar.



Stiller man gruppen korkortslosa mot dem som hade korkort visar bilden tydligt att gruppen gjorde sig skyldig
till en rad trafikbrott vid korningen som ledde till dédsolyckan. Till att bérja med ar majoriteten paverkade av
alkohol och/eller droger. 72 procent var paverkade i gruppen korkortslosa jamfort med atta procent i gruppen
med korkort. Att kora utan korkort och dessutom vara paverkad okar givetvis risken for att olyckor sker.

Ingen motorcyklist med korkort saknade hjalm vid dodsolyckan medan 5 personer av 25 som saknade korkort
inte hade detta. Att kora utan korkort och inte anvinda hjdlm okar risken for allvarliga skador och dodsfall i
samband med att en olycka sker.

Inte ens hélften av dem som saknade korkort 4gde motorcykeln de korde ihjil sig pa. Det kan jamforas med 85
procent bland dem som hade korkort. Att kéra utan korkort pa en motorcykel man inte ar van att kora, okar
ocksa risken att dodas eller skadas allvarligt.

Tvatredjedelar avdem som saknade korkort korde en motorcykel som var avstélld och/eller oregistrerad och/eller
oforsdkrad, med andra ord en motorcykel som dr olaglig att anvinda. Detta problem finnsistort settinteikorkorts-
gruppen dir endast en korde en MC med korforbud, pa grund av att kontrollbesiktningen inte var genomférd inom
foreskriventid. Andelen supersportmotorcyklarbland korkortslosamotsvararandelenbland dem somharkorkort.

Dodade 2011-2012 — med och utan korkort

Utan korkort antal (%) Med korkort antal (%)
Antal 25 (35 %) 47 (65%)
Medelélder 31,5 42,6
Alkohol 14 (56%) 3(6%)
Promille, snitt 1,33 1,66
Droger 8 (36 %) 1(2%)
Bade alkohol och droger 5 (16 %) 0
Totalt alkohol och/eller droger |18 (72 %) 4 (8 %)
Utan hjalm 5 (20 %) 0o
Agare 10 (40%) 40 (85%)
Oregad/avstilld/oforsdkrad 17 (68%) 1(2%)
Cross/enduro 5(20%) 0
Supersport 12 (48%) 23 (49%)
Singel 12 (48 %) 13 (28%)
Kollision 13 (52%) 31 (66%)
Vilt 0 3 (6%)

Tabell 2. Dodade 2011-2012, med och utan MC-korkort. Kélla: Trafikverkets djupstudier 2011-2012

Vad hiinde i kollisionen?

SMC har tittat narmare pa dédsolyckorna dar motorcyklisten omkom i krock med ett annat fordon. I en norsk
temaanalys av dodsolyckor pd MC tittade man pa i hur hog grad motorcyklister som gor allting ratt, ar vallan-
de till dédsolyckorna jamfort med gruppen extremt beteende (3). Den norska studien visade att i olyckor dar
MC-foraren gjort allt ritt, var motparten véllande i 27 av 64 olyckor, i en olycka var ansvaret for dédsolyckan
delat och 27 olyckor var féraren ansvarig. Nio av olyckorna var krock med vilt. I gruppen extremt beteende be-
rodde 45 av 50 pa eget beteende medan ansvaret var delat i fem olyckor. Fragan har aldrig studerats i Sverige
men statistiken tyder pa liknande andel (tabell 3, nésta sida).



Dodsolyckor med fler fordon @n motorcykel 2011-2012 antal

Utan korkort | Med korkort
Totalt kollisioner 13 31
Annat fordon svianger vianster/U-sving | 5 14
Ouppmarksam bilist 0
Bil pa fel sida av viagen 1
Korsning
MC pa fel sida av vagen 5 10
MC kor in bakifrén 1 1

Tabell 3: Vad hiande i kollisionen. Killa Trafikverkets djupstudier 2011-2012

Aven om inte SMC har tillgang till alla fakta runt djupstudierna eller kunskap om domslut i olyckor dir dklagare
vackt atal tyder statistiken pa att forhallandet i Sverige ar jamforbart med norska forhéllanden. MC-férare som
har korkort drabbas i hogre grad av andra trafikanters misstag i trafiken.

Olovlig korning bland svart skadade

Det finns ingen samlad bild 6ver om olovlig korning dven forekommer bland dem som éar svart skadade. SMC
har darfor begart och fatt ta del av Transportstyrelsens statistik 6ver polisrapporterade MC-olyckor med svart
skadade MC-forare. I statistiken ingick dven alder, MC-modell och korkortsinnehav. Statistiken visar tydligt
att olovlig korning ar en viktig faktor inte bara bland dédsolyckor utan dven bland MC-forare som skadas svart.

Under perioden 2010-2012 finns 760 svart skadade pa tvahjulig MC i polisrapporterade olyckor i STRADA. Av
dessa ar 56 kvinnor (7 %) och 704 man (93 %). Genomsnittsaldern ar 42,48 ar.

Av 760 svart skadade saknades uppgift om 53 personer, vilket motsvarar 7 %. Det handlar om 50 mén, en kvin-
na och tva okant kon. Det finns troligen personer i denna grupp som saknar korkort.

Av 760 svart skadade saknade 117 A-behorighet, vilket motsvarar 15 % av alla svart skadade pa tvahjulig motor-
cykel. Sannolikt finns négra personer som 6vningskort och rakat ut for en olycka i gruppen. 100 var méan och
17 kvinnor. 72 av 117 finns i korkortsregistret men saknar bade korkort och korkortstillstand. Resten har kort
motorcykel med fel behorighet. 100 av 704 svart skadade man saknade korkort (14 %). 17 av 56 svart skadade
kvinnor saknade korkort (30 %).

Skillnad mellan konen

Fler kvinnor dor som passagerare dn som forare pa motorcykel. Oftast 4r det man som dodas pa motorcykel och
saknar korkort. Av 28 dodade MC-forare 2011-2012 var tva kvinnor och resten man. Det ar ovanligt manga i ett
historiskt perspektiv, SMC kanner bara till ett par olyckor tidigare dar en kvinnlig MC-forare saknade korkort.
Olovlig korning pa motorcykel ar i allra hogsta grad ett manligt fenomen och problem.

Det fanns 17 kvinnor och 100 méan som saknade korkort bland dem som skadades svért. Det var betydligt hogre
andel kvinnor som hade fel korkortsbehorighet jamfort med méan, 64 % respektive 34 %. Det betyder att tva
tredjedelar av de svart skadade mannen varken hade korkort eller korkortstillstand jamfort med en tredjedel av
kvinnorna.

Varje dag scannar SMC av artiklar i media som ror motorcykel i ndgon form. Alla artiklar som ror extremt bete-
ende publiceras pa hemsidan: http://bit.ly/1gJpoGz Samtliga forovare ar mén i de cirka 150 artiklar 2012-2013
som beskriver ndgon form av extremt beteende, framst olovlig korning i paverkat tillstdnd, hos MC-forare.



Stiammer denna bild av svenska motorcyklister?

Det finns fa likheter med svenska motorcyklister i denna statistik om man ser pA SMC:s och NTF:s studie om
attityder till trafiksdkerhet 2010 (1). I den studien uppger alla att de har MC-korkort. Installningen till att kora
berusad och/eller paverkad av droger ar klart avstandstagande. MC-forare hade en mycket battre attityd i fraga
om alkohol/droger jamfort med bilister. Att man betalar skatt, forsakring och kor ett registrerat fordon ar en
sjalvklarhet likval som att man inte kor en skenforsakrad motorcykel. Att man kontrollbesiktar hojen och skoter
om den visar Bilprovningens statistik ar efter ar. Det finns bara en faktor diar MC-dkare ar “sdmre” dn bilforare
- motorcyklister ar samre an bilister pa att folja gillande hastighetsgrins.

Vad kan polisen gora?

Det ar framfor allt polisen som har mojlighet att ingripa mot forare som saknar korkort. Den norska temaa-
nalysen visade att 80 % i denna grupp fanns i belastningsregistret for ekonomisk brottslighet, narkotika, vald,
skadegorelse, trafikbrott och annat (3). Nagra atgarder som foreslogs av arbetsgruppen var att polisen skulle fa
mandat att vidta atgarder mot gruppen. Det handlar om kontroll och sanktioner riktade specifikt mot gruppen
samt kontroll och 6vervakning av ungdomar i riskzonen.

P& samma satt som i Norge bor Sverige kunna jamféra dodsolyckorna med polisens belastningsregister. Av
artiklarna som SMC samlat pa hemsidan atalas och doms sillan personerna for endast ett brott. P4 samma sitt
som i Norge maste den svenska polisen fi mandat att prioritera gruppen korkortslosa som helt uppenbart stallt
sig pa sidan av lagen, inte bara i fraga om olovlig korning.

Korkortskontroller i stor skala bor prioriteras eftersom den stora andelen utan korkort finns inte bara bland
dem som dodas utan dven bland de svart skadade. Hur ménga trafikanter som kor utan korkort ar det ingen
som vet. SMC bad hemsidan www.sporthoj.com att stilla fragan hur manga som blivit stoppade av polis i som-
mar for rutinkontroll av kérkort. Hemsidan har hundratusentals besok av sporthojsikare varje manad. 420 av
3962 har svarat ja pa fragan vilket tyder pa att risken for att bli stoppad av polis och visa korkortet ar 1ag.

Nar SMC tagit del av djupstudierna for dodade motorcyklister visar polisrapporterna att utandningsprov inte
tas pa samtliga trafikanter som varit inblandade i en dodsolycka. Uppgifter finns for samtliga motorcyklister
som dodats men saknas pa vissa bilforare. For SMC ar det sjalvklart att alla parter i en olycka ska testas for al-
kohol och/eller andra droger. Det dr ocksé onskvirt att mobiltelefonitrafik utreds i samtliga dédsolyckor.

SMC samarbetar giarna med polisen i frigan om korkortslosa forare.

Vad kan vi andra gora?

Att alla forare av motorfordon har korkort dr inte en prioriterad atgird i etappmalsarbetet for att halvera antalet
dodade och minska de allvarligt skadade med 25 % till 2020. SMC anser att detta ar en sjalvklarhet och upp-
manar GNS att inkludera korkortsinnehav omgéende. Om alla som kérde motorcykel 2011-2012 haft korkort,
skulle etappmalet for dodade och allvarligt skadade i stort sett vara uppnatt.

SMC efterlyser ocksé arlig statistik fran Transportstyrelsen och Trafikverket dar kérkortsinnehav framgar hos
forare som dodas och skadas svart. Ingen vet hur stor andelen ar i 6vriga fordonsslag. Det finns statistik som gor
det mojligt att méata och folja upp andelen forare med korkort arsvis.

Det ar utomordentligt viktigt att problematiken synliggors for att medvetandegora olika aktorer. Det handlar
om forsakringsbolag, organisationer, trafikskolor, myndigheter, domstolar, politiker, familj och vanner. Om
kunskapen sprids finns majlighet for alla att bade informera och vidta atgarder.

Det ar viktigt att fordndra attityderna i sambhillet till trafiksdkerhet. Att s& ménga dédas och skadas som inte
har korkort tyder pa att det i vissa grupper ar accepterat att kora olovligt. SMC anser att trafikantutbildning bor



inledas redan i skolaldern, langt innan korkort ar aktuellt. Grundutbildningen fran skolan bor pa ett naturligt
sétt leda till ett aktivt val att ta korkort eller att inte kora motorfordon 6verhuvudtaget. Oavsett korkortsinnehav
ar trafikvett en fraga for hela samhillet, aven for fotgidngare och cyklister.

En synbar atgiard som vidtagits for siankta olyckstal pa motorcykel ar skiarpta krav pa korkort genom EG-
direktiv. Aldersgrinserna har hoijts, kraven p& provfordon har skirpts och fler korprov har inforts. Parallellt har
Sverige infort krav pa obligatorisk riskutbildning for motorcykel och hojt avgifterna for korprov pa motorcykel.
Sverige har Europas hogsta provkostnader. Antalet korkortstagare pa motorcykel har minskat i stort sett varje
ar sedan 2004. Sverige har den hogsta kinda andelen korkortslosa bland dem som do6tt pa motorcykel.

Forandringarna av korkortsregler har inte lett till sinkta olyckstal. Tvirtom, 6kar andelen dédade som saknar korkort.
Medelaldern bland dessa ar langt 6ver den nya hojda aldersgransen for A-korkort, 24 ar. Antalet nya korkortstagare pa
motorcykel sjunker. Kvinnor underkinns i storre utstrackning 4n méin, trots att kvinnorna har en mindre olycksrisk.

For SMC ar det uppenbart att det behovs en forandring av korkortssystemet. Varldens ledande trafiksdkerhets-
experter har satt utbildning som den framsta atgirden for 6kad siakerhet bland motorcyklister.

Med detta som utgidngspunkt maste vi arbeta for att s& manga som mgjligt far tillgang till utbildning, att
utbildningen ar kostnadseffektiv och ddrmed tillginglig for ménga och att erfarenhet, inte prov, ses som en
viktig del av korkortsutbildningen.

SMC foreslar att Sverige ansoker om att fa bli testland for ett nytt korkortssystem pa motorcykel. Grunden for
var ansokan ar uppenbar; nastan hilften av dem som dor pd MC har inget korkort 6verhuvudtaget. Sverige kan
behalla stegvist tilltride men med endast en grundutbildning, ett korprov och ett kunskapsprov. Det gor att en
16-aring kan ta korkort pa en effektsvag motorcykel och arbeta sig upp till hiaftigare motorcyklar med mer effekt
efter tva ar i varje korkortsklass.

Tva ars erfarenhet i respektive korkortsklass ger erfarenhet, ndgot som rankas hogt av MC-forare for sikerhe-
ten. Erfarenhet ger mer effekt pa trafiksakerheten dn upprepade korprov.

Mojlighet att samordna delar av utbildning, riskutbildning och prov for B-behorigheten bor ocksa undersokas.

1. Undersokning om motorcyklisters beteende och instillning till trafiksdkerhet, Maria Nordqvist SMC och
Nils-Petter Gregersen NTF, 2010

2. MotorcyKklisters instéllning till hastighet och acceptans av hastighetsgranser, Maria Nordqvist SMC och
Nils-Petter Gregersen VTI, 2013

3. Temaanalyse, Dadsulykker pad motorsykkel 2005-2009, Statens Vegvesen 2011
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