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Slutrapporten dr framtagen med ekonomiskt stod fran Trafikverkets Skyltfond.
Standpunkter, slutsatser och arbetsmetoder 1 rapporten reflekterar forfattaren och
overensstimmer inte med nddvandighet med Trafikverkets stindpunkter, slutsatser

och arbetsmetoder inom rapportens amnesomrade.

Bakgrund

Allt fler personer 1 Sverige véljer att kra motorcykel och antalet motorcyklar 1 trafik
har mer @n fordubblats under de senaste 15 aren till fler &n 300 000. Under samma
tid har antalet svart skadade eller doda under férd pd motorcykel i stort legat
konstant. Det totala antalet personer som skadats svart eller dodats i trafiken har
emellertid halverats varfor andelen motorcyklister har okat 1 skadestatistiken.
Kunskaperna dr smi om de faktorer hos motorcykelforare som medfor en dkad eller
minskad risk for allvarlig olycka. Nuvarande kunskaper om orsaker till allvarliga
motorcykelolyckor kommer framfor allt fran djupstudier av dédsolyckor. Genom
beskrivande analyser av dodsolyckor har vi lart oss att identifiera troliga riskgrupper
for olycka bland motorcyklister.

Motorcyklister dr en heterogen trafikantgrupp och variationen i riskmedvetenhet och
risktagande &r sannolikt stor. Ett extremt risktagande beteende som trafikonykterhet,

olovlig kérning och mycket hog hastighet, kan ha varit en viktig orsak till en stor
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andel av motorcykelolyckorna med doda eller svért skadade. Dessa olyckor kan
darfor inte generaliseras till motorcyklister 1 allménhet for att skatta olycksrisk.
Motorcyklister dr en oskyddad trafikantgrupp med stor skaderisk om olyckan ar
framme. For att berdkna risken for olycka bland motorcyklister i allmdnhet maste
bade de som forolyckats och de som inte drabbats av olycka inkluderas i ekvationen.
Vi har via nationella register identifierat motorcyklister som dger en motorcykel och
som har motorcykelkorkort. Dessa personer utgér den absoluta majoriteten av alla
motorcyklister. Vi har bland dessa motorcyklister skattat risken att hamna pa sjukhus

eller att do efter en motorcykelolycka med hinsyn taget till korstricka.

Syfte med projektet
Att undersoka gorligheten for registerepidemiologiska studier i trafikskadeforskning
samt att med analytisk epidemiologisk metod identifiera viktiga riskfaktorer for

motorcykelolycka.

Material och metod
Studien &r registerbaserad kohortstudie med lankning mellan nationella register ver
motorcyklar, kdrkortsinnehav, lagforingar, sjukhusvard, dod samt deltagande i

nagon av Sveriges Motorcyklister arrangerad kurs 1 motorcykelkorteknik.

Studiekohort

Studiepersonerna 1 kohorten var alla d4gare av minst en motorcykel 1 trafik och som
hade motorcykelkdrkort vid dgandet, identifierade 1 Trafikregistren 2003-2009
(n=308 276). Av alla motorcykelédgare i fordonsregistret (n=427 070) hade 28 % inte
korkortsbehorighet for motorcykel (n=118 794, ur korkortsregistret). Av alla fordon
registrerade som motorcyklar i fordonsregistret (n=424 960) exkluderades
fyrhjulingarna (ATV, 3,9 %, n=16 382) samt de registrerade motorcyklar som ej var
1 trafik (22 %, n=91 053). Totalt ingick 317 525 motorcyklar 1 studien.

2/22



3/22

Figur 1. Beskrivning av studiekohorten

Alla motorcyklar
i Fordonsregistret 2003-2009

(n=424 960)
ATV/Fyrhjulingar
(n=16 382)
A 4
Motorcyklar o
Utom ATV/Fyrhjulingar M°t°r_?2';‘g'7%93re
(n=408 578) (n= )
Ej i trafik Ej MC-korkort
(n=91 053) 22% (n=118 794) 28%
\ 4 A 4
Motorcyklar i trafik Agare med MC-korkort
(n=317 525) (n=308 276)
Utfall

I patientregistret 2003-2009 identifierades for studiepersonerna alla vardtillfallen i
oppen- eller slutenvird med “motorcyklist skadad i transportolycka” som yttre
orsakskod till skadan (ICD-10, V20-V29). Vardtillfillen kodade som
passagerarolyckor eller olycka under idrottsutovning exkluderades. Varje nytt
vardtillfille efter en motorcykelolycka som intraffat mer &n nittio dagar fran ett
tidigare vardtillfille har betraktats som en ny skadehéndelse (olycka). Bland
skadehdndelser inkluderades ocksa alla dodsfall i Dodsorsaksregistret 2003-2009 till
foljd av motorcykelolycka. Utfallsvariabeln var utan gradering av skadans

allvarlighet.
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Undersokta faktorer
1. Kon. Tolv procent av studiepersonerna i kohorten var kvinnor (n=35 831).
2. Alder vid tidpunkten for en registrerad skada under framforande av motorcykel.

Medel- och medianélder hos studiepersonerna vid start av uppfoljning var 45 ar.

Figur 2. Aldersférdelning av studiepersonerna vid start av uppfoljning.

-24 3
25-29 7
30-39 21
40-49 27

50 - 42

3. Korkortsélder. Ur Korkortsregistret haimtades information om forsta datum for
erhallande av korkortsbehorighet for motorcykel (létt eller tung motorcykel).
Korkortsalder dr antal &r med motorcykelbehorighet vid tidpunkten for en registrerad
skada. Over hilften av studiepersonerna i kohorten hade haft motorcykelkorkort i

mer dn 25 ar.

Figur 3. Fordelning av studiepersonernas korkortsélder vid start av uppfoljning.
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4. Val av motorcykeltyp. Alla motorcyklar i Fordonsregistret klassades efter
uppgifterna om fabrikat och modell enligt foljande:

Figur 4. Fordelning av motorcykeltyp samt medelvikteffekt bland registrerade

Tjanstevikt | kg
Andel | procent per effekt | hk

motorcyklar i trafik.

Motorcykeltyp

Custom / cruiser

Basic / standard

Classic (- 1980 arsmodell)

Sport / sporttouring

Allroad / Offroad

Scooter
Supermotard/enduro/cross/trial
Supersport

Touring

Hemmabygge / annan

Oklassificerbar

5. Lagforda brott. Lagforingsregistret innehaller uppgifter om lagforda personer 15
ar eller dldre sedan 1973. En lagford person dr ndgon som befunnits skyldig till brott
genom fillande dom eller genom ett dklagarbeslut om strafforeldggande eller

atalsunderlatelse. Registret omfattar inte ordningsbotsforeldgganden. Lagforingarna

kategoriserades enligt lagrum.
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Figur 5. Fordelning av lagforingskategorier bland studiepersonerna.

Lagforing Antal Andel bland
studiepersoner | studiepersonerna

Inget brott 301 053 97,7
Enbart trafikbrott 3294 1,1
Enbart Gvriga brott 1306 0,4
Enbart valdsbrott 952 0,3
Enbart egendomsbrott 871 0,3
Flera olika brottstyper 340 0,1
Enbart ordningsbrott 322 0,1
Enbart narkotikabrott 138 0,04

6. Deltagande i fortbildning anordnad av Sveriges Motorcyklister (SMC).
Information om deltagande finns registrerat fran 2005. Information om
kursdeltagande fanns enbart for 1,3 % av studiepersonerna (n=3 864). Medelélder
vid start av uppfoljning var 42 &r bland kursdeltagare och 12 % var kvinnor. Andelen
utan nagot lagfort brott var lagre (93,8 %) medan andelen trafikbrott bland de
lagforda var storre (4,1 %). Fordelningen av motorcykeltyper var annorlunda hos

kursdeltagare (figur 6).



Figur 6. Fordelning av motorcykeltyper bland studiepersoner med registrerat
deltagande 1 fortbildning anordnad av Sveriges Motorcyklister.

Motoreykeltyp | %

Sport / sporttouring 23
Supersport 22
Basic / standard 20
Super Motard/Motocross/Enduro/trial 12
Custom / cruiser 10
Allroad / Offroad 8
Touring 2
Scooter 0,9
Classic ( <1980 arsmodell) 0,7
Ovrig 0,6
Statistisk metod

Absoluta risker for motorcykelolycka bland forare uppskattas som antalet
observerade skadehédndelser delat med den totala korstrackan, denna risk uttrycks
som antal skadehédndelser per 100 000 mil eller alternativt antal skadehéndelser per
1 000 forare per ar (under antagande om att en forare har en genomsnittlig
korstracka om 259 mil per ar). Risken for olycka med avseende pé de ovan
beskrivna undersokningsfaktorerna analyserades med en Poisson-regressionsmodell,
dér korstrackan anvinds som s.k. offset. Detta innebdr att olycksrisken antas vara
proportionell mot varje motorcykels, skattade eller uppmétta korstracka. Resultaten
av dessa analyser presenteras som ojusterade och justerade relativa risker 1
forhallande till en referenskategori for var och en de analyserade
undersokningsfaktorerna.

De justerade relativa riskerna hérrdr fran en multiplikativ modell innehallande
samtliga undersokningsfaktorer. Eftersom modellen uppvisar dverspridning i
forhallande till den spridning som forvéntas fran poisson-fordelningen anvéndes det

overspridningskorrigerade medelfelet vid berdkningar av 95% konfidensintervall for
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relativa risker. Den observerade overspridningen visar att det foreligger en
heterogenitet 1 olycksrisken mellan férare som inte kan forklaras av de kdnda
undersokningsfaktorerna.

Eftersom vissa olyckor intrdffar bland personer som dger flera motorcyklar och
olyckan endast kan kopplas till en person, och inte till en enskild motorcykel, s& har
sadana olyckor fordelats pa personens olika motorcyklar. Fordelningsvikten for varje
motorcykel berdknas som denna motorcykels korstricka delat med summan av
denna persons olika motorcyklars korstriacka (dvs en sadan olyckas vikter summerar

sig till 1 och riknas alltsa inte flera ganger).

Resultat

Under aren 2003 till och med 2009 drabbades 5 295 motorcykelforare i
studiekohorten (1,7 %) av dod eller sjukhusvardad skada till foljd av
motorcykelolycka. Det totala antalet sdidana skadehéndelser var 5999.

Den sammanlagda beréknade korstrackan under studietiden for alla 308 276
personer 1 studiekohorten var 356 375 256 mil. Det innebar att risken for dod eller
sjukhusvérdad skada var 1,7 sddana skadehéndelser per 100 000 mil. Med en
modellberdknad genomsnittlig arlig korstriacka for studieperioden om 259 mil
motsvarar riskskattningen 4,4 skadehéndelser per 1 000 motorcykelforare, per ar.
Fordelningen av skadehédndelsernas lokalisation visas 1 figur 7.

Attioétta procent av personerna i studiekohorten var méin medan 93 % (n=5 576) av
skadehéndelserna intrédffade bland mén. Bland mén intrdffade 4,4 skadehindelser per
1000 forare, per &r medan motsvarande riskskattning bland kvinnor var 3,4 (1,7
respektive 1,3 skadehdndelser per 100 000 mil). Den justerade berdkningen av den
relativa risken visade att kvinnor hade 17 % ldgre skadehédndelserisk 4n méin, men
skillnaden var inte statistiskt sékerstélld (justerad relativ risk = 0,83 (95 %
konfidensintervall 0,65 — 1,05)).
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Figur 7. Fordelning av skadelokalisationer.
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Motorcykelforares dlder

Risken for en skadehéndelse varierade med alder, fran 15,5 per 1000 forare, per ar i
den yngsta aldersgruppen, till 2,8 i den dldsta. Bland motorcykelforare i aldern fran
30 ar till och med 39 ar var risken 6,2 per 1000 forare, per ar (2,4 per 100 000 mil). I
jamforelse med denna aldersgrupp hade motorcykelforare i aldern fran 25 ar till och
med 29 éar en 40 % Okad risk medan forare under 25 ar hade en nira dubblerad risk
(justerad relativ risk 1,4 (1,1-1,7) respektive 1,9 (1,4-2,6)). Motorcykelforare 40 ar
eller dldre hade ingen statistiskt sdkerstélld skillnad i risk jamfort med
motorcykelforare i dldern fran 30 ar till och med 39 ar (justerad relativ risk 40-49 ar;

0,9 (0,7-1,1) och > 50 ar; 0,9 (0,7-1,2), figur 8).



Figur 8. Risk for skadehindelse per aldersklass i jamforelse med risken bland
motorcykelforare i dldern frén 30 ar till och med 39 ar.

Justerad och ojusterad relativ risk
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Antal ar med motorcykelkérkort

Antal ar med motorcykelkorkort dr forenat med en hogre risk for skadehiandelse,
men endast nér berdkningen gors utan hinsyn till forarens élder. I en ojusterad
analys av absolut risk hade de med mindre &n tre &r gammal motorcykelbehorighet
7,8 skadehédndelser per 1000 forare, per ar (3,0 per 100 000 mil). I en justerad analys
sags inga statistiskt signifikanta skillnader i risk mellan de olika klasserna av alder
pa motorcykelkorkort, 1 jaimforelse med forare med 15 till 20 ar gamla korkort (figur
9).
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Figur 9. Risk for skadehindelse per motorcykelkorkortaldersklass i jamforelse med
risken bland motorcykelforare med 15 till 20 &r gamla korkort.
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Val av motorcykeltyp

Skillnaden i risk f6r skadehdndelse mellan forare som valt olika motorcykeltyper var
liten for flera typer. I de justerade berdkningarna sattes motorcykeltypen “standard”
som referens och 1 jamforelse med den var risken hogst bland de som dgde en
registrerad motorcykel av typen ”Supermotard/Motocross/Enduro/Trial” (drygt 3
ganger okad risk, justerad relativ risk 3,3 (2,6-4,0)). Agare till motorcyklar av typen
”Supersport” hade ocksa en 6kad risk for skadehdndelse jaimfort med dgare till

’standard-motorcyklar” (60 % riskokning, justerad relativ risk 1,6 (1,3-2,1).



Figur 10. Risk for skadehéndelse per forares motorcykeltyp 1 jamforelse med risken
bland motorcykelforare som dger en standardtypmotorcykel.

Justerad och ojusterad relativ risk

6,0
5,0
4,0
3,0
2,0

1,0

Nar den absoluta skadehdndelserisken av forares motorcykeltyp delades upp 1
forarnas aldersklasser sags storst risk bland de yngsta forarna (<25 ar), for samtliga
motorcykeltyper. Skillnaden 1 risk mellan de olika motorcykeltyperna var storst
bland de yngsta motorcykelforarna (<25 ar) dar 29,5 skadehéndelser/1000 forare/ar
for ”Super-motard/Motocross/Enduro/trial” mot 7,3 skadehidndelser/1000 forare/ar
for ”Custom/Cruiser” gav en absolut riskskillnad pa 22,2 skadehéndelser/1000
forare/ar. Motsvarande riskskillnad bland de dldsta forarna var 4,2
skadehindelser/1000 forare/ar. Bland forare som dgde supersportmotorcyklar
varierade den absoluta skadehidndelserisken 6ver dldersgrupperna fran 21,2 per 1000
forare/ar for den yngsta gruppen till 3,4 for den dldsta (absolut riskskillnad 17,8
skadehindelser/1000 forare/ar). Motsvarande riskskillnad var 20,0
skadehindelser/1000 forare/ar bland de som dgde en motorcykel i trafik och av
arsmodell < 1980 (’Classic”), och var 22,5 skadehédndelser/1000 forare/ar bland de
som dgde en motorcykel i trafik av typen ”Super-motard/Motocross/Enduro/trial”.
For de 6vriga motorcykeltyperna var riskskillnaden mellan 4,5 ("Custom/Cruiser”™)

och 7,2 skadehédndelser/1000 forare/ar (Standard”).
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Figur 11. Risk for skadehédndelse per forares motorcykeltyp och per éldersklass i
antal skadehiandelser/1000 forare/ar.
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Lagforing for brott

Bland de studiepersoner som forekom med minst en lagforing i BRAs register sags
3,7 registrerade skadetillfdllen efter en motorcykelolycka per 100 000 mil. Med en
genomsnittlig arlig korstracka om 259 mil motsvarar riskskattningen 9,6
skadetillféllen per 1000 forare, per ar.

For studiepersoner med lagféringar av en och samma brottstyp varierade risken
mellan 8,3 och 9,1 skadehdndelser/1000 forare/ar for samtliga brottstyper utom
“narkotikabrott” dir risken var dubblerad (18,4 skadehdndelser/1000 forare/ar).
Bland studiepersoner med flera lagforingar av olika brottstyper var risken tre ganger
storre dn bland studiepersoner med lagforingar av en och samma brottstyp (27,7

skadehdndelser/1000 forare/ar) (Figur 12).
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Figur 12. Risk for skadehédndelse per brottstyp i lagforingar i antal
skadehdndelser/1000 forare/ar.

Lagforing Antal olyckor Olyckor per 1000 forare / ar

Inget brott 5559 4,1
Valdsbrott 46 8,3
Egendomsbrott 31 8,8
Ovriga brott 68 8,8
Ordningsbrott 15 9,1
Trafikbrott 225 9,1
Narkotikabrott 11 18,4
Flera olika brott 44 27,7

Bland de som lagforts endast for enstaka trafikbrott var skillnaden i risk for
skadehindelse liten mellan olika typer av trafikbrott. Risken var hogre bland de fatal
studiepersoner med flera lagforingar for trafikbrott (figur 13).

Figur 13. Risk for skadehédndelse bland studiepersoner med lagforingar for
trafikbrott i antal skadehéndelser/1000 forare/ar.

Lagforing Antal olyckor Olyckor per 1000 férare / ar

Trafikonykterhet 42 8,8
Korkortsbrott 11 8,8
Ovriga trafikbrott 164 9,1
Flera trafikbrott 8 12,9

Risken for en skadehindelse bland motorcykelforare som inte hade en lagforing var
4,1 handelser/1000 forare/ar. I forhéllande till dem utan en lagforing hade forare
med en enstaka lagforing for trafikbrott och utan lagforing for ndgot annat brott en
dubblerad skadehindelserisk (relativ risk 1,9 (1,5-2,4)) (Figur 14). Samma relativa

riskokning sags bland dem med en lagforing i ndgon av de dvriga brottskategorierna.



Fler lagforda trafikbrott utan nagot 6vrigt lagfort brott innebar ingen 6kad risk for
skadehindelse, men den relativa risken vid flera trafikbrott i kombination med
ovriga brott var sexfaldig i jamforelse med forare utan en lagforing (relativ risk 6,1

(2,6-14,2)) (Figur 14).

Figur 14. Relativ risk for skadehéndelse bland studiepersoner med lagforingar for
trafikbrott och dvriga brott i forhéllande till risken bland dem utan
lagforing.

Alla ovriga brott

Nej Ja

Nej | 1,0 referens| 1,9 (1,5-2,4)

Trafikbrott 1 1,9 (1,5-2,4) | 31 (1,7-5,7)

>1 1,5 (0,7-2,4) | 6,1 (2,6-14,2)

Skillnaden 1 absolut risk for en skadehéndelse mellan motorcyklister med eller utan
en lagforing varierade med éldern (Figur 15). Bland motorcyklister yngre dn 25 ar
var riskskillnaden mellan de utan en lagforing och de med enbart lagforing for
trafikbrott 11,9 skadehidndelser per 1000 forare, per ar. Motsvarande riskskillnad
bland forare femtio ar eller dldre var 2,1 skadehdndelser per 1000 forare, per ar.
Minskningen i absolut skadehindelserisk med dkande alder var storst bland forare

under 30 ar.
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Figur 15. Absolut risk for skadehéndelse bland studiepersoner med lagforingar for
trafikbrott och 6vriga brott per aldersklass.
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I jimforelse med forare fran 30 ars alder eller dldre utan ndgon lagféring hade forare

yngre dn 30 &r och utan lagforing en néra trefaldig relativ 6kning av risken for

skadehéndelse, medan de yngre med lagforing for trafikbrott hade en sjufaldigt 6kad

skadehindelserisk i forhallande till samma jamforelsegrupp (Figur 16).

Figur 16. Relativ risk for skadehéndelse bland studiepersoner med lagforingar for
trafikbrott i forhéllande till risken bland dem utan lagforing och med en
alder fran 30 ér och &ldre.

Alder
-29 30 +
Inga brott 2,8 (2,5-3,1)| 1,0 referens
Trafikbrott 6,9 (4,8-9,9)| 1,8 (1,4-2,4)
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Deltagande i kérteknikkurs

En liten andel av alla motorcyklister i kohorten hade deltagit i ndgon korteknikkurs
anordnad av Sveriges Motorcyklister (SMC) (1,4 % n=4246). En stark selektion till
kursdeltagande é&r trolig. I jamforelse med dem som inte hade ett registrerat
kursdeltagande var den justerade risken for skadehindelse 70 % hogre bland
kursdeltagare (relativ risk 1,70 (1,09-2,66)). Skillnaden i absolut skadehéndelserisk

var hogre bland forare under 30 ar 4n bland de dldre forarna (Figur 17).

Figur 17. Absolut risk for skadehéndelse bland studiepersoner med och utan ett
registrerat kursdeltagande, per aldersklass.

Antal olyckor / 100 000 mil —— Kursdeltagare —— Icke kursdeltagare
30,0
25,0
20,0
15,0 14,3 |
\ 10,8
10,0 '
5,0 _ 4,5 v 13,8
5,9\—\7’\.'_,—3_‘_2.—-———\3‘
38 23 s 11
0,0 ’ 14 ’
-24 25-29 30-39 40-49 50- Aldersklass

Néar motorcykelforare delades in enligt vilken typ av motorcykel de dger sags
overlag en 6kad absolut skadehédndelserisk bland kursdeltagare. Riskdkningen var
statistiskt signifikant endast for typerna “supersport” och
’Supermotard/motocross/enduro/trial” med storst riskskillnad for den senare typen

(Figur 18).
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Figur 18. Absolut risk for skadehéndelse bland studiepersoner med och utan ett
registrerat kursdeltagande, per motorcykeltyp.
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Sammanfattning och diskussion

I denna nationella kohortstudie av alla dgare till motorcyklar 1 trafik och med korkort
for motorcykel fann vi att yngre alder ar en stark riskfaktor for att vardas pa sjukhus
eller dod efter motorcykelolycka som forare. Fran 30 ars alder var risken konstant.
Vi fann ingen skillnad i risk mellan méin och kvinnor. Vi fann inte heller ngot
samband mellan antal &r med motorcykelkorkort och olycksrisk nér vi tog hansyn till
forarens alder 1 berdkningen. De motorcyklister i studien som dgde en motorcykel i
trafik av typen “’supermotard/enduro/motocross/trial” hade tre gdnger hogre
olycksrisk &@n dgare till motorcyklar klassade som ”standard”. Motsvarande
jamforelse av dgare till supersportmotorcyklar” visade 60 % okad risk medan de
med “touringmotorcyklar” hade en 60 % lagre risk. Bland dgare av de ovriga
motorcykeltyperna sdgs ingen skillnad i risk jaimfort med ”standardmotorcyklar”.
Skillnaden mellan aldersklasserna i risken att vardas pa sjukhus eller dod efter

motorcykelolycka var storst bland édgare till ”supermotard/enduro/motocross/trial-",



supersport-" och “classic-motorcyklar”.

Bland motorcykeldgare med en lagforing fann vi en dubblerad risk att vardas pa
sjukhus eller dod efter motorcykelolycka som forare, 1 jamforelse med dgare utan en
lagforing. Skillnaden 1 risk mellan olika brottstyper var liten utom bland dem som
lagforts for narkotikabrott (4,5 ganger 6kad risk) och dem med lagforingar for flera
olika brottstyper (6,8 ganger okad risk). Bland dem med enstaka trafikbrott sags
ingen skillnad mellan typen av trafikbrott. Studiepersoner med forekomst av bade
trafikbrottslagforingar och ndgon lagforing for annat brott &n trafikbrott hade en
ytterligare riskokning att vardas pa sjukhus eller dod efter motorcykelolycka. Aven
forekomst av lagforingar var en starkt dldersberoende riskfaktor.

Aven om en stark selektion till deltagande i en motorcykelkdrteknikkurs kan antas
vara trolig, och darfor gora jamforelsen mellan deltagare och icke deltagare tveksam,
fanns ett samband mellan deltagande och en 70 % 06kad risk for att vardas pa sjukhus
eller dod efter motorcykelolycka.

V1 har visat att det for forskning, genom registerlankning via personnummer &r
mojligt att skatta olycksrisk och soka riskfaktorer i en mycket stor grupp dgare av
motorcyklar 1 trafik. Dessa dgare och innehavare av motorcykelkorkort kan anses
representera motorcyklister 1 Sverige. Alla dessa motorcyklister dr inkluderade 1
riskberdkningarna som dven tar hdnsyn till korstrackan f6r de motorcyklar som de
ager. Till skillnad frdn unders6kningar som endast studerar forolyckade
motorcykelforare inkluderas daven motorcyklister utan olycka i véara berdkningar, for
en mer korrekt riskskattning. Motsvarande riskberdkningar for andra aktiviteter eller
trafikantgrupper skulle mojliggora mer tillforlitliga riskjimforelser mellan grupperna
an de som enbart grundar sig pa risker skattade enbart fran olyckstal. Dessa olyckstal
omfattar dessutom regelmassigt olyckor med forare utan korkort eller annat extremt
trafikbeteende som inte kan generaliseras till trafikanter i1 allménhet.
Registerbaserade studier begrdnsas av den information som ér tillganglig 1 de
ingdende registren. Transportstyrelsens forvaltning av Trafikregistren med
regelbunden gallring av information omojliggor uppfoljande studier. Trafikregistrens
syfte ar inte forskning eller uppf6ljning men med mindre férdndringar skulle det bli

mojligt att genomfora nationella registerbaserade trafiksidkerhetsstudier med
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analytisk epidemiologisk metodik. Den hir studien var mdjlig endast for att man
sedan ar 2003 pé Statistiska Centralbyréan, for annan statistikproduktion, har sparat
utdrag ur trafikregistren vid varje arsslut. Det dr oklart hur fullstindig informationen
i dessa arliga utdrag ar, sérskilt for att f6lja fordon och dess dgare dver tid. Dessutom
forsvaras strukturerade sammanstéllningar av nuvarande variabeldesign, sérskilt 1
fordonsregistret. Som exempel kan olika typer av fordon registrerade som
motorcyklar bara skiljas &t via en ostrukturerad variabel med handelsnamnet. En
motorcyklists erfarenhet av att framfora sitt fordon bor paverka risken for olycka.
Fordonsregistrets begransning gor att vi inte kan skatta erfarenhet via historiskt
motorcykeldgande men korkortsregistret ger information om datum f6r erhallande av
korkortsbehorighet. Eftersom separat korkort for motorcykel inférdes 1976 och
denna behorighet tidigare ingick i korkortet for personbil dr korkortsélder ett daligt
matt pa erfarenhet som motorcyklist.

Information om sjukhusvérd eller dod pa grund av en motorcykelolycka dr himtad
fran Patientregistret och Dodsorsaksregistret. Dessa register dr anpassade for
forskning dven om informationen hérrdr frdn administrativa register. Orsaker till
vard eller dod kodas pa ett strukturerat sitt enligt ”International Statistical
Classification of Diseases and Related Health Problems” version 10 (ICD-10).
Tillforlitligheten ar generellt hog men validiteten for informationen om
motorcykelolyckor dr okdnd. Patientregistret innehéller information om enskilda
vardtillfallen och gransdragningsproblem kan uppsta nér antalet enskilda olyckor
som orsakat varden ska skattas. I Dodsorsaksregistret sker en efterbearbetning av
informationen om dodsorsaker varfor en tidigare motorcykelolycka kan anges som
bidragande till dodsfall &ven om olyckan inte klassas som motorcykelolycka i den
officiella trafikolycksfallsstatistiken fran trafikmyndigheter. I vér studie har vard pa
sjukhus eller dod efter motorcykelolycka som forare anvénts utan gradering av
skadorna och risktalen beskriver en genomsnittlig risk for all véard, fran lindrigare
skador till dodsfall.

Aven Lagforingsregistret som halls av Brottsforebyggande radet (BRA) 4r anpassat
for forskning. Vi har anvint information 1 Lagforingsregistret for att undersoka

mojligheten av ett samband mellan lagforingar och ett risktagande trafikbeteende.



Berdkningar med var grova indelning av lagforingar visar att de ar en riskmarkor for
motorcykelolycka. Aven deltagande i en kérteknikkurs framstar som en markor for
okad olycksrisk. De olyckor vi har studerat har manga orsaker av vilka majoriteten
ar okdnda. Det dr inte otdnkbart att nagon eller ndgra av dessa okdnda orsaksfaktorer
samvarierar med deltagande i en korteknikkurs. I en sddan epidemiologisk studie vi
har genomfort dr det svart att hantera okidnda samvarierande faktorer som kan vara
bade oberoende eller beroende. Vi kan inte séga att korteknikkurser leder till 6kad
olycksrisk. Kursdeltagande kan helt enkelt for somliga vara kopplat till en storre
riskbendgenhet redan fore ett kursdeltagande medan det for andra har samband med
en hog riskmedevetenhet. De enskilda studiepersonernas riskbendgenhet ar okénd 1
denna studie och mojligheten finns att de motorcyklister som gick kurs under aren
2005 till 2009, da vi hade information om kursdeltagande, var mer riskbendgna dn
jamforelsegruppen, motorcyklister som inte gick kurs.

Vi har anvint de enskilda motorcyklarnas registrerade korstracka vid
riskberdkningarna. Korstrackan baserar sig pa besiktningsdata utom for de
motorcyklar som dnnu inte har besiktigats. For dessa ar korstrackan modellskattad.
Detta innebér att for nyare motorcyklar kan korstrackan vara fel och vid en for lagt

skattad korstracka blir var riskberdkning falskt for hog.

Slutsatser

V1 har visat trafiksdkerhetsforskning dr mdjlig med analytisk registerepidemiologisk
metod men att gallringen av Trafikregistren méste upphdra. Var definition av
motorcyklister kan anses inkludera den absoluta majoriteten av personer som kor
motorcykel 1 Sverige och resultaten kan generaliseras till svenska motorcyklister.
Alder framstar som en riskfaktor av stor betydelse medan motorcyklisters kon eller
antal ar med korkort dr obetydliga riskfaktorer. Skillnaden 1 risk f6r de olyckor vi har
studerat mellan dgare av olika motorcykeltyper ér storst bland de yngsta forarna.
Bland de éldre, som utgér majoriteten av studiepersonerna ar skillnaderna 1 risk liten

mellan olika motorcykeltyper. Lagford brottslighet, inklusive trafikbrott dr en
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markor for 6kad olycksrisk, liksom deltagande 1 en motorcykelkorteknikkurs.
Studier som denna med riskberdkningar i en vél definierad, representativ

trafikantgrupp ér ett vardefullt komplement till studier av dodsolyckor.
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