Minnesanteckningar fran Vagspanarmétet 2011-11-19

Narvarande distrikt: C")stergétland, Orebro, Vastra Gotaland, Norrbotten, Halland, Kalmar, Skane,
Vastmanland, Vasternorrland, Norrbotten, Stockholm och Sédermanland.

Moétesledare: Maria Nordqvist, SMC:s kansli

Presentation — det forsta Vagspanarmotet

Vagspanare ar ett uppdrag som kom till inom SMC i samband med att SMC och Trafikverket
undertecknade 9-punktsprogrammet 2007. SMC behdvde helt enkelt personer runt om i Sverige som
lokalt kunde dels titta pa vagar ur ett MC-perspektiv, dels traffa Trafikverket lokalt i MC-fragor. Tva
maoten har genomférts med Trafikverket. Detta &r det férsta SMC-vagspanarmétet.

Alla deltagare presenterade sig, nagra var helt nya i uppdraget, andra har funnits med sedan starten.
Maria redogjorde fér motorcyklisternas syn pa trafiksdkerhet. Manga lyfter battre vdgunderhall, sékrare
racken och andra infrastrukturfragor som viktiga faktorer fér 6kad sékerhet. | omkring 10 % av alla
MC-olyckor ndmns friktion som en faktor. L&s attitydundersékningen har:
http://www.svmc.se/upload/SMC%20centralt/Dokument/rapporter/ntf rapport low.pdf

En rackesstrategi ska tas fram innan aret ar slut, SMC har ingatt i en referensgrupp. SMC har ingatt i
andra samarbeten om infrastruktur, se mer under avsnitt Jérgen Persson.

Uppdraget vagspanare

Vi diskuterade uppdraget Vagspanare. En beskrivning av uppdraget har skickats ut till samtliga.
Manga &r ocksa vagrapportor i Trafikverket vilket ar bra. Lank till Trafikverkets hemsida:
http://www.trafikverket.se/Kontakta-oss/Anmal-skador-och-brister/Vagrapportor/

Da far man ett direktnummer att ringa. Att vara SMC:s vagspanare innebar att man ska férséka uppna
en mer langsiktig kontakt med vaghallarna i distriktet: Trafikverket och kommunerna. En vagspanare
kan t ex besoka en olycksplats p& uppdrag av vaghallaren for att se pa vagmiljon ur ett MC-perspektiv.
En vagspanare kan testa olika I6sningar pa uppdrag av vaghallaren. En vaghallare kan peka ut det
viktigaste vagnatet i lanet fér Trafikverket. En vagspanare ska vara SMC:s arm mot vaghallarna om
man inte atgardar problem som papekats.

Vad har hant runt om i landet?

Halland: Lars-Rune kom in i uppdraget via sin klubb och ett lokalt driftsrad i S6dra Halland. Ansvarig
for driftradet kallar in till regeloundna mdéten dar SMC och andra parter Iamnar sina synpunkter. Man
har ett tydligt kundperspektiv pa driften av vagarna i omradet. Det ar en bra och konstruktiv anda
under métena som tar en halv dag. Man kastar inte skit pa varandra fér vad som redan hént utan ser
framat. Exempel pa atgarder ar forstarkta stdédremsor pa vissa vagar, tvatt av vadgar och rondeller med
algbildning och skyltdepaer for bénder. Lars-Rune samlar information via klubbar och skickar ut
protokollet. Varit med pa TV. Skulle vilja bjuda in och traffa kommunerna i l&net. Maria skickar ut ett
protokoll till dvriga vagspanare som exempel p& hur arbetet i det lokala driftsradet.

Vastmanland: Pia och Lasse Frdjd har varit pa ett méte med Trafikverket och granndistrikten.
Darefter har samarbetet runnit ut i sanden. SMC Vastmanland fick inte lagga ut en lank p& webben dar
man kan anmala brister pa vagen. Lanken finns sedan nagra ar pa SMC:s startsida och aterkommer
pa alla distriktssidor, problemet darmed I6st.

Vastra Gétaland: Jan R har traffat Trafikverket ett antal ganger och har ett bra samarbete med
Trafikverket i regionen. Janne J ar ny i uppdraget. Efterlyser synpunkter pa droppmalning, nagot som
ingen av oss sett. S&mre friktion? Janne uppmanas fota och skicka bilder sa vi far kolla in detta.
Kalmar: Inget samarbete lokalt med Trafikverket. Akt ut pa uppdrag av SMC och studerat vagmiljo.
Skane: Mats har traffat Jérgen P, Trafikverket, vid ett tillfalle. Har haft lite tid att Agna sig at detta pga
byte av jobb. Nu tva vagspanare i Skane; Mats och Pelle. Pelle har haft kontakt med kommunen.
Ostergétland: Frank har haft kontakt med Norrkdpings kommun angaende stora mangder spannmal i
en rondell varje ar. Aven fragat om friktion pa betong vid busshallplatser istallet fér asfalt. Detta
behdver inte betyda samre friktion, det beror pa val av bergmaterial enligt andra vagspanare. Haft
kontakt med Trafikverket och deltagit i ett mote. Anser att Trafikverket ar bra att atgarda akuta saker.
Lena Hedemo ny vagspanare tillsammans med Frank. Norrképings kommun plockade ner



rondellutsmyckning efter en dédsolycka och brev fran SMC.

Stockholm: Torbjérn har varit ute med Trafikverket pa vagar med mycket MC-olyckor. Har &ven
besokt platser dar dédsolyckor skett. Svart att fa Trafikverket att flytta felaktigt placerade skyltar.
Déaremot ska Trafikverket bygga om en olycksdrabbad plankorsning. Tva vagar har fatt skylten
"olycksdrabbad MC-vag”. Bogesundsvéagen blev nastan ofarbar med MC genom ny belaggning.
Slingerbulten har blivit mittfrast. Problem péa Slingerbulten: grus fran lastbilar som trafikerar vagen
samt extrema fortkdrare. Mycket olycksdrabbad. Samarbetet med Trafikverket upphérde i december
2010. Nar Tobbe anmaéler brister till Trafikverket atgardas potthal men inte grus pa vag, inte ens efter
upprepade papekanden.

Sédermanland: Vagnharadolyckan har skapat mycket mediabevakning och Torbjérn har variti TV,
radio och tidningar. Torbjorn har en egen sida pa SMC Sédermanlands hemsida. Medlemmar hér av
sig direkt till honom med synpunkter. Har goda kontakter hos véaghallare och entreprendrer som han
ringer direkt till. Har besokt olycksplatser i lanet och har en plan att aka ut till alla olyckor inom 24
timmar, innan eventuella brister hinner atgardas. Ett bra exempel som kanske fler distrikt kan nappa
pa? http://www.svmc.se/Distrikt/sodermanland/Ovrigt/Vagspanare/

Vasternorrland: Tony &r ny i uppdraget, Leif &r annars vagspanare. Blev tillfragad efter en olycka
med en alg som var svar att upptacka p g a att skogen véxte in pa vagrenen. Nu ar sidoomradena
rensade och ingen olycka har hant pa végavsnittet sedan dess.

Norrbotten: distriktet & mycket stort och tillsammans med Vésterbotten handlar det om halva
Sverige. Har haft ett par méten med Trafikverket. Har direktkontakt med PEAB och Skanska.
Orebro: efterlyser mobil applikation.

Fragestund med SMC:s generalsekreterare

Jesper bestkte vagspanarmétet under en halvtimme och beréttade om den mobila applikationen som
planeras av SMC. Den kommer att innehalla material fran SMC-Boken (rabattstallen, klubbar, traffar,
fina vagar, MC-fik etc). Den kommer ocksa att innehalla fina MC-véagar. Vi diskuterar om den skulle
kunna kopplas till annan information fran Trafikverket, t ex var vagarbeten sker, var snabellagaren ér,
anmalningsfunktion om brister i vagbanan, olyckor och mycket annat. Den kommer ocksa att innehalla
en eCall-funktion (telefonen ringer en larmcentral vid olycka). 100 testpiloter kommer att efterlysas via
MC-Folket. Betalningsviljan for detta system diskuterades. Oklart om né&r appen finns fér alla SMC-are!

Trafikverket centralt

Jérgen Persson har varit ansvarig for Gemensam strategi fér MC- och mopedséakerhet version 1.0 och
leder nu arbetet med version 2.0. Lank: http://www.trafikverket.se/Privat/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-
pa-vagen/Moped-och-motorcykel/ Jérgen visade olycksstatistik fér MC och moped. Tyvarr 6kar
motorcyklisternas andel av det totala antalet trafikdédade. Det ar bakgrunden till strategiarbetet. De
omraden som hittills pekats ut fér 6kad sékerhet &r 6kad ABS-anvandning och sankta hastigheter.
ABS-malet kommer att uppnas, daremot ar hastigheten fortfarande ett problem.

Under 2011 har samtliga dokument som r&r vagar och gators utformning, drift och underhall samt
konstruktion gatts igenom fér att inférliva MC-perspektivet. Resultat: stédremsor finns nu beskrivna i
TRVK vag och TRVR vég. Stédremsorna ska ligga bredvid vagen, inte pa den. Alla stédremsor
kommer inte automatiskt att bytas ut. | kommande Standardbeskrivning drift som ar kontrakt mellan
Trafikverket och entreprendrer har kraven skarpts for nér grus ska vara borta efter snabellagning; 24
timmar mot dagens 48. Det kommer dock att ta sex ar innan detta &r genomfért i samtliga
driftsomraden i hela landet. Oversyn av VGU péagaér, ska vara klart 1 april 2012. En réckesstrategi
pagar parallellt, den ska avgdra synen pa racken kontra férlatande sidoomraden och sjalvklart
inforlivas i VGU. En skrift har tagits fram av Trafikverket och SMC: "Séakrare vagar och gator for
motorcyklister”. Den ska spridas inom Trafikverkets egna led och till underentreprenérer. Den ska
ocksa spridas till Sveriges kommuner, vilket hittills inte skett. Detta &r jatteviktigt, dd kommunerna har
egna regler fér nar t ex grus ska sopas bort och skyltar sattas upp, lank:
http://www.svmc.se/upload/SMC%20centralt/Dokument/Vag%20-

%20dokument/100444 Sakrare vagar och gator for %20motorcyklister.pdf




Vi diskuterade nar vagspanarna ska kontakta Trafikverket. Frslag: man anmaler brister direkt till
Trafikverket via lanken pa SMC:s hemsida eller till telefon: 0771-24 24 24, alternativt som
vagrapportér. Om inga atgarder vidtas, da kontaktar man en MC-ansvarig pa Trafikverket. Jérgen ska
férsdka hitta personer runt om i hela Sverige f6r samtliga distrikt.

Det ar svart for Trafikverket att ha en parallell verksamhet som inte ingar i det vanliga systemet. MC
och vagspanarna ar ett sddant exempel. Men, om vi utgar fran férslaget ovan: brister anméals och om
de inte atgardas har man en kontaktperson att vanda sig till. | regioner och driftsomraden dar
samarbetet fungerar ar samarbetsformen redan 16st.

Jorgen berattar att Trafikverket ska bérja mata MC-trafiken och dess hastighet pa det svenska
vagnatet. Det gors for andra fordonsslag men inte fér MC. Det kommer att kunna visa vilka vagar
motorcyklister anvénder och dérmed vilka vagar som eventuellt ska prioriteras av Trafikverket.
Jorgens presentation l1aggs ut pa Vagspanarforumet néar det ar klart!

Om drift i verkligheten och sérskilt grus efter snabellagning

Dick Sundell, driftledare Svevia, berattade om hur arbetet sker i praktiken. Svevia ar ansvarig for tre
drifftomraden i Uppsala och Gavleborgs Ian, kontor i Uppsala. Man far kontrakt for viss tid efter
upphandling av Trafikverket. Det finns klara regler fér drift och underhall, baserat p& hur mycket trafik
som sker pa véagarna, genom Standardbeskrivning Drift (bifogas dessa anteckningar). Vid arbeten
som gor att grus finns kvar pa vagen har man klara regler for att varningsskylt ska sattas upp i bagge
andar + vid anslutande vagar. Skyltarna ska tas ner nar gruset ar borta. Om man inte skyltar far man
skall av Trafikverket, man kan fa béter och kontrollanter aker runt och undersoker arbeten. Varje
entreprendr aker runt och inspekterar vagnatet i sitt omrade, hur ofta beror pa trafikintensiteten. Dick
papekar att motorcyklisterna maste ta sitt ansvar och halla hastigheten nar det finns varningsskyltar
uppe. Skyltarna varnar for faror som férarna maste vara beredda pa. Sopning efter vintervaghallning
gors ocksa utifran trafikmangd fér olika vagar. Populdra MC-vagar ar tyvarr ofta vagar med lag
prioritet.

Jens Sodergren kdr en snabelbil och berattade mycket ingdende om hur det gar till. Snabelbil anvénds
for sprickor och hal, férdjupningar, skarvar med mera och kan réra sig pa ett stort omrade under en
dag, den &r snabb och mycket kostnadseffektiv. Det tar 20-30 sekunder att laga ett hal!

S& har gar en snabellagning till:

1. L&st grus, damm och vatten bldses bort fran halet.

2. Ett lager bitumenemulsion laggs pa for att ge god vidhaftning.

3. Halet fylls upp med stenmaterial indrénkt i bitumen.

4. Lagningen férseglas med endast bindemedel.

5. Ett tunt lager grus laggs pa for att skydda lagningen fran att trafiken skadar eller lyfter ur lagningen
innan emulsionen hardat.

Pa gator och leder med hastighetsgrans 6ver 50km/h skall skyltar for stenskott alt. slirig kdrbana ut
berattade Jens vilket inte sker dverallt. Vid optimala férhallanden kan man sopa bort 16st grus efter 2-4
timmar. Ar det varmt/regnigt bér gruset ligga kvar i 24 timmar. Dick och Jens tycker att den nya regeln
med 24 timmar ar bra och rimlig och givetvis ska varningsskyltning ske under tiden. Nar Jens
snabellagar har han med ett antal skyltar som han satter upp enligt reglerna. De plockas ner nér
gruset ar borta. Jens och Dick & medveten om att det fuskas runt om i landet.

Jens och Dick deltog i férsdket "minimera dverskottssten” (lank:
http://www.trafikverket.se/Foretag/Bygga-och-underhalla/Vag/Drift-och-underhall/Utveckling-inom-drift-
och-underhall/Belagd-vag/Avslutade/Avslutade-projeki-listning/Utvardering-Minimera-overskottssten-
vid-snabellagning/ )

och testade olika metoder fér att fa bort gruset. SMC hade en testpilot som kérde strackan och gav
input till Svevia och Trafikverket. Denna typ av projekt &r mycket bra men informationen maste spridas
ut till alla som kor snabelbil. SMC féreslar ett méte tillsammans med Trafikverket dit alla




snabelbilschaufforer bjuds in.Vid dagens slut konstaterades att samtliga tyckte snabelbilsféreldsningen
var dagens hoéjdpunkt! Presentationen kommer pa Vagspanarforumet.

Maria kontaktar Hans G. Holmén angaende driftsfragor i kommuner, han ansvarar fér detta inom
Trafikverket.

Support fran SMC

SMC kan bista vagspanarna med olika saker; kunskaper om lagar och regler, hemsidan som nu har
ett tydligt avsnitt under Trafik & Politik: védg- och trafikmiljo, skrivelser och remissvar, information med
mera. Alla erbjuds att delta i en dags avancerad kurs pa bana, syftet ar att fa 6kad férstaelse om
varfor olyckor sker. En synpunkt ar dock att en sadan kurs bér kombineras med nagon form av
beddmning om varfér en olycka sker. Maria kan plocka fram olycksstatistik ur STRADA, d v s alla
olyckor som rapporterats in fran polis och sjukvard. Statistiken som delas ut innehaller allt, utom
paverkan av alkohol/droger. Statistiken ska hanteras varsamt av vdgspanaren och inte spridas utanfér
den egna datorn (absolut inte pa hemsidan). Strang sekretess rader men som nyckelpersoner inom
SMC far vagspanarna ta del av den. Vagspanare som vill ha uppgifter kontaktar Maria.

Kommunerna

Bade SMC centralt och lokalt har problem med att skapa kontakter i kommunerna och att fa veta vilka
regler man foljer. Specifika problem &r t ex hala brunnslock, hala évergangsstallen,
rondellutsmyckningar, spill, skyltning och korsningar. Det finns ocksa stora méjligheter for SMC inom
kommunerna, t ex gratis MC-parkeringar, MC i bussfilerna, MC undantagna fran trdngselskatt. Maria
ska férsdka fa veta mer om vilka regler som géller i Sveriges kommuner. Lokala samarbeten ar
nédvandiga for att ndgot ska handa. Botkyrka kommun fick "Varsta Vagars Pris” av SMC fér nagra ar
sedan. Resultatet blev positivt, rondellutsmyckningen plockades ner och SMC Stockholm bjéds in till
ett méte med kommunen. Torbjérn K holl ett féredrag som innehdll bilder med exempel fran
kommunen som medfér problem fér MC-férare. Presentationen kommer pa vagspanarforumet.

Ovriga fragor

- Skapa ett forum for vagspanarna, arbetet pabdérjat. Syfte: férbattra informationen inom
Vagspanargruppen. Plattform dar Maria kan lagga ut intressant material och dagens presentationer.

- Mall fér djupstudier av dédsolyckor — arbetet pagar inom Trafikverket. SMC har erbjudit vara tjanster
men de har egna MC-férare som ska ta hand om detta. Vid behov erbjuds Trafikverket att kontakta
SMC:s vagspanare fér en diskussion i enskilda fall, sarskilt om végfaktorer bidragit till dédsolyckan.

- Tips fran Halland att férsdka jobba sa lokalt som méjligt. Finns lokala driftsrad pa fler platser i
Sverige? Maria underséker genom Trafikverket.

- Tips 2 fran Halland: en skrivelse i positiv anda till LRF (Lantbrukarnas Riksférbund) och patala behov
av skyltning vid lant- och skogsbruksarbete som medfér smuts pa vagbanorna och darefter rengdring.
Skyltar finns att hamta i olika skyltdepaer. Maria fixar detta. Lars-Rune tycker till.

- Nar man ringer 0771-24 24 24, bér mottagaren ta hand om anmalan, dven om det inte ar
Trafikverkets vag.

Efter 15 minuters 6vertid avslutades motet.

Vid tangentbordet

Maria Nordqvist



