Minnesanteckningar Vagspanarmitet 2012-11-16 Arlanda Stad
Néarvarande: 21 vagspanare fran 17 1an.
Motesledare: Maria Nordqgvist, SMC:s kansli

Inledning och forra aret

Efter inledande presentation gick féregaende ars minnesanteckningar igenom. Nagra punkter ar inte
atgardade eller genomférda.

1. Avancerad kurs fér vadgspanarna for att kunna bista Trafikverkets (TRV)djupstudieutredare vid
behov. TRV har informerats om att vagspanarna kan stalla upp och séger att man ska ha detta i
atanke. Sarskilt i olyckor da brister i vagmiljon kan ha bidragit till att en MC-férare omkommit. Men,
hittills har inte detta hant. Det &r inte heller sakert att en kurs gér att man kan konstatera hur olyckan
gatt till. Vi kom fram till f6ljande: Sunt férnuft ar viktigt. Kdnner man sig oséker, ta med en eller flera
andra fran distriktet vid testkdrning av vagen.

2. Skrivelse i positiv anda till LRF, Lantbrukarnas RiksFérbund om behovet av att varna fér hinder pa
vagen vid vissa arbeten samt behovet att sopa. Maria fixar detta med hjélp av Lars-Rune i Halland
som kom med idén infér nasta MC-sésong.

Vad har hant centralt och vad ar pa gang — powerpointpresentation bifogas.

Maria gick igenom Vagspanarnas uppgift och behovet av att ocksa vara Vagrapportor till TRV. Da far
man en direktkanal in, anmalningarna diarieférs om de gérs via mail. App finns dessutom. Det &r
ocksa bra om alla i distriktets styrelse blir vagrapportérer. Se bilaga, vagspanarnas uppdrag.
Under 2012 har det hant manga positiva saker:

- En ny MC-strategi som pekar ut sékra gator och vagar fér MC som prioriterad atgard

- Tre underglidningsskydd pa racken

- Nya vagutformningsregler dar MC ingar for férsta gangen. Osékert hur detta ska tillampas
vilket SMC lyfter i méte med TRV 7 december. Aterkommer darefter till Vagspanarna. Det ar
tydligare beskrivet hur grodor och uttrar ska passera en vag an hur racken ska sakras fér MC.

- Ett antal rattsfall pagar; Vagnhéarad, dammbindning i Géteborg, grus. Nar nagot hénder i
dessa fall kommer Maria att héra av sig, media kan vara intresserade lokalt!

- Mbtet &r helt 6verens; det stora problemet &r att regler om grus pa belagd vag inte efterlevs.
Man skyltar inte och sopar inte bort grus som finns kvar, aven om vissa landsdelar och vagar
blivit battre.

- Enidé &r att via férsakringsbolag stélla hdgre krav pa TRV och SKL. Om olyckor beror pa
brister i vadgen da ar det inte vi som férsakringstagare som ska betala detta.

- Viska begara dels kontaktperson fér respektive region i TRV som kan kontaktas om
entreprendren inte gor sitt jobb. Vi ska ocksa begéra att fa kontaktuppgifter av TRV for varje
driftomrade i Sverige.

- SMC ska bjuda in snabelbilschaufférrer fran de fyra stora aktérerna + deras chefer till ett kort
mote pa MC-massan och fri entré att kolla in hojar sedan. Kommer att behdéva en Vagspanare
med péa detta om det gar i las.

Vad har hant i respektive distrikt?

Kronoberg: positivt &r att man blivit battre pa att satta upp varningsskyltar vid snabellagning, daremot
brister vid lagning av potthal. Aven sopning efter snabellagning bérjar fungera. Jan har kontakt med
driftledare. Problemet &r nar man fraser upp asfalt och lagger oljegrus pa langa strackor, utan att forst
kéra ner gruset i vagytan. Det tog sju veckor innan man sopade bort dverflédigt grus vilket Jan anser
ar for lang tid. Maria kollar vad reglerna sager for detta.

Dalarna: det har inte hant sa mycket i Dalarna. Men, det & mycket vanligt att man inte skyltar vid
snabellagning, trots krav pa detta.

Vastmanland. Inte hant s& mycket har heller men har samma problem som &vriga Sverige. Upplever
att stédremsor &r ett stérre problem &n snabellagning.

Vésterbotten: Inte hant mycket men rapporterar regelbundet in problem och &r mycket ute pa
vagarna. Aven varit aktiv i fragan om hastighetsremisser forbifart Umea.

Ett problem som manga tar upp ar trasiga racken som ligger ner och pekar ut i vigbanan som spjut.
Krav enligt TRV:s kontrakt &r att pa vagklass 1-4, dar racken oftast &r uppsatta, ska arbete inledas
inom nagon timme och vara avslutat inom tio arbetsdagar.

Orebro: inte hant s& mycket men samma problem som 6vriga Sverige.

Vasternorrland: Haft kontakt med Harnésands kommun som visserligen sopade bort grus efter
snabellagning inom kort tid, daremot sattes inga varningsskyltar upp nar gruset lag ute.



Halland: Har numera tva vagspanare, en for norra och en i sédra Halland. | sédra delen finns ett
driftrad som fungerar ypperligt dar TRV och kommuner ingar. | norra delen finns inte detta. Har
kontaktat kommunerna som inte svarat. SMC har fatt gehér fér varning fér och sopning efter
snabellagning. Det finns exempel pa forstarkta stédremsor som efter 25 ar fortfarande ligger vid sidan
av vagen, inte pa. Mer sadant ar 6nskvart och att goda exempel sprids till vaghallare. Man ritar in
populdara MC-vagar som ska prioriteras. SMC skulle 6nska lokala driftsrad i resten av Sverige, inte
bara sddra Halland!

Skane: varit aktiv da det géller grus efter snabellagning och snackat bade med kommuner och TRV.
Uppenbart att snabelbilschaufférer inte kanner till reglerna. Aven varit ute med en uppfinnare som gor
ett medel for forstarkta stddremsor. Det finns aven har strackor dar stédremsorna varit intakta under
20 ar.

Vast: Har inte langre bokade méten med TRV, déremot informella kontakter. Vast satsar pa mer
pengar till belaggning av mindre vagar vilket ar bra. Ett problem &r ett metodfel dar man vid
belaggning skapar skarvar som kan medféra friktionsforlust. Vast satsar ocksa pa forstarkta
stddremsor pa vissa vagar dar bitumen blandas in i gruset — det &r bra. Uppmarksammar problem da
underentreprendr byts ut. Det satts upp mer av runda mittrdcken men fortfarande monteras ocksa
mittrdcken med utstickande krokar. Ar det verkligen tillatet? Ja, sdger Goran Fredriksson senare pa
dagen. De ar godkanda.

Kalmar: Har testkért en ny belaggning pa E22 som fatt kritik. Skyltar har satts upp: Halt vid regn, vilket
vi bor forsdka fa dverallt vid ny beldggning. Fragar ocksd; Vems ansvar ar det att skylta pa enskild
vag? Maria kollar.

Gavleborg: Hade fyra MC-olyckor under kort tid i sommar pa E4 efter ny belaggning, en dog i krock
med mittracket. TRV:s friktionsméatning visade att friktionen var bra (muntlig uppgift, SMC har inte fatt
matningen). Har sattes inga varningsskyltar upp, varken fére eller efter olyckorna.

Gotland: har ett uselt vagunderhall men har anvands inte snabellagning. Man har haft betydligt
mindre racken &n dvriga Sverige men de bdrjar nu sattas upp allt mer. Vart att notera ar att TRV inte
hade en enda MC-olycka mot racke pa Gotland eller i Kronoberg, vilket visar att lite racken ger farre
MC-olyckor mot racken.

Stockholm: daligt underhall. Man har blivit béttre pa att skylta for diverse faror, t ex dammbindning.
Torbjérn ringer TRV 5-10 ganger per vecka. Rér problemet bil blir det atgardat, rér det MC hénder
ingenting. Grus atgardas darfor i stort sett aldrig.

Blekinge: Inte hént s& mycket, nu ska Vagspanarrollen forstéarkas.

Ostergoétland: Samma problem som 6vriga Sverige.

Jérgen Persson, Trafikverket — powerpointpresentation bifogas

Jorgen berattade om det strategiarbete som letts av TRV och dar SMC ingatt. Antalet MC i trafik har
Okat, olyckorna gar ner men andelen MC-férare som dddas 6kar av alla olyckor. Vanligaste olyckan ar
en singelolycka.

Da det galler vagmiljé har TRV och SMC tagit fram skriften Sakrare vagar och gator fér motorcyklister.
http://www.svmc.se/upload/SMC%20centralt/Dokument/Vag%20-

%20dokument/100444 Sakrare vagar och gator for %20motorcyklister.pdf

Alla dokument som styr vagar och gators utformning, drift och underhall med mera har gatts igenom.
Da det galler grus ska detta vara borta inom max 48 timmar, i framtiden blir det 24 timmar. Tatare
inspektioner ska goras. Problemet ar att detta inte efterlevs. Vem ar ansvarig nér en entreprenaden
inte haller mattet? Snabelbilschaufféren? Driftsledaren? Trafikverket? Den fragan lovade TRV att
svara pa.

Nya reglerna fér Vagar och gators utformning presenterades forra veckan och trédde i kraft 6
november 2012. SMC och TRV ska traffas och se 6ver hur MC-sakerhet tillgodoses i dokumentet, till
exempel avseende racken. Aterkoppling till vidgspanarna efterat. Hela dokumentet; Overgripande krav,
krav samt rad finns har: http://www.trafikverket.se/Foretag/Bygga-och-underhalla/Vag/Utformning-av-
vagar-och-gator/Vagar-och-gators-
utformning/?si=018973E709F1DB281CC6D36E69559431&rid=856363827 &sn=trafikverketse

TRV:s regionala kontaktpersoner i MC-fragor ar: De regionala kontaktpersonerna:

Region Stockholm: Alexander Hurtig

Region Vast: Stefan Sjégren

Region Mitt: Gulliksson Gabriella

Region Ost: Linnskog Peter

Region Syd: Persson Jérgen

Region Norr vakant




SMC efterlyser ocksa information om vilka driftomraden som finns i Sverige och kontaktuppgifter for
dessa.

TRV har ocksa en nationell MC- och mopedgrupp samt en samordningsgrupp fér MC- och
mopedfragor, se presentationen.

Kronoberg har fatt fina kartor av Jérgen, skulle resten av vagspanarna kunna fa dessa ocksa? Alla
vagnummer finns med, dven de mycket sma vagarna.

Christine Sisell, SKL

SMC é&r extra glada 6éver att SKL kommit till métet eftersom vi aldrig fatt ndgon kontakt tidigare. Manga
vagspanare har problem att f& kontakt lokalt. SKL fokuserar pa fotgangare, cykel och kollektivtrafik.
Det finns en férnamlig skrift som heter "GCM-boken, Utformning,drift och underhall med gang-, cykel-
och mopedtrafik i fokus”, producerad av SKL och TRV. SMC skulle gérna se nagot liknande fér MC
och moped klass .

Christine har fatt skriften "Sékrare vagar och gator fér motorcyklister” , vore édnskvart om den sprids ut
till kommunerna d& den beskriver problematiken.

Istallet for att resa runt till 290 kommuner och informera dem féreslar SKL ett webseminarium om MC-
fragor. Det staller SMC sjalvklart upp pa. Maria + nagra vagspanare tar tag i detta.

SMC efterlyser programpunkter om MC-fragor pa SKL:s gatudagar vilket Christine tar med sig.

SMC menar ocksd att man kan se pa likheterna mellan MC och trampcykel. Det finns kanske fler
likheter med cykel jamfért med personbil.

Goran Fredriksson, Svenska Vag- och Brorackesforeningen, SVBRF (presentation bifogas)
Goran héll en spannande forelasning om racken, SVBRF, varfor vi har racken, vilka regler som galler
for racken samt MPS, Motorcycle Protection Systems som satts upp pa tre platser i Sverige i ar + pa
SVBRF:s testomrade i Arjeplog. MPS &r mycket stort i resten av Europa, det finns mangder av skydd
som redan ar testade.

Sverige har andra rackeskrav som gor att dessa inte alltid kan anvandas. Vad krévs enligt SVBRF for
att fler racken med underglidningsskydd ska monteras? De ska fungera i vart klimat, testat OK bade
for bil (CE-markt) och MC, kunna pavisa effekt, battre an alternativ, politisk vilja, féreskrivs i t ex VGU
samt att det projekteras vid vagbygge.

Ett problem &r att TRV képer 90 % av alla racken men inte bestdmmer vilka racken som ska
monteras- det gér byggherren som valjer en billig I6sning men kanske inte den sakraste eller mest
hallbara. Det &r bara nar estetik ar viktigt som man avséatter pengar pa racken, annars inte. For att
racken ska bli sékrare generellt fér motorcyklister, bade underglidningsskydd men slatare réacken
Overhuvudtaget, maste det finnas krav i VGU som bestéllaren maste folja. Annars kommer ingenting
att hdnda. SVBRF anser ocksa att TRV bor stélla hégre krav pa hallbarhet 6ver tid. SVBRF:s
Onskelista for battre och sékrare racken; talighet mot sndrojning, talighet mot lattare pakoérningar,
reparationsvanligt, trafiksékerhetsférbattringar, tydlighet i kravstallningen, lika "spelregler” éver hela
landet, kontroll av efterlevnad, snabba besked, kompetent bestéllare som stéller krav pa kompetens
hos tillverkare, projektdrer, montdrer och besiktningsman.

SMC:s app

Babs Téagstrom presenterade appen som ska komma inom kort. Har kommer man att kunna anmala
farliga vagavsnitt. MEN, viktigt &r att vi fortsatter anmala till TRV — de &r ju ansvariga fér att tgarda
vagen!

MC i bussfiler

Fragan har lyfts i Stockholm och Géteborg, vi néter pa och eventuellt arrangeras ett hdgniva-mote i
fragan med inbjudna fran London och Norge. SMC har traffat ministern som inte har nagot emot detta,
men inte vill se en nationell lag som i Norge.

Framtiden

Alla var éverens om att vagspanare behovs. Det &r en viktig funktion som kanske bér utses vid
konstituerande styrelseméte. Dock ingar inte alltid vagspanaren i styrelsen utan ar adjungerad.

Alla var éverens om att det behdvs arliga méten, sarskilt om nagot nytt har hant. Det ar viktigt att man
forstar vilka regler som géller nér man stélls infér problem ute pa vagarna.

Utvarderingen visade ocksa att deltagarna var ndjda och vi skrattade faktiskt en hel del under dagen.

Vid tangentbordet
Maria Nordqvist



