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Till
Lansstyrelsen i Stockholms I1an

Yttrande pd arende 2581-28325-2012

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC och distriktsorganisationen SMC
Stockholm [Amnar féljande yttrande dver de angivna skrivelserna enligt nedan.

Inledningsvis lamnar vi yttrande av dvergripande karaktar och i bilaga
detaljyttrande berérande respektive myndighet/organisation.

Overgripande yttrande

SMC representerar en legal trafikantgrupp som bdr behandlas som en sadan.

SMC haller med samtliga parter att motorcyklar inte ar fordon i linjetrafik, vilket
aldrig varit ett argument f6r SMC for att tillata motorcyklar i kollektivtrafikkorfalt.

Ingen part har sagt nagot om att framkomligheten férsamrats for oskyddade
trafikanter pa en vag som omfattas av Vagsakerhetslagen, SFS 2010:1362.
Europavag E18.20 omfattas av lagen och Transportstyrelsens foreskrifter TSFS
2010:183. Pa den aktuella vagen ses motorcyklister som oskyddade trafikanter.
Att separera oskyddade trafikanter anges i § 14 i TSFS 2010:183: "Atgarder ska
om det inte finns séarskilda skal for det i férsta hand géras enligt 15 §, samt att
oskyddade trafikanter separeras fran trafikanter som inte ar oskyddade pa
vagstrackor som med hansyn till trafiksdkerheten f6r de oskyddade trafikanterna
har en hdg hastighet.” Det borde vara en vasentlig uppgift fér alla parter att
medverka till att olycksrisker minskar fér MC-trafikanter oavsett hur stor andel av
trafikarbetet som denna grupp representerar.

Da myndigheterna inte tar egna initiativ till egna undersdkningar, matningar eller
bedriver forskning pa omradet for att fa fram relevant statistik sa det framkommer
sakliga underlag till ett utvecklande trafiksékerhetsarbete, &r det SMC:s uppfattning
att det arbete som andra lander och SMC bedriver fér att minska olycksriskerna
maste tillmé&tas ett stérre varde &n vad som framkommer av remissyttrandena.

Ingen part har svarat pa fraigan om man kan utestanga en trafikantgrupp utan att
det féregas av information eller remissférfarande. Det &r anmérkningsvart att en
myndighet helt bortser fran det faktum att MC-trafikanter ar en av flera
trafikantgrupper som funnits i trafik sedan mer &n 100 ar. SMC ser ett
demokratiproblem som berdrda parter valjer att bortse fran. Detta bor férklaras av
den part som berett arendet innan ett slutgiltigt beslut fattas.

Utvecklingen i Storstockholm med 6kad trafik och utdkning av kollektivtrafikkérfalt
medfdr 6kade majligheter till att minska olycksriskerna fér motorcyklister som
oskyddade trafikanter — om de kan fardas i kollektivtrafikkdrfalten.

Den 6kade risken for kollisioner vid av — och pafarter som korsar
kollektivtrafikkdrfalten som ndmns av Trafikverket och Stockholms stad finns inte i
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praktiken eftersom kollektivtrafikkdrfélten upphoér strax fére av- och pafarter for att
sedan pabdrjas efter dessa.

Ingen har berdrt risken for kollisioner mellan motorcyklar och andra trafikanter vid
plotsliga filbyten i trafiken i 6vriga korfalt. Detta &r en vasentlig orsak till att SMC
arbetar for 6kad sakerhet fér motorcyklister genom att fa fardas i kollektivkdrfalt.

SMC har vid tva tillfallen deltagit i saval styr- som arbetsgrupp da Trafikverket
arbetat fram strategier fér 6kad sakerhet pa motorcykel och moped. En av fem
prioriterade atgarder for att halvera antalet dédade och reducera svart skadade
med 40 % till 2020 ar 6kat fokus pa synbarhet och uppmarksamhet. Att tillata
motorcyklar i kollektivirafikkdrfalt &r en atgard som skulle medféra 6kad synbarhet
av motorcyklisterna fér andra trafikanter.

Inom ramen for strategiarbetet har undersékningar gjorts som visar att SMC ar den
frAmsta informationskanalen for att na ut med sakerhetsbudskap till motorcyklister.
SMC har forklarat sig villig att ta fram en "uppférandekod” fér MC-kdrning i
kollektivtrafikkorfalt pA samma sétt som skett i London och sprida den bland
motorcyklister, utan kostnad fér annan part.

Vi ar positiva till fortsatta diskussioner mellan SMC och myndigheter,
organisationer och kommuner for att vi gemensamt ska kunna utforma ett
utvecklande trafiksdkerhetsarbete fér motorcyklister som oskyddade trafikanter.

Som stdd fér var tidigare argumentation avseende l1ampligheten av utnyttjande av
kollektivkdrfalten bifogas sarskilda yttranden fran Naringsdepartementet och fran
det norska Det konglige Samferdseldepartement. En namninsamling som
genomfordes 2011-2012 for ratten att fa kéra motorcykel i kollektivkdrfalt bifogas
ocksa.

Detaljyttrande

SMC lamnar yttrande Over berdrda yttranden fran Trafikverket, Polismyndigheten i
Stockholms lan, Stockholms stad, AB Storstockholms lokaltrafik,
Naringdepartementet och Det konglige Samferdseldepartement.

For Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC och distriktsorganisationen
SMC Stockholm.

Maria Nordqvist Hans-Ove Goértz
SMC Vice Ordférande SMC Stockholm

Bilaga 1: Detaljyttrande

Bilaga 2: Yttrande fran Naringsdepartementet

Bilaga 3: Yttrande fran Det konglige Samferdseldepartement
Bilaga 4: Namninsamling
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BILAGA 1.
Detaljyttrande

Stockholms lokaltrafik

De som framst vistas ute pa vagarna och i det aktuella korfaltet, Stockholms
Lokaltrafik, ar positiva till att tillata motorcyklar i det aktuella korfaltet. SL ser inga
framkomlighetsproblem fér busstrafiken, vilket ar positivt eftersom det ar framst
SL:s fordon som ska dela kollektivtrafikkérfélten med andra trafikanter. Stérningen
ses som liten. Det kan finnas andra skal att évervaga lampligheten, framst kopplat
till trafiksakerhet sager SL och éverlamnar beslutet till den som ager vagen.

SMC tolkar detta som att SL under 30 ar inte stérts av motorcyklar pa den aktuella
strdckan och inte heller pa évriga. Det finns inget i SL:s svar som pekar pa
bristande sédkerhet for busstrafiken i kollektivtrafikkérfélten. SMC ser inga problem
med att tillmétesga SL:s 6nskemal om framkomlighet i kollektivtrafikkdrfélt dér
motorcyklar r tillatna dven i framtiden, liksom under de 30 &r som gatt.

Polisen

Polisen som ar ansvarig for trafikdvervakning ar positiva till att motorcyklar far kéra
i det aktuella kollektivtrafikkorfaltet. Man papekar under vilka férhallanden detta
inte ska vara tillatet. Dessa galler inte pa den aktuella vagen.

SMC ser Polismyndighetens svar som en utvédrdering av de 30 gangna aren och
en mdjlig vdg framat. Att motorcyklar varit tilldtna i det aktuella kérféltet har inte
varit ndgot problem. Att tillata motorcyklar i de kollektivtrafikkérfalt som uppfyller de
krav Polisen uppger ser SMC inte som ett problem.

Stockholms stad

Stockholms stad har yttrat sig eftersom beslutet kan paverka anvandningen av
stadens gat- och vagnat dven om Trafikverket ar vaghallare. Staden aberopar
Framkomlighetsstrategin som handlar om att prioritera kapacitetsstarka fardmedel
utifrAin mé&ngden resenéarer. Nagon matning av MC-trafiken har aldrig genomférts i
Stockholm men man &beropar en enkat som gjorts bland invanarna i Stockholms
stad, dér MC skulle kunna jamstéllas med "annat” och d& endast utgérs av 1
procent av alla pendlingsresor. Stockholms stad anser att om trafiksituationen
endast foérbattras fér motorcyklister, som t ex i London, &r vinsten fér liten.
Stockholms stad grundar sitt yttrande pa utvarderingar i London.

SMC beklagar att Sveriges stérsta stad, Stockholm, inte vill se vad resten av
Europa ser, ndmligen att motoriserade tvahjulingar &r en del av I6sningen pa
trdngselproblematiken. Skillnaden &r ofantlig mot London dédr borgméstaren Boris
Johnson uttalat:_“One of the ways we can ease congestion is by encouraging
more people to get on their bike, whether pedal or powered, and [ believe they
should be able to share our bus lanes successfully and safely.”

Det satsas varje ar stora summor pa att skilja andra oskyddade trafikanter fran
Ovrig trafik. | detta fall skulle Stockholms stad pa ett enkelt sétt kunna 6ka
sdkerheten dven for motorcyklister, utan nagra stérre kostnader fér staden eller pa
bekostnad av framkomligheten f6ér bussar i linjetrafik.

Sjélvklart maste Stockholm och alla andra svenska kommuner védrna om
sékerheten och framkomligheten fér alla trafikanter som fardas dér. Aven om
sdkerhets- och framkomlighetsvinsten &r liten maste den rdknas. SMC har
konstaterat att det inte skett nagra olyckor i det aktuella kollektivirafikkorféltet vilket
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Stockholms stad inte beaktat, inte heller om det skett olyckor i andra
kollektivtrafikkérfalt ddr MC dr tillatna.

Motorcyklar och mopeder ndmns inte i Framkomlighetsstrategin som dberopas.
Inga métningar har gjorts av hur manga som kér motorcykel i Stockholm. Det
framgér inte om den undersékning som dberopas genomférdes mitt i vintern eller
annan tidpunkt vilket kan ha betydelse fér utfallet. Undersékningen behandlar
dessutom bara personer bosatta i Stockholms stad, inte de trafikanter som pendlar
in och ut ur city. Stockholms stad har under de 30 ar motorcyklar varit tilldtna i
kollektivtrafikkdrfélt i Stockholm inte gjort ndgon utvérdering av detta. Déarfér anser
SMC att svaret saknar saklig grund, baserat pa fakta, statistik och erfarenheter fran
anvéndarna. Istéllet &r troligen svaret baserat pa icke officiell
bakgrundsinformation.

Trafikverket

Trafikverket, som initierade MC-férbudet i det aktuella kollektivtrafikkorfalt, féreslar
att motorcyklar inte ska fa framféras i kollektivtrafikkorfélt eller nagon annat
kollektivtrafikkorfalt. Trafikverket namner inte varfor férbudet inte féregicks av
remissomgang eller information till berérda trafikanter. Trafikverket aberopar
minnesanteckningar fran ett méte som initierades av SMC samt att SMC
missfdrstatt Trafikverkets syn pa motorcyklar i kollektivtrafikkorfalt vid moétet.
Trafikverket anser att Londonférsket som utvérderas i tre olika omgéngar innan
det permanentades inte var positivt. Marginella vinster avseende miljé och
framkomlighet kan uppnas men de &r obetydliga.

SMC konstaterar att Trafikverket, till skillnad mot Londonférséket som pagick och
utvérderas i olika tillfdllen under tre ar, aldrig utvdrderat motorcyklisternas nérvaro i
vissa kollektivtrafikkérfélt i drygt 30 ar. Man har inte samlat in statistik, fakta eller
frdgat anvdndarna. Istéllet for att konstatera att det har fungerat smértfritt under 30
ar med motorcyklar i det aktuella kollektivirafikkérféltet séker man argument for
varfér man inférde ett férbud. SMC anser att det saknas saklig grund for beslutet
som istéllet troligen dr fattat pa icke officiell bakgrundsinformation.

Eftersom Trafikverket inte gjort ndgon statistisk analys, gjorde SMC en sékning i
STRADA. Det fanns inga MC-olyckor pa strdckan rapporterade under den tid
STRADA funnits, vare sig i kollektivkérfélt eller i de évriga filerna. Trafikverket
bemdéter detta med att statistiken i STRADA &r ofullstdndig och att motorcyklar &r
tillatna pa fa strdckor och ddrmed ej statistiskt representativa. SMC finner detta
resonemang mdrkligt, eftersom statistiken fran STRADA ligger till grund for
Sveriges officiella statistik dver dédade och skadade i trafiken. En orsak till varfér
ingen utvérdering genomférts kan i detta fall vara att utfallet kan vara till férdel fér
motorcyklisterna.

Trafikverket sdger att framkomlighetsproblem kommer att uppsta i
kollektivtrafikkdrféltet om den uppléts av motorcyklar. Man séger t o m att
framkomligheten kan bli lika dalig i kollektivkdrféltet som de évriga om motorcyklar
tillats. Denna farhdga delas inte av SL som trafikerar den aktuella strdckan och
som delat kollektivtrafikkérfdlten med motorcyklar i 30 &r.

SMC anser att &ven om miljé — och trafiksdkerhetsvinsten &r liten och endast géller
motorcyklister ska den beaktas av Trafikverket. Trafikverket dr vdghallare pa det
végnét ddr de flesta motorcyklister dédas och skadas allvarligt. Trafikverket &r den
myndighet som ansvarar fér etappmalsarbetet inom ramen fér Nollvisionen.
Trafikverket har lett arbetet "Okad sdkerhet fér motorcyklar och mopeder,
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gemensam version 2.0” ddr prioriterade atgéarder fér hur etappmalet avseende
dédade och skadade motorcyklister ska uppnas 2020. Varje olycka som kan
undvikas bidrar till att uppna det malet.

Marten Edenroth

En privatperson, Marten Edenroth, har skickat in statistik fran olika
férsakringsbolag som beskriver problematiken med att andra trafikanter inte ser
motorcyklister. Detta &r val ként bland alla motorcyklister och ar ju den
huvudsakliga orsaken till att SMC driver fragan om att 6ppna kollektivkorfalt for
motorcyklar i Sverige och varfor stader i andra lander tillater detta i allt stérre
omfattning.

Néringsdepartementet

SMC traffade 22 oktober infrastrukturminister Catharina Elmséater-Svéard och Catrin
Tidstrém, Naringsdepartmentet for att lyfta fragan om motorcyklar i
kollektivtrafikkdrfalt. Ministern konstaterade att det finns méjligheter att genom
lokala trafikfGreskrifter tillata motorcyklar och andra fordon i kollektivtrafikkorfalt.
Det ar inte en fraga som beslutas av regeringen utan bér beslutas av regionala
eller lokala myndigheter, efter hérande av berdrda parter. SMC har fér avsikt att ta
upp fragan med berdrda parter i de regioner dér det blir aktuellt.

SMC konstaterar att regeringen inte har nagot emot att lokala trafikforeskrifter
tillater motorcyklar i kollektivtrafikkoérfélt, dar det &r Idmpligt. | det aktuella kérféltet
ser varken SL eller Polismyndigheten nagra problem, vilket ddremot Trafikverket
och Stockholms kommun gér. (se bilaga 1)

Det norska exemplet

I Norge &r det sedan 1980 tillatet att enligt nationell lag kdra tvahjulig motorcykel
och moped i kollektivirafikkorfalt. Beslutet fattades pa tva grunder, dels fanns det
plats i dessa korfalt, dels ansags det sakrare f6r motorcyklister och mopedister att
fardas i dessa kérfélt. Gruppen var, och &r, lattare att upptacka om de framfors i
kollektivtrafikkorfalt. Samferdseldepartementet har inga planer pa att férandra
denna regel, aven om det nu blivit mer trafik i kollektivtrafikkérfalten pa grund av att
elfordon ocksa far fardas dar. Norge har olycksstatistik fran dessa korfalt och under
2011 skedde totalt atta olyckor med personskada dar motorcykel och moped var
inblandade, av dessa var sex olyckor mellan motorcykel och moped som kérde i
samma fardriktning. Det har inte skett ndgon dédsolycka under 2011. Norge har
inga undersékningar om 6kad framkomlighet fér motorcyklar och mopeder.

SMC konstaterar att Norge genom lag tillatit motorcyklar i kollektivirafikkdrfélt i 32
ar och grunden &r 6kad sdkerhet for dem som férdas pa tva hjul. De olycksrisker
som anférs av Trafikverket och Stockholms stad hdnder inte i Norge dér detta &r
en lag i hela landet. Kollisionerna sker mellan motorcyklar och mopeder som
fadrdas i samma riktning. Mopeder &r inte tillatna i svenska kollektivtrafikkorfalt och
sdrskilt inte i det aktuella kérféltet.

(se bilaga 2)
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