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Spersmal om motorsykkel og moped i kollektivfeltet i Norge

Viviser til brev 1. oktober 2012 med spersmél om motorsykkel og moped i kollektivfelt
i Norge. Nedenfor folger svar pa spersmalene:

Hva er bakgrunnen for at motorsykler og mopeder tillates i kollektivfelt i Norge? Og
hvordan ser Samferdselsdepartementet pa denne bestemmelsen?

11980 ble en bestemmelse om at motorsykler og mopeder kan benytte kollektivfeltet
innfort i skiltforskriften. I 1986 ble denne bestemmelsen flyttet til forskrift 21. mars 1986
nr. 747 om kjerende og gaende trafikk (trafikkreglene) uten at innholdet i
bestemmelsen ble endret. I trafikkreglene § 5 nr. 2 heter det at:

"Kjoring i kollektivfelt og sambruksfelt er bare tillatt som angitt pa offentlig trafikkskilt.
Likevel kan elektrisk eller hydrogendrevet motorvogn, tohjuls motorsykkel uten sidevogn
tohjuls moped, sykkel eller uniformert utrykningskjoretoy nytte slike felt.”

)

Bakgrunnen for innferingen av en slik bestemmelse i sin tid var at det var ledig
kapasitet i kollektivfeltet og som man ensket & utnytte. Det ble videre ansett som
sikrere for motorsyklister og mopedister i kollektivfeltet. Gruppen var, og er fortsatt,
lett & identifisere i forhold til kontroll av kjering i kollektivfelt. Samferdsels-
departementet har ingen planer om & endre bestemmelsen.

Hay dette vaert noe problem for ovrig trafikk i kollektivkjorefeltet?

Vegdirektoratet konstaterer darligere fremkommelighet i takt med at flere
kjoretaygrupper har fatt rett til & bruke kollektivfeltet. Okt bruk av elektriske
motorvogner i kollektivfeltet har spesielt fort til noe kedannelse pa enkelte steder.
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Samferdselsdepartementet har derfor i 2012 initiert et arbeid for & etablere bedre
systemer for overvéaking og kontroll av trafikkutviklingen i kollektivfeltene.
Motorsykkel og moped bidrar neppe til slik kedannelse, da de tar liten plass i trafikken.

Hay dette bidratt til flere eller faerre MC- og mopedulykker?

Bestemmelsen om at motorsykkel og moped kan benytte kollektivfeltet ble, som nevnt
overfor, innfort i 1980. Det er vanskelig 4 ssmmenligne ulykkesstatistikk fra 1980 med
2012, da det er mange faktorer som har endret seg. Noen slike faktorer er bruk av
sikringsutstyr, tekniske forbedringer pa sykkelen, bedre veger og en bedre holdning til
sikkerhet. P4 arsbasis skjer det imidlertid ganske fa vegtrafikkulykker i kollektivfeltet. I
2011 var det 8 personskadeulykker i kollektivfelt, der motorsykkel eller moped var
innblandet. Av disse var det 6 ulykker mellom motorsykkel eller moped og annet
kjoretoy i samme kjoreretning. Det var ingen dedsulykker i kollektivfelt i 2011.
Trafikksikkerhetshandboka! oppsummerer en rekke undersekelser av virkninger av
kollektivfelt og sambruksfelt pa antall ulykker. Resultatene spriker en del, og

det er i folge Trafikksikkerhetshéndboka vanskelig 4 trekke noen konklusjoner om
kollektivfelt er fordelaktige ut fra et sikkerhetsperspektiv.

Har dette bidratt til okifremkommelighet?

Vegdirektoratet kjenner ikke til noen undersekelser om tillatt bruk av motorsykkel og
moped i kollektivfelt har okt fremkommeligheten for disse eller for andre
kjeretoygrupper.
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