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Remissvar forslag till nya hastighetsforeskrifter pd vag 108 i Skane ldn, TRV 2021/1924

Sveriges MotorCyklister har getts mojlighet att besvara remissen fran Trafikverket. SMC har
begart att fa ta del av MC-olyckor i STRADA under de senaste sex aren vilket avslagits. Det gor
att vi inte kan koppla vart svar till faktiska olyckor, vilket vi ser som mycket olyckligt.
Trafikverket har i svar pd SMC:s tidigare remisser efterlyst underlag och mer utférliga
kallhanvisningar. Darfor numreras kallorna i detta remissvar.

Tidigare remissvar i fragan

SMC besvarade Trafikverkets remiss "Atgdrder for systematisk anpassning av hastighets-
grdnserna till vigarnas trafiksdkerhetsstandard” Dnr TRV 2016/19427 den 19 maj 2016. SMC
patalade da att forslaget dels baseras pa de som fardas i personbil, dels att Trafikverket dragit
alltfor ensidiga och ldngtgdende slutsatser av vad regeringen presenterade i foreliggande
budgetproposition. SMC var inte ensamma om att framfora kritik. Regioner, kommuner,
naringsliv, transportforetag och intresseorganisationer har protesterat mot Trafikverkets forslag
om hastighetsgranser.

Trafikverkets forslag haseras endast pa hastighet

SMC saknar ett helhetsgrepp av trafiksikerhetatgirder i Trafikverkets forslag. Aven om
Trafikverket anser sig arbeta med andra atgirder, s presenteras inga forslag i underlaget till
okad trafiksdakerhet utover att sinka hastigheter eller att bygga om vagar genom att installera
mittracken. Vi menar att det finns andra atgarder att genomfora som ar mer effektiva.

Négra av de atgarder som minskar olycksrisken for alla trafikanter ar:

« mittrafflor for att forhindra motesolyckor

« forbattrad friktion

o forbattrad metodik vid friktionsmatningar

« utbyggnad av viltstingsel

« erfarenhetsutbyte med Norge vid ny beldggning dar det forefaller vara mindre halka 4n i
Sverige.

« generell upprustning av vagar for att minimera sprickor, hal och sparbildningar

« forstarka stodremsor for att minska olycksrisken bland tvahjuliga motorfordon

« i storre utstrackning sopa bort grus snabbare efter forseglingar, snabellagningar och
tankbelaggningar

« vidta atgarder i korsningar for att forbattra synbarhet for oskyddade trafikanter

« vidta &tgirder i kurvor dr flest olyckor sker bland oskyddade trafikanter pa landsvig, till
exempel vagmarkering for ratt kurvteknik vilket reducerat olyckor i Osterrike (11).

SMC anser att analys av ovanstdende och andra atgiarder saknas av den tilltinka vigen. SMC
saknar ett helhetsgrepp av 6kad siakerhet for alla trafikanter.

Péa alla vagar i Sverige som inte har mittracke med en arsdygnstrafik 6ver 2000 fordon ska
hastigheten sidnkas. Trafikverket analyserar dessa tva atgarder utifran trafikflode med hjalp av
det egna analysverktyget EVA. Inga andra atgarder eller alternativ till 6kad trafiksdkerhet
diskuteras i forslaget eller av Trafikverket trots att man leder trafiksikerhetsarbetet pa alla
vagar och darmed bor ha kunskap och erfarenhet av det batteri av atgiarder
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som finns for att 6ka sdkerheten i vigmiljon. Genom det internationella arbetet finns &nnu mer
goda exempel som kan anvandas.

Referenshastigheten pa en vig eller del av viag bestdms av olika faktorer och framgéar av Vagars
och gators utformning, VGU, som anvands vid ny- eller ombyggnation. I VGU saknas hansyn till
sdkerhet for MC och moped klass I, vilket innebar att motorcyklister och mopedister klass I och
IT har exkluderats fran underlaget i de samrad SMC har deltagit i under aret.

Utgangspunkten for forslaget ar att hastigheten 80 km/tim ar den maximala hastighetsniva dar
tva personbilar av hogsta sdkerhetsstandard klarar en kollision utan allvarliga konsekvenser. I
underlaget saknas information om att risken att dodas ar tre ganger hogre om oskyddade
trafikanter pa motorcykel krockar med ett racke med oskyddade stolpar jamfort med kollision
med bil. Den hoga skaderisken kan minska genom att vilja slita betongracken eller racken med
Motorcycle Protection System, MPS (1, 2,3). Tester med racken med MPS visar att en
motorcyklist kan 6verleva i hastigheter 6ver 100 km/t (4, 5).

En utviardering i delstaten Victoria, Australien, visar att utfallet av installationen av mittracken
av vajertyp inte uppnétt forviantad olycksreduktion (6). Installationerna var dessutom dyrare an
budget. Man poangterade att det saknas underlag som visar att racken av denna typ okar
sakerheten for motorcyklister eller om olycks- och skaderisken okar (6). I Sverige dodas flest
motorcyklister i rackesolyckor pa 2+1-vigar (18).

SMC anser inte att hastigheten ska sédnkas pa vagar 6ver hela landet dar ett mittracke saknas
baserat pa Trafikverkets akademiska berdkningsmodell, i detta fall E14.

Trafikverket bor utreda varje vag utifran ett helhetsgrepp om sékerhetsatgiarderna. Det innebar
att titta pa alla alternativ som finns till att sinka hastigheten. Trafikverket har i svar till SMC pa
tidigare remissvar framfort att det ar olampligt att basera hastighetsgrins pa olyckor som sker
pé en vagstriacka och att man istéllet vill arbeta proaktivt och forebygga olyckor. Det ar sjalvklart
positivt att forsoka forebygga olyckor dar man kan.

Men SMC anser ocksé att det ar viktgt att dra slutsatser fran olycksdrabbade vagar dar det
defacto ar ndgonting i sikerheten som brister. Har har Sverige en helt annan utgangspunkt dn
andra lander, dar man utgar fran att atgiarda "black spots”, det vill sdga olycksdrabbade platser
och vagar. Det finns ménga studier som visar att detta har en effekt genom minskade olyckor.
Genom detta tillvigagangssitt kan man ocksa anpassa atgarden utifrdn hur olyckan uppkommit
(till exempel forbattrad friktion), istallet for att satta tilltron till en generell hastighetssankning.
SMC har tagit fram underlag till Trafikverket under strategisamarbeten och foreslagit att
eftersom detta tillvigagangssatt varit framgangsrikt runt om i Europa och i Australien borde det
fungera aven i Sverige (7, 8, 9, 10).

Krockvald som dadar oskyddade trafikanter

Det &r inte hastigheten i sig som dédar, det ar krockvéldet vid en kollision. Det vanligaste
krockvaldet i en singelolycka med dodlig utgang pa MC ar ett vagracke pa en statlig vag (12). De
flesta dodsolyckor med riacken sker pa de vagar som ska vara sdkrast for trafikanterna, namligen
2+1-vagar och TEN-T-vagar (13). Darfor ar det viktigt att vagmiljon utformas utifran de
oskyddade trafikanterna. Genom att installera mitt-och sidoriacken 6kar viaghallaren
skaderisken for motorcyklister genom oskyddade stolpar och utstickande delar i direkt
anslutning till viagen.

Det gar att minska risken for allvarliga olyckor pa vigar med 90-120 km/timmen genom att
skapa en vigmiljo som &r forlatande for alla trafikanter. En sddan vag har breda véigrenar,
forlatande sidoomréaden, 1,5-2 meters avstind fran korbanan till alla former av fasta hinder som
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racken, stolpar och liknande, viltstingsel och vagutrustning som ar eftergivlig for oskyddade
trafikanter pA MC och moped.

Vilka olyckor har egentligen skett pa vagen?

Som tidigare ndmnts ar Trafikverkets forslag akademiskt. Utredningarna Sampers och EVA-
kalkylerna ar liksom tidigare utredning inte baserade pa verkligheten eftersom Trafikverket inte
utgar fran de olyckor som faktiskt sker pa vagarna. Nastan alla m6tesolyckor mellan MC och
andra fordon sker i korsningar. Den vanligaste orsaken till att de sker &r forarfel som hog
hastighet och bristande uppmarksamhet. I korsningsolyckor pa den aktuella vigen finns helt
andra atgarder att tillga for att minska olycksrisken. Sankt hastighet fore och i korsningen &ar en
av dem.

I detta fall ska hastigheten sénkas pa en knappt 21 kilometer lang striacka fran 100/90 till 80
eftersom vagen saknar mittracke. SMC har begért att fa ta del av MC-olyckor i STRADA pa den
aktuella strackan for perioden 20150101-20210731. SMC har dessvirre fatt avslag och drendet
provas just nu av domstol. Darfor kan inte SMC fa fram uppgifterna innan detta remissvar ska
vara inlamnat.

Hastighetssankningar maste vara logiska

Det framgar inte av underlaget hur hastighetsefterlevnaden ser ut pa den aktuella vigen. VTI:s
matningar av trafikanternas hastigheter visar att knappt hilften av Sveriges trafikanter héller
hastighetsgranserna. VITs métningar visar ocksa att sinkningar med tio kilometer per timme
gor att trafikanterna sanker farten med 3-4 km/timme (14). Vidare finns det inget i underlaget
som visar pa hur en hastighetssiankning med frén 9o till 80 km/timme minskar dédade med sju
personer nir varje hastighetssinkning ar genomford 2025. Det framgar inte vilka fordon som
foljer hastighetsgranserna. Detta ar avgorande for om siankningen ska ge nagon effekt avseende
miljo och trafiksdkerhet. For SMC ar det sjalvklart att hastighetsgransen pa en viag maste vara
logisk. En sdnkning av hastighetsgransen kan leda till allvarliga situationer dar en motorcyklist
uppfattas som en bromskloss och blir omkord av enbart storre fordon under ibland helt
regelvidriga former vilket kan leda till incidenter och olyckor (15,16,17) . Denna problematik har
SMC lyft i arbetet med MC-strategin. For SMC ar det viktigt att skapa hastighetsgrianser som
minimerar hastighetsskillnader mellan fordonen.

SMC och SMC Skane star till Trafikverkets forfogande i arbetet med att 6ka trafiksdkerheten och
framkomligheten for motorcyklisterna i regionen.

For SMC

Maria Nordqvist

Politisk sekreterare

Tel: 070-538 39 38

E-post: maria.nordqvist@svmec.se
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