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Yttrande angdende samrdd vag 66 Smedjebacken — Oti TRV 2019/138905

Sveriges MotorCyklister, SMC och var distriktsorganisation SMC Dalarna har tagit del av
Trafikverkets utredningsmaterial som ingar i samradet. Det handlar om en ombyggnad for 550
miljoner kronor som kommer att fa stor betydelse for MC- och mopedtrafiken pa vigen. RV 66
ar en vag som kors av manga motorcyklister, bade pendlare, boende i niromradet och turister
fran Sverige och 6vriga Europa.

Varfor exkluderas vissa oskyddade trafikanter?

Utredningen exkluderar forare och passagerare pa moped klass I, moped klass IT samt
motorcykel. I samradshandlingen dr det gaende och cyklister som ses som oskyddade
trafikanter. Tyviarr exkluderas andra oskyddade trafikanter genomgéende i samradshandling,
bedomningskriterier och den integrerade landskapsanalysen. Det ar anmarkningsvart eftersom
regering och riksdag uttalat ett klart och tydligt budskap i Nystart Nollvisionen att fokus i
trafiksdkerhetsarbetet nu ska ligga pa alla oskyddade trafikanter. Trafikverket har stallt sig
bakom detta forandrade fokus. Enligt Trafikverkets eget regelverk VGU(publikation 2020:30) ar
oskyddade trafikanter: “gdende, cyklande, den som firdas pa@ moped och motorcykel utan
karosseri samt sadana trafikanter som avses i 1 kap § 4 Trafikforordningen”.

SMC foreslar att Trafikverket kompletterar samradshandlingen och inkluderar MC och moped
klass I och IT'i alla sammanhang dar oskyddade nimns.

Var ska mopedisterna fardas?

Utredningen foreslar en gang- och cykelviag (GC-vig) parallellt med den vag som ska
mittsepareras. SMC forutsatter att &ven moped klass II far fardas dar enligt géallande
lagstiftning. Var oskyddade trafikanter pd moped klass I ska fardas framgéar inte av utredningen.
Utredningen talar om separata cykelvagar och liknande vilket kinns markligt utifran
regeringens och dven Trafikverkets uttalade fokus pa alla oskyddade trafikanter.

I VGU heter det GCM-vig, inte GC-vag. Om Trafikverket har for avsikt att forbjuda moped klass
IT och enbart inratta vagar for fotgdngare och cyklister bor detta fortydligas i
samradshandlingen liksom en beskrivning av var moped klass I och moped klass II ska fardas.
Detta saknas ocksé i avsnittet om milj6 och hilsa och i samtliga forslag till korridorer. Sannolikt
finns béde unga och gamla méanniskor som anvinder moped klass I och moped klass IT mellan
Oti-Smedjebacken.

De som fiardas pa moped klass I far inte kéra pd GCM-végar. Det betyder att de ska kora i 45
km/h pa en 2+1-vag dir hastighetsgransen ar 100 km/h. Av forslaget framgar att vigen endast
ska ha en viagren som ar 0,5 meter bred. Av utredningen framgéar inte om och hur den kommer
att vara belagd. En halv meter vagren ar inte tillrackligt for att skapa en trygg och siaker
trafikmiljo for oskyddade trafikanter pa moped. En halv meter vigren ar inte heller tillrackligt
om en bilist far problem. Redan idag varnar Trafikverket trafikanter for att stanna pa vagen i
héndelse av olyckor och beskriver att detta leder till fyra dodade per ar pa 2+1-vigar.

SMC foreslar att Trafikverket dels dndrar GC-vigar i samradshandlingen till GCM-
vigar vilket 1nnebar att moped klass IT kan f’ardas dar, dels att Trafikverket

dem som firdas pa moped klass 1.
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SMC foreslar att forslaget dndras sa att vigrenen breddas till 1,5 meter. Det iar vad
som internationellt ses som det minsta mattet for ett siikert sidoomrade. Det ger
ett vingelutrymme for oskyddade trafikanter pa MC och moped samtidigt som det
okar sikerheten for dem som av nagon anledning maste stanna pa en 2+1-vig.

Ett jamstallt transportsystem

I avsnittet om jamstilldhet forklarar Trafikverket att: ” Transportsystemet ska vara jamstdllt
sa att det pa ett likvdardigt sdtt svarar mot kvinnors och mdns behov”. SMC tolkar detta som att
jamstalldhet i transportsystemet dven omfattar trafikanter pa MC och moped, oavsett om det ar
kvinnor eller man. For att né ett jamstallt transportsystem kravs att man inkluderar samtliga
transportslag redan i planeringsarbetet vilket inte skett har.

Varfor exkluderas sakerhet for oskyddade pa MC och moped?

Under rubriken Trafiksdkerhet pa sidan 19 finns en beskrivning av antalet olyckor. De enda
oskyddade trafikanter som anges ar cyklister och fotgdngare. Forare och passagerare pa MC,
moped klass I och II anges inte. Eftersom SMC inte langre har dtkomst till STRADA kan vi inte
utrona vilka som géller MC och moped.

Det vanligaste krockvaldet i singelolyckor med dodlig utgédng bland motorcyklister ar racken.
Flest dodas pa vagar med 100-120 km/h. Det finns inte ett ord om detta i samradsunderlaget
vilket ar forvanande.

Avsnittet om miljo och hilsa omfattar narmare 20 sidor men ingenstans namns sakerhet for
oskyddade trafikanter pA MC och moped och deras sirskilda behov. Daremot beskrivs landskap,
natur, miljo, vatten, angs- och betesmark, biotopskydd, invasiva arter samt hotade vaxt-och
djurarter. Trafikverket har dessutom gjort en inventering av faglar, vixter och daggdjur.

SMC har inget emot att Trafikverket virnar om natur, miljo, faglar, grodor och kraldjur.
Sjalvklart ska man mata faglar som utpekas i ett direktiv. Darfor ar det forvanande att
Trafikverket exkluderar oskyddade trafikanter pd MC och moped som pekas ut i EG-direktiv
2008/96/EG om vigars sikerhet. Detta regleras i Vagsiakerhetslag (2010:1362) samt
Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rdd om vigsikerhet (TSFS 2010:83). Just nu
revideras direktivet och RV66 ir en vag som kommer att omfattas av direktivet. Oavsett om
direktivet omfattar RV 66 eller inte bor alla oskyddade trafikanter omfattas av Trafikverkets
projekt och samrad.

SMC foreslar att samradshandlingen kompletteras utifrin ovan néimnda
lagstiftning och direktiv och da sirskilt den del som foreskriver sikra ricken och
sikra sidoomraden for oskyddade trafikanter pa motorcykel och moped klass I
och tillginglighet och framkomlighet specifikt for forare och passagerare pa
moped klass I liangs RV66.

Pa sidan 58 beskrivs bland annat stodremsa pa enskilda vagar, Hur stodremsorna ska vara
utformade pa RV 66 framgar inte och inte heller pa anslutande vigar. Stodremsans bredd ska
vara 0,25 meter. Statistik fran STRADA visar att var fjarde allvarligt skadad motorcyklist
namner grus som bidragande faktor till olyckan. Ett stort problem &r gruset i stodremsor som
dras ut av 6vriga trafikanter och da sarskilt i korsningar och kurvor dar olycksrisken ar storst.
Det ar ocksa viktigt att anslutande grusvigar asfalteras minst 20 meter narmast RV66 for att
minimera risken att grus dras ut pa vagen av trafiken.

SMC foreslar att Trafikverket kompletterar samradshandlingen med krav pa
belagd eller forstirkt stodremsa samt asfaltering av anslutande enskilda vagar for
att minimera risken av grus pa korbanan.
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Pa sid 57 beskrivs utrymmet i mittvagrenen till 0,45-0,75 meter vid 2+1 och 0,6 meter vid 1+1.
Viagrenens bredd ska vara 0,5 meter. Ju narmre ett oeftergivligt hinder placeras vid viagbanan,
desto storre ar risken for en kollision med det. For en oskyddad trafikant kan det vara skillnad
mellan liv och d6d. I alla trafiksdkerhetshandbocker och riktlinjer fran andra ldnder beskriver
man behovet av en hinderfri zon till 1,5-2 meter.

SMC foreslar att bade mittvigrenen och sidovigrenen gors bredare for att minska
skaderisken bland oskyddade trafikanter.

Det finns ingen beskrivning over vilket racke som ska viljas pa viagstrackan. SMC forutsitter att
Trafikverket inte bara vill minska motesolyckor utan dven minimera skaderisken for alla
trafikanter, aven oskyddade , som krockar med racket.

SMC foreslar att Trafikverket stiller krav pa riacken utan utstickande delar och
oskyddade stolpar, vilket kan ridda liv och minska skaderisken for motorcyklister
som krockar med det. Det finns ricken pa marknaden, t ex betongricken eller w-
balk som forses med underglidningsskydd men hiar maste Trafikverket stilla krav
i upphandling.

Av underlaget framgar inte vilket sidoomrade som kommer att viljas. For oskyddade trafikanter
ar forlatande sidoomraden att foredra framfor sidordcken som éar ett oeftergivligt hinder som
okar skaderisken vid kollision. Ett forlatande sidoomrade rensat fran hinder gor att personer pa
moped och MC kan fortsatta kora utan att krocka med sidoracket. For bilister och andra som
far stopp pa sitt fordon ar detta ocksa en fordel om nagot oforutsett hander med fordonet. Varje
ar dodas fyra trafikanter som fatt stopp pa sitt fordon pa 2+1-vag enligt statistik fran
Trafikverket.

SMC foreslar att Trafikverket stiller krav pa forlatande sidomraden rensade fran
hinder istiillet for sidoriacken pa strickan.

SMC star till ert forfogande i fragor som ror MC-och mopedsikerhet.

For SMC For SMC Dalarna
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