Borldange den 8 december 2021

Synpunkter pa forslag till Regional infrastrukturplan Halland, RS210304

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har tagit del av Lansplanen i Region Halland.
SMC representerar en halv miljon oskyddade trafikanter pa motorcykel och moped i hela landet.
Trafiksdkerhet vart viktigaste omrade. Det viktigt att alla trafikanter tillgodoses i de viktiga
transportplanerna for Sveriges 21 regioner. SMC har darfor valt att 1asa och besvara planen i
Hallands lan. Sammanfattningsvis konstaterar SMC att det helt saknas atgdrder som handlar
om att 0ka sdkerheten for dem som fardas pa MC och moped i underlaget. Tvahjuliga
motorfordon kan bidra till forbattrad framkomlighet i regionen om pendling 6kar med
motorcykel och moped klass I och II pa strackor som ar for langa for promenad och cykling och
dar kollektivtrafik saknas.

Nollvisionen

Sveriges riksdag beslutade 1997 att utgangspunkt for trafiksiakerhetsarbetet skulle vara
Nollvisionen, det vill sdga att ingen ska skadas allvarligt eller dodas i trafiken. Fran
Trafikverkets hemsida: "Trafiksdkerhetsarbetet ska utga fran att allt ska goras for att
forhindra att mdanniskor dodas eller skadas allvarligt. Samtidigt som atgdrder ska vidtas for
att forhindra olyckor, maste transportsystemet utformas med hdansyn till insikten om att
mdnniskor gor misstag och att olyckor ddrfor inte kan undvikas helt. Den perfekta mdanniskan
finns inte. Nollvisionen accepterar att olyckor intrdffar, men inte att de leder till allvarliga
personskador.”

Den 1 september 2016 beslutade regeringen om en nystart av Nollvisionen med ett fokus pa
oskyddade trafikanter. Oskyddade trafikanter ar enligt VGU: "gaende, cyklande, den som
fdrdas pa en moped eller motorcykel utan karosseri samt sGdana trafikanter som avses i {1
kap. 4 § trafikforordningen (1998:1276)”.

Fakta om MC-och mopedolyckor

De flesta olyckorna med motorcyklar sker pa det lagtrafikerade viagnitet. De vanligaste
olycksplatserna ar kurvor och korsningar. Det handlar om vagar som ingér i regionernas
transportplaner. Pa vigar med hastighetsgrans 60-80 km dor och skadas flest allvarligt (1).

Drygt hélften avdem som dor pd moped och en femtedel av de mopedister som skadas svért gor
det pa det statliga vagnatet. Aven har handlar det om det mindre och lagtrafikerade viagnétet (2).

Ett relativt nytt fordon ar mopedbilen som okat kraftigt och snabbt. Nationellt har
mopedbilarna 6kat med 312 %, i vissa kommuner med upp till 1500 % pa tio ars tid. Med okat
antal fordon har ockséa olyckorna 6kat, sarskilt anmarkningsvart bland mopedbilar dir antalet
olyckor sedan 2009 6kat med 900 %. 2019 skedde 10,6 olyckor/1000 fordon for mopedbilar (3).

Var fjarde allvarligt skadad motorcyklister uppger att grus varit en bidragande faktor (1). Ofta
kommer gruset fran mindre lagningsarbeten som forseglingar, snabellagningar och stodremsor.
Friktion ar den viktigaste egenskapen for trafiksikerhet. Friktion har en avgérande betydelse for
alla tvéhjuliga fordon; cykel, moped och motorcykel. Har kan trafiksikerheten 6ka mycket
genom att sopa bort grus efter forbattringsarbeten och val av metoder.

I regeringens uppdrag till lansplaneupprittare framhévs etappmalet for trafiksdkerhet, som
innebar att antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor ska halveras till ar 2030.

Regeringsuppdrag till Trafikverket for att oka MC-sakerheten
Sommaren 2021 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att foresla atgiarder for att 6ka
trafiksdkerheten for motorcyklister pa det statliga viagnitet, bland annat racken.
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Trafikverket redogjorde i en rapport som presenterades i borjan av november att man ska
montera slitare racken med underglidningsskydd pa 140 platser, byta ut vigmarken i kurvor,
skapa handledning for vighéllare och entreprenorer for arbetet med de regionala vigarna,
inleda en dialog med lansplaneupprattarna for att skapa ett ekonomiskt utrymme for fysiska
atgirder pa det regionala vagnatet och ta fram en langsiktig plan och underlag om MC-sikerhet
under 2022 (4).

Just nu pagar arbete runt om i landets 21 regioner dir regionala transportplaner ska tas fram for
perioden 2022-2033. For SMC ar det viktigt att ta del av underlagen for att se hur regionerna
planerat utifran Trafikverkets svar till regeringen. Det &r viktigt att trafiksikerhetsarbetet
omfattar MC under den kommande tolvarsperioden. Om MC-perspektivet saknas i regionernas
transportplaner ar det viktigt att SMC dels patalar motorcyklisternas behov, dels ger forslag pa
atgarder som kan genomforas pa det regionala viagnitet.

SMC foreslar att en del av de medel som finns avsatta for att kunna genomfora
atgardsvalsstudier och andra utredningar anvinds for att undersoka hur MC-sikerheten
kan oka i regionen.

SMC star till regionens forfogande i att ta fram den handledning som beskrivs i
Trafikverkets rapport till regeringen (4).

SMC star till regionens forfogande i den dialog med linsplaneuppriittarna som beskrivs i
Trafikverkets rapport till regeringen (4).

2+1-vigar

Den atgird pa viagsidan som far mest ekonomiska medel i regionen ar utbyggnad av 2+1-végar.
Det som lyfts fram i sammanhanget dr 6kad framkomlighet, snabbare transporter och 6kad
trafiksdkerhet. Men, en 6kad rackesutbyggnad pa nara avstand till vigbanan ger fler
rackeskollisioner for samtliga fordonsslag Enligt VGU, det regelverk som reglerar avstand till
hinder i vagmiljon far ett mittriacke placeras 0,35 meter fran vigbanan och ett sidoricke 5
centimeter fran vigbanekanten. Det ar ett begriansat vingelutrymme om nagot oforutsett
intraffar i en hog hastighet. Forskning pa detta omrade visar att 6kat avstand till racken och
andra fasta hinder i vigmiljon ger sikerhetsvinster. Olycks- och skaderisken minskar genom att
oka bade vigens och den belagda vigrenens bredd. Flera studier sager att olycksrisken minskar

genom att oka vagrenens bredd till 1,5-2,5 meter, bland annat den norska Trafikksikkerhets-
handboken (7).

Nir en 2+1-vig byggs forsvinner viagrenen och vingelutrymmet. Det finns ingen plats for
tvahjulig moped klass I som fardas i 45 km/t, inte heller for mopedbilar och A-traktorer. Saknas
GCM-vig ska dven fotgiangare, cyklister och moped klass II fairdas pa vigen som saknar vagren.
Trafikverket sdger pa sin hemsida att ungefar fyra personer per ar far satta livet till nar de far
motorstopp, punktering eller liknande pa motorviagar och motesfria 2+1 vagar (5).

Varje gang en 2+1-vag byggs installeras fasta hinder som innebar 6kad skaderisk for alla
oskyddade trafikanter som krockar med det. Récken ar det vanligaste krockvéldet i
singelolyckor med dodlig utgang pa tvahjulig MC och var tionde svensk motorcyklister dor i
krock med racke.

Det finns alternativ till mitt- och sidoracken. Att vilja mittréafflor ar en atgard som okar
siakerheten men ar betydligt billigare jamfort med sidordcken. Det gar att bygga om till viagar
med omkorningsfalt och mittréafflor. Att vélja forlatande sidoomréden istéllet for sidoracken
okar sikerheten for alla trafikanter och sarskilt de oskyddade (fotgéngare, cyklister, mopedister
och motorcyklister) samt de som fiardas i langsamtgdende fordon som traktorer och mopedbilar.
Att gora rafflor mellan vigbanan och viagrenen skulle ge oskyddade pa cykel och moped ett
utrymme om GCM-bana saknas.
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SMC foreslar att regionen inte ensidigt ser pa mittseparering genom mittricken
utan dven utreder mojligheten att anvinda mittrafflor.

SMC foreslar att regionen ser pa sikerheten for alla trafikanter vid ombyggnation
till 2+1-vig, dven de oskyddade pa moped klass I och II samt MC.

Hur kan MC-och mopedsakerheten oka i regionen?

De trafiksikerhetshojande atgarderna som beskrivs i underlaget ar mittracken, viltstingsel och
korsningsatgarder. Utredaren beskriver att nyttorna tillfaller framforallt biltrafiken men dven
kollektivtrafik samt gang- och cykel. Viltstingsel ar bra dven for motorcyklister och mopedister.
Daremot ar det inte sjalvklart att mittracken okar sikerheten. Har har val av racke och rackets
placering stor betydelse for sikerheten bland de som fardas pd MC och moped klass I samt for
dem som av ndgon anledning méste stanna sin bil pa en 2+1-vig.

Det finns en mangd olika atgarder som kan genomforas for att 6ka sdkerheten for alla som
fardas pa tva hjul i trafiken; motorcykel, moped klass I och I samt cykel. SMC har redogjort for
dessa i skriften ”Sdkrare gator och vagar for motorcyklister och mopedister — en sjalvklarhet i
Nollvisionen” (6). Skriften har skickats digitalt till alla kommuner och regioner samt till
tjansteman vid Trafikverket, Transportstyrelsen och departement. Skriften bifogas detta
remissvar.

De trafiksdkerhetsatgirder SMC foreslar handlar inte om astronomiska summor. Det finns
enkla och kostnadseffektiva atgidrder som skulle kunna verkstillas under planperioden.
Atgirderna skulle 6ka sikerheten for alla trafikanter p& MC, moped och cykel.

Négra av de atgarder som minskar olycksrisken for alla trafikanter ar:

« Att vilja hinder som medfor minsta mojliga skaderisk vid pakorning for de oskyddade
trafikanterna, till exempel aldrig valja racken med utstickande delar (7)

+ Att vilja forlatande sidoomraden i stéllet for sidoracken dar det ar majligt (7,8)

o Att skapa ett vingelutrymme mellan viagbana och sidohinder och minimera olika hinder inom
vagens sakerhetszon som stolpar och racken (7, 8)

« Skapa en forutsagbar viagmiljo, framfor allt i frdga om kurvor

« Vilja mittrafflor for att forhindra moétesolyckor

« Genomfora friktionsméatningar vid ny beldggning

» Gora en generell upprustning av vigarna for att minimera sprickor, hal och sparbildningar

« Forstarka stodremsor si att de inte dras ut pa viagen vilket minskar olycksrisken bland
tvahjuliga motorfordon och cyklister, viktigast i kurvor och korsningar

« Sopa bort grus snabbare samt kontrollera att det gjorts efter forseglingar, snabellagningar och
tankbelaggningar

« Vidta atgarder i korsningar for att forbattra synbarheten for oskyddade trafikanter

« Vidta atgirder i kurvor dar flest olyckor sker bland oskyddade trafikanter pa landsvag, till
exempel vagmarkering for ratt kurvteknik (9)

« Oppna kollektivkorfilt for motorcyklar for 6kad sikerhet och framkomlighet. Finns i
Stockholm sedan 1981 och Okar i omfattning i hela varlden (10)
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Trafikverket Region Stockholm har under 2019-2020 genomfort forbattringar pa landets mest
olycksdrabbade vig for MC-forare, LV 257 "Slingerbulten”. Trafikverket har for avsikt att
utveckla detta koncept genom att skapa en handledning och det fortsatta arbetet med
forbattringar, framst for det regionala vagnatet. Aven om handledningen saknas idag finns
kunskapen om varfor olyckor sker och hur de kan undvikas. Det finns ocksé gott om
erfarenheter nationellt och internationellt. Det finns darfor inga hinder att paborja ett
trafiksakerhetsarbete for motorcyklisterna i regionen.

SMC star till regionens forfogande i trafiksikerhetsarbetet for motorcyklister och
mopedister i regionen.

SMC star till regionens forfogande da det giller att skapa en handledning som
beskriver atgirder for MC-siakerhet.

Moped klass I och II

Det finns en strategi for saker cykling i regionen men tyvarr nimns inte moped klass IT som
enligt lag ska fardas pa samma sitt som cykel pa vig och GCM-banor. I VGU definieras GCM
som en forkortning for gang, cykel och mopedklass II. Men mopedisterna, som ofta ar unga
trafikanter, ar exkluderade fran planeringsunderlaget. Det handlar bdde om de som firdas pa
moped klass I och II.

SMC har tidigare uppméarksammat att mopedisterna stangs ute frin GCM-vagar genom lokala
foreskrifter pa flera platser i landet. D4 SMC patalat detta ar svaret att man enbart fokuserar pa
oskyddade trafikanter pa cykel och fotgidngare.

Mopedister péa klass II-mopeder har stora likheter med cyklister och bér behandlas som
trafikanter med likartade behov. Alla delar i underlaget som behandlar cykel bor ocksa omfatta
moped klass II.

Tvahjulig moped klass I far inte framféras pA GCM-vag utan ska koras péa alla vagar utom
motorvag och motortrafikled. Det giller &ven mopedbilarna. For dessa fordonstyper finns ett
stort behov av asfalterad vagren for att de inte ska vara bromsklossar pa viagar dar tillaiten
hastighet ar upp till 100 km/h. For tvahjulig moped klass I skulle sikerheten 6ka om de fick
framforas pa GCM-vagar istéllet alternativt hanvisas till ett alternativt vagnat. Vagverket
lamnade i december 2006 in forslag till Andringar i trafikférordningen avseende mojligheten att
infora lokala trafikforeskrifter som tillater moped klass I pa cykelbanor i vissa fall. Vagverket har
funnit att trafiksdkerhetshéjande effekter kan uppnés genom att mojliggora for lokala
myndigheter att genom lokala trafikforeskrifter tillita moped klass I att foras pa cykelbana i
vissa fall. De sarskilda fall dar liknande regleringar kan vara nédvandiga ar framfor allt utom
tattbebyggt omrade, till exempel pa vajerrackesvigar med alternerande ett och tva korfalt, dar
det finns en medl6pande gang- och cykelbana. Pa dessa platser forekommer redan en stor del av
trafiken med moped klass I pa cykelvigen trots att det inte ar tillatet (11).

SMC ber regionerna att dindra i all text som ror GCM-vig sa att regionen nimner
alla trafikanter som har ritt att fardas dér; fotgiangare, cyklister och mopedister
och att fortydliga var moped klass II ska framforas for att 6ka deras sikerhet.

SMC ber ocksa regionerna att vara uppmirksamma sa att inte GCM-viagar édndras
sa att moped klass II stiings ute fran dessa vigar, varken pa det statliga eller
kommunala vignitet.

SMC ber regionerna att se 6ver mojligheten att hianvisa tvahjulig moped klass I och
mopedbllar fran 2+1-vigar och liknande hogtrafikerade strak till alternatlva

mindre vagar samt underséka om tvihjulig moped klass I skulle kunna {3
framforas pa GCM-vag pa dessa strickor.
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Ekonomiskt utrymme

Regionen beskriver att det behovs dven mindre atgarder pa det 6vriga vignitet som inte direkt
ar kopplat till de strak som beskrivs. Det handlar om punktinsatser som till exempel ar kopplade
till trafiksdkerhetsatgarder, detta dven for oskyddade trafikanter. Detta utrymme skulle kunna
anvandas for atgarder som okar sikerheten for MC-och mopedtrafiken.
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