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Det gar inte att skriva en verksamhetsberittelse for 2021 utan att
dn en gang ndmna orden corona, pandemi och covid-19. Corona
blev en del av véra liv 2020 och det har paverkat SMC, vira med-
lemmar, distrikt, klubbar, guider, instruktorer och andra fortroen-
devalda mycket. Vi borjade vaccineras och fick covidpass. Granser
har 6ppnats och sténgts vilket gjort resande omdjligt under delar
av aret. Restriktioner for deltagarantal dndrades géng pa gang och
verksamheten maste anpassas. SMC:s personal har under &ret
véxlat arbetsplats for att undga smitta. SMC:s styrelse har haft di-
gitala m6ten men kunde dntligen traffas under hosten. Kurserna
kunde genomforas utifrdin myndigheternas rekommendationer
medan ett antal resor stélldes in under véren och sommaren. SMC
har &terbetalt allt till deltagarna d&ven om det innebar en forlust.
Event som arsmotet/SMC weekend och Rikstraffen avblastes.
Malaren Runt genomfordes i en covid-sdkrad version. Datum for
Hoj-X har dndrats tre ganger och i skrivande stund vet vi att den
inte heller lagger ut fran hamnen i februari 2022. Det har kort sagt
varit ett tufft ar dar alla stillts infor olika utmaningar vi aldrig
stott pé tidigare. Samtidigt har det aldrig varit s& ménga motor-
cyklar i trafik och antalet kérkortstagare okar. SMC ser nu fram
emot MC-sdsongen 2022!
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ORGANISATIONEN

Medlemsantal

Vid verksamhetsarets slut, 31 december, var medlemsantalet 64 003 personer vilket dr en positiv 6kning med cirka 500 medlemmar jamfort med
foregaende ar. Medeldldern pA SMC-medlemmar har 6kat och ligger nu pa 51,8 ar. Av SMC:s medlemmar var knappt 14 procent kvinnor och drygt
86 procent mén. Samarbetet med STR, Sveriges Trafikutbildares Riksférbund, har under det gingna &ret gett oss 607 nya hojakare. Vid inskrivning
for MC-kérkort pd en STR- ansluten trafikskola erbjuds eleverna ett gratis medlemskap i SMC. Ett annat samarbete som SMC har dr med olika
MC-tillverkare, vilket gett oss Gver 400 nya medlemmar under &ret. Man erbjuds ett provmedlemskap nér man képer en ny MC hos en aterforséljare.

Budgeterat antal medlemmar for &r 2020 respektive 2021 dr 65 000.

31 december 2021 31 december 2020
Antal medlemmar 64 003 63 467
Antal klubbar 346 354
Klubbanslutna medlemmar 10 152 10 625
Antal familjer 4983 4 831
Antal anslutna familjemedlemmar 5 262 5129
Antal ungdomsmedlemmar 1556 1481
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70 000

68 000

66 000

64 000

62 000 -
60 000 -
58 000 -
56 000 -
54 000 -
52000 -
50 000 -

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
30 juni 30 juni 30 juni 30 juni 30 juni 31dec 31dec 31dec 31dec 31dec 31 dec

Hrsavgiften

Medlemsavgifterna har under aret varit foljande:

Direktansluten medlem 495 kr

Lokal- eller riksklubbsansluten medlem 445 kr

Direktansluten familj 595 kr

Lokal- eller riksklubbsansluten familj 545 kr

Ungdom, under 25 ar vid drets borjan 225 kr

Styrelsens och arbetsutskottets sammanséttning
Styrelsen har under éret bestétt av f6ljande personer:

Ordférande Rolf Skoog, Javrebyn

Vice ordforande Katarina Funseth, Sundsvall
Ledamot Ingrid Norén, Lund
Ledamot Sven Liljekvist, Arkelstorp
Ledamot Leif Rogo, Jonkoping
Ledamot Pir Nilsson, Ostersund
Ledamot Tomas Bergstrom, Gavle
Ledamot Olle Henriksson, Jarfilla
Ledamot Anurak Sawatdee, Linkoping

Arbetsutskottet har bestatt av Rolf Skoog, Sven Liljekvist och Katarina Funseth.



Ovriga befattningshavare

Revisor Eva Andersson, EY Borldnge

Fortroendevald revisor =~ Lennart Lindgren, Givle

Revisorssuppleant Susanne Lindén, Borldnge

Valberedning Sammankallande Erik Mértensson, Orebro, Peter Kronlund, Séderhamn samt Susanne Heikkinen, Hind4s

Medlemskap 1 andra organisationer

SMC som organisation dr ansluten till f6ljande organisationer:
* EuroRAP

Fastighetsdgarna

+ Federation Internationale Automobile, FIA

« Federation of European Motorcyclists” Associations, Fema
« Fédération Internationale Motocyclisme, FIM (via SVEMO)
« FREMIA, arbetsgivarforbundet for ideella organisationer

« FIM Europe (via SVEMO)

 Folkspel

« IDEELL ARENA, motesplats for ideell sektor

+ Nordisk Motorsykkel Rad, NMR

+ Nitverket Jamstalldhet i transportsektorn

« Riksforbundet M (f d Motorménnen)

Riksidrottsforbundet

SIS, Swedish Standards Institute

+ Svenska Motorsportsférbundet, Svemo

Sveriges Tidskrifter

Trafikanalys anvandarrad

» Vote IT

Styrelsen och arbetsutskottet

Styrelsen har under aret haft atta protokollférda méten, varav sex genomfordes via Microsoft Teams. SMC:s arbetsutskott skéter den 16pan-
de verksamheten mellan styrelsemétena. Arbetsutskottet (AU) sammantrader vanligtvis en vecka innan styrelsemétet dé de bereder métet
och, i vissa fall, lamnar forslag till beslut. Styrelsen &r ytterst ansvarig for SMC:s anstéllda, men delar av arbetsgivaransvaret dr delegerade
till generalsekreteraren.

Valberedningen
Valberedningens medlemmar har haft kontinuerlig kontakt under &ret och varit representerade vid de flesta styrelseméten samt vid
evenemang innan pandemin brét ut.

Kansliet

Under aret som gétt har kansliet haft 15 anstillda pé 14,2 heltidstjénster med f6ljande férdelning: Operativ verksamhet 4,2 personer,
administration 6,5 och pd MC-Folket 3,5. Under éret har en redaktor anstéllts pA MC-Folket, en operativ samt en administrativ tjinste-
man har slutat pd SMC. Vid arets slut fanns 13 anstéllda.

Distrikten
Under verksamhetsaret har ett distriktsordférande/MCT-méte dgt rum i december via Microsoft Teams.
I samtliga distrikt finns distriktsinformato6rer, webmasters, fortbildningsansvariga och andra viktiga funktioner. P grund av pan-
demin har samtliga méten med distrikten genomforts digitalt.
Maria Nordqvist deltog som ordférande vid arsmétet i SMC Ostergétland och har Aven deltagit pa styrelseméte med SMC Dalarna.
Fran “Utvecklingskassan” kan distrikten ansoka hos Riksstyrelsen om bidrag for extraordinéra aktiviteter och vid verksamhetsérets
slut fanns det 734 tkr i kassan.

SMC:s fond for rehabilitering av skadade MC-forare

Under verksamhetsaret har fem ans6kningar inkommit. Tva av ans6kningarna beviljades. Den ena var hjilp med patientavgifter hos tand-
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lakare efter olycka och den andra var en terranggaende elscooter. Under &ret har det sammanlagt gjorts utbetalningar pa 49 tkr. Totalt har
1 832 tkr betalats ut sedan 1996. Skadefonden har under aret mottagit gavor och bidrag pa 54 tkr, bland annat genom generdsa bidrag frén
klubbar och enskilda givare. Fonden har i 6ver 16 &r haft en trogen ménadsgivare. Fondens kapital vid verksamhetsérets slut var 2 334 tkr.

SMC:s rattsfond

Arsmétet 2008 beslutade att skapa en Rittsfond dir SMC:s medlemmar kan ansoka om bidrag i frigor som har stor betydelse for svens-
ka motorcyklister och dir andra mdjligheter till rattshjalp ar uttomda. De senaste aren har det pd SMC:s drsmoéten beslutats att avsitta
en krona per medlem, sé &ven vid arets méte och avsattningen blev ddrmed 63 467 kr till Riattsfonden. Fonden har fitt 1 200 kr i bidrag
fran en enskild givare under verksamhetsaret. Tva utbetalningar pd sammanlagt 18 268 kr har gjorts under aret. Totalt har ca. 210 tkr
betalats ut sedan starten 2008. Fondens kapital vid verksamhetsérets slut var 1 039 tkr kronor.

SMC:s fond till minne av Ezzo

Sven-Ove Forsberg, kallad Ezzo, avled i en tragisk olycka p& E4 i Sollentuna 2011. Ezzo var sporthojsinstruktor, kursarrangor, tranings-
ledare, instruktorsutbildare, aktiv ledamot i SMC Stockholms styrelse och engagerad i SMC:s och Svemos satsning for ungdomar inom
roadracing. SMC vill att Ezzos anda ska leva kvar och Minnesfondens syfte ar att stodja utbildning av motorcyklister, sarskilt ungdomar.
Under verksamhetséret har inga ansékningar inkommit. Under verksamhetséret har fonden totalt fatt bidrag p& 1 200 kr fran négra
enskilda givare. Fondens kapital vid verksamhetséarets slut var 176 tkr.

%) folkspel

Grasroten och Folkspel
SMC ir anslutna till Grasroten som ar en del av Svenska Spel. Genom Grisroten viljer spelare favoritforening och spelar sedan som
vanligt. Varje krona man lagger pa ett spel omvandlas till 10 poang som gar till favoritféreningen. En stdende lottorad eller tipsgéngets
veckosystem kan anslutas till Grasroten och diarmed stétta SMC eller nigon annan forening i Sverige. Svenska Spel delar varje &r ut 50
miljoner kronor till ungdomsidrott och foreningslivet i Sverige. SMC erhdll under aret 2021, 3 001 kr fran Gréasroten.

SMC &r ocksé medlem i Folkspel for att gora det mojligt for klubbar och distrikt att f& intékter genom att sélja Sverigelotten och Bingolotter.

EuroRAP

Euro RAP ir en europeisk organisation som arbetar for att minska olyckor genom sékrare vigar. Man har ett system for att stjirnmarka
vagar och vill skapa en forlatande vagmiljo for alla trafikanter. SMC ansokte om medlemskap som beviljades i juni 2021. Bakgrunden
till SMC:s ansokan ar att man hittills utgatt fran sdkerhet for dem som fardas i bil — inte MC. SMC ser fram emot ett gott samarbete med
6vriga 60 medlemmar frén organisationer, vigmyndigheter och experter! SMC ar den enda MC-organisation som ar medlem i EuroRAP.
I Sverige &r Riksférbundet M medlem sedan ménga &r.

Tema, Federation of European Motorcyclists’ Association
Europas motorcyklister dr sedan drygt 20 &r representerade i Bryssel dar Fema har ett kansli med tva anstéllda for att driva lobby- och infor-
mationsarbete. Fema har under éret haft 22 medlemmar frén 17 lander. SMC:s politiska sekreterare, Maria Nordqvist, dr ledamot i styrelsen.

FIM, Fédération Internationale Motocyclisme

FIM, med kansli i Geneve ar den globala MC organisation som jobbar globalt med tivlingsverksamhet for motorcyklar och 6vriga MC
fragor. Svemo ar den svenska medlemmen. Svemo har ett avtal med SMC som innebér att SMC skoter fragor rorande landsvéigskorning
inom FIM. Jesper Christensen SMC, dr sedan januari 2019 utsedd till FIM Director for Mobilitet for en fyraérig period. Jesper har
diarmed operativt ansvar for en kommitté som bestér av elva ideella fran MC-organisationer i hela virlden. Kommittén hanterar FIMs
arbete med MC-politiska fragor. En fast anstilld lobbyist ingar dven i Jespers team. FIM har via ett avtal med en Public Affairs-byré med
bade kontor och personal pa plats i Bryssel. Kontoret ar 6ppet for FEMA att anvinda.

FIM-Europe, Fédération Internationale Motocyclisme Europe
FIM:s europeiska del dr en spegelbild av den globala FIM-strukturen. Jesper Christensen ar representant i den del som arbetar med
MC-politiska fragor.



FIA, Fédération Internationale de I'Automobile

SMC &r sedan manga ar medlem i FIA som arbetar dels med tavlingsverksamhet for bilar, men d&ven med turism och trafikpolitiska fréa-
gor. SMC har lyckats nd ut med ett antal nyheter och artiklar via engelska pressmeddelanden i FIA:s olika kanaler. SMC paverkar ocksa
FIA i fragor som ror MC-politik. SMC har ocksa deltagit i flera webinar som arrangerats av FIA.

NMR, Nordisk Motorcykel Rad

NMR, Nordisk Motorcykel Réd ar en sammanslutning for de nordiska MC-organisationerna for landsvagsakare. SMC har framst infor-
mell kontakt med de nordiska organisationerna.

Samarbete med Riksforbundet M (f d Motorméannen)

Moten har under aret hallits med Riksforbundet M géllande samarbeten kring rabattavtal samt olika MC-politiska fragor. En gemensam
debattartikel rorande STRADA har publicerats. Samrad vid remissvar har forekommit.

SVEMO och SMC

SMC och Svemo dr medlemmar hos varandra vilket godkénts av Riksidrottsforbundet, RF. Tillsammans foretrader SMC och Svemo 6ver
160 000 medlemmar. Samarbetet dr unikt och ger de bada organisationerna en stark position nir det handlar om allt fran MC-sport till
trafikpolitiska fragor. SMC och Svemo har under &ret samarbetat i en rad olika fragor, till exempel gemensamma kontakter med tjanste-
main och politiker angdende motorfordonsforsékringsdirektivet, samordnade remissvar och utbildningar. Ett samarbete utifrén Svemos
digitala utbildningsplattform har paborjats. SMC:s generalsekreterare Jesper Christensen fick under aret en fortjanstplakett fran Svemo
for sitt arbete i FIM och det goda samarbetet mellan SMC och Svemo.

Viktigt att samarbeta med SMC for okad MC-sakerhet!

Vid den é&rliga Tylosandskonferensen, Sveriges storsta arena for trafiksikerhet talade Infrastrukturminister Tomas Eneroth i sitt 6pp-
ningstal om regeringsuppdraget till Trafikverket och poingterade att det #r viktigt att myndigheten samarbetar med SMC. Aven Tra-
fikverkets generaldirektor Lena Erixon beréttade att man ska fokusera pa MC-sékerhet. Badda dessa uttalanden ar positiva for SMC och
visar att vart arbete ger resultat.

IT, webb och telekommunikation
SMC:s nya affarssystem har varit i drift i 6ver ett ar och allting har fungerat mycket vl jamfort med tidigare affarssystemsbytet for 15 ar
sedan. Vi arbetar nu med att effektivisera &nnu mer och reducera det administrativa jobbet. SMC kan i och med det nya affarssystemet
erbjuda medlemmarna méjligheten att fa sin medlemsavgift via e-faktura.

Flertalet nya funktioner och forbéttringar har slappts i Portalen for att gora jobbet att bedriva kurser enklare for vara distrikt och
personer med uppdrag i verksamheten. Tanken ar att vi ska digitalisera School och Travel, allt ska ga att gora digitalt.

Vi har dven lanserat ny hemsida for badde SMC och MC-Folket dér vi moderniserat utseendet och samtidigt behallit allt tidigare material.
I framtiden tittar vi pa att dven ta SMC Appen till en ny nivd med nya funktioner.

TRAFIK OCH POLITIK

Besvarade remisser och yttranden

SMC svarar pé alla relevanta remisser som kommer till organisationen och dven andra som &r viktiga for verksamheten. Under 2021
var dessa lika ménga som foregdende r. Hela 55 remisser och yttranden har avgetts under aret. De flesta remisserna kommer fran
Transportstyrelsen, Trafikverket och Infrastrukturdepartement. Vi svarar ocksé pa Public Consultations frén EU-kommissionen som
ror SMC. Genom remissvar och yttranden kan vi redogora for SMC:s standpunkt och forsoka péverka beslutsfattare i olika fragor. Dessa
remisser har besvarats av SMC och publicerats pa hemsidan:

Instans Omréade

ARN Inférande av avgifter for ansokningar
EU-kommissionen Korkortsdirektivet

EU-kommissionen Sustainable transport, urban mobility framework
EU-kommissionen Tvingande besiktning av MC och mopeder i EU
Infrastrukturdepartementet Automatiserad korning och geostaket
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Infrastrukturdepartementet
Infrastrukturdepartementet
Infrastrukturdepartementet

Kontroller pa vig
Regler for statliga elvigar
Fusk vid forarprov och illegala trafikskolor

Kammarratten Overklagande Transportstyrelsens beslut STRADA
Region Blekinge Lanstransportplan 2022-2033 Blekinge

Region Dalarna Lanstransportplan 2022-2033 Dalarna

Region Gotland Lanstransportplan 2022-2033 Gotland

Region Givleborg Lanstransportplan 2022-2033 Givleborg

Region Halland Lanstransportplan 2022-2033 Halland

Region Jamtland Harjedalen Lanstransportplan 2022-2033 Jimtland Harjedalen
Region Jonkoping Lanstransportplan 2022-2033 Jonkoping

Region Kalmar Lanstransportplan 2022-2033 Kalmar

Region Kronoberg Lanstransportplan 2022-2033 Kronoberg

Region Norrbotten
Region Skane

Lanstransportplan 2022-2033 Norrbotten
Lanstransportplan 2022-2033 Skane

Region Stockholm Lanstransportplan 2022-2033 Stockholm
Region S6dermanland Lanstransportplan 2022-2033 S6dermanland
Region Uppsala Lanstransportplan 2022-2033 Uppsala
Region Varmland Lanstransportplan 2022-2033 Viarmland
Region Visterbotten Lanstransportplan 2022-2033 Visterbotten
Region Visternorrland Lanstransportplan 2022-2033 Visternorrland
Region Vastmanland Lanstransportplan 2022-2033 Viastmanland
Region Vastra Gotaland Lanstransportplan 2022-2033 Vastra Gotaland
Region Orebro Linstransportplan 2022-2033 Orebro
Region Ostergotland Linstransportplan 2022-2033 Ostergotland
Stockholms Lokaltrafik Kollektivtrafikplan 2050
Stockholms stad Trafiksédkerhetsplan
Stockholms stad Begéran om forlangd gratisparkering
Trafikverket Hastighet vdg 120 Kronobergs lan
Trafikverket Hastighet E14 Visternorrlands lan
Trafikverket Hastighet E14 Jamtlands lan
Trafikverket Hastighet vdg 25 Kronobergs lan
Trafikverket Hastighet vig 582 Kronobergs lan
Trafikverket Hastighet viag 897 Kronobergs lan
Trafikverket Hastighet vig 9 Skane lan
Trafikverket Hastighet vdg 17 Skane lan
Trafikverket Hastighet vig 25 Hallands lan
Trafikverket Hastighet vdg 108 Skane lan
Trafikverket Hastighet vig 25 Kalmar lan
Trafikverket Hastighet vig 28 Kalmar lan
Trafikverket Yttrande samréd RV66 Oti-Smedjebacken
Trafikverket Yttrande samrad E45 Saffle-Hammar, 29 mars 2021
Trafikverket Val av racke vag 541, Visterbotten
Transportstyrelsen Ursprungskontroll och teknisk identifiering
Transportstyrelsen Registrering av fordon i VTR
Transportstyrelsen Vigsikerhet
Transportstyrelsen Stoppa illegala trafikskolor och fusk vid férarprov
Transportstyrelsen Avgiftsforslag
Transportstyrelsen Egenskapskrav for vagar, gator, sparvigar mm
Transportstyrelsen Teknisk identifiering av fordon

(o]
FORDONSERAGOR
Aterkallelser

Varje vecka presenterar EU-kommissionen produkter som aterkallas av tillverkare eftersom de kan medfora fara for liv och hilsa. Pa
SMC:s hemsida och Facebooksida informerar vi om de &terkallelser som rér motorcyklar och MC-relaterade produkter. Under 2021
publicerades 30 éterkallelser. En rorde MC-hjalm, en MC-jacka och en MC-handskar medan resterande 37 géllde motorcyklar.



Nya MC-foreskrifter

I och med att EU:s nya ramforordning implementerats 1 januari 2016 i Sverige maste gillande f6-
reskrifter om motorcyklarnas beskaffenhet, VVFS 2003:23 revideras. SMC har traffat Transportsty-
relsen och svarat pa remissen. Myndigheten lyckats bra med att modernisera regelverken som nu ar
uppdelade i dels nya MC, dels MC som tagits i bruk. Regelverket for ombyggda och amatorbyggda
motorcyklar kommer att finnas kvar. Motorcyklar kan dntligen godkdnnas som flyttsak, genom arv
eller testamente fran hela vérlden, oavsett varifran motorcykeln kommer vilket SMC foreslagit under
manga ar. Det nya regelverket tradde i kraft 1 oktober 2021.

ARN
SMC har under delar av 2021 haft en ledamot i ARN. SMC har ddrmed fatt mojlighet att bidra till ett béttre konsumentskydd f6r motor-
cyklisterna genom ARN.

Fossilfria motorcyklar

SMC far manga frégor om el-motorcyklar och fragorna handlar om allt fran hur
man laddar till hur tekniken egentligen fungerar. Darfor finns en del pa hem-
sidan som handlar om att kdpa, dga och kora elmotorcyklar. P4 hemsidan re-
dovisas dels vilka elmotorcyklar som finns pd marknaden, dels 16 artiklar om
elmotorcyklar.

SMC har i olika sammanhang fort fram krav pd att laddplatser for fordon
ocksé méste omfatta motorcyklar.

FIM har beslutat att 2024 kommer 40 % av brinslet i alla MotoGP™ klasser
att ha minst 40% fossilfria drivmedel och 2027 kommer branslet i alla MotoGP™
klasser att vara helt fossilfritt. FIM och Dorna har dven en MotoGP klass som
endast kors pé elektriska motorcyklar. Det siljs 60 miljoner motorcyklar och mo-
peder varje &r. FIM vill genom dessa initiativet visa vagen till héllbara drivmedel.

E10

Regeringspartierna kom 6verens om att 6ka kraven pa inblandning av biodrivmedel i diesel och bensin for att minska utslappen av vaxt-
husgaser. Nivierna regleras genom reduktionsplikten som inférdes 2018 och beslut finns hur detta ska se ut fram till 2030. Som ett led i
detta blev E10 den nya standardkvalitén for 95-oktanig bensin i Sverige den 1 augusti vilket ledde till manga fragor frdn medlemmarna.
Brénslet innehaller upp till 10 volymprocent etanol istillet for som tidigare fem. Huvuddelen av de nyare motorcyklarna med vanliga
bensinmotorer kan koras pa E10. P4 SMC:s hemsida finns information fran tillverkarna.

Connected Motorcycle Consortium
Konsortiet Connected Motorcycle Consortium (CMC) skapades 2016 for att 6ka sikerheten och tryggheten for motorcyklister genom att
gora det majligt for motorcyklar att kommunicera med bilar. FIM beslutade tidigt att delta i projektet tillsammans med MC-tillverkare,
leverantorer och forskare. Jesper Christensen har varit med i projektet de senaste aren. I december publicerades standarden Basic Spe-
cification Cooperative Intelligent Transport Systems (C-ITS) som bestar av en rad olika dokument som beskriver systemets olika delar,
krav pé nir utrustning ska utl6sas, positionering, algoritmer, datakommunikation, granssnitt for forare samt prestanda och krav for
antennen. Konsortiet har tagit fram cirka 30 olika applikationer for denna teknik, som handlar om allt fran att varna forarna for andra
fordon och skymd sikt till var man kan hitta nirmaste bensinstation eller laddplats. Genom att olika fordonstyper kommunicerar med
varandra bor ménga olyckor kunna undvikas. Det handlar till exempel om den vanliga olyckstypen dar bilister ser MC-forare men dnda
svanger vanster eller kor ut frén en sidovég. I ndstan alla kollisioner ar det motorcyklisten som skadas allvarligt samtidigt som olyckorna
ofta véllas av andra trafikanter. C-ITS-standarden innebér att motorcykeln nu kan varna bilen om att den kommer pé vigen vilket gor
att bilen kan aktivera sitt automatiska nédbromsningssystem, dven om bilforaren inte uppméarksammat motorcyklisten.

Under verksamhetsaret blev &ven FEMA associerad medlem i CMC. Konsortiet beslot att ocksa fortsitta sin verksamhet dven efter
att man uppnatt ursprungsmaélen om att definiera standarder.

Vem dr ansvarig vid automatiserad korning?

SMC svarade under &ret pa Infrastrukturdepartementets forslag till nya ansvarsregler vid automatiserad korning. Utredningen handlade i
stort sett enbart om att Gverfora ansvar fran forare till 4gare och inte om att sékra systemen for trafikanterna. SMC anser att det fortfarande
finns ménga fragetecken om ansvarsfragor, cybersikerhet, informationshantering, oskyddade trafikanter samt om de olika nivierna av
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automatiserad korning och darmed om begreppet “forare i beredskap” 6verhuvudtaget fungerar i verkligheten. Utredningen séger att en
forare inte ska vara straffrittsligt ansvarig for de uppgifter som det automatiska korsystemet utfor under automatiserad korning eftersom
foraren enligt utredaren inte har nagot 6vervakningsansvar. Samtidigt &r foraren skyldig att ta Gver korningen om fordonets korsystem
begér det och om fordonet ar konstruerat sa att det inte kan 16sa uppgiften pa egen hand. Utredaren vill ocks4 infora dgaransvar och sank-
tionsavgifter for trafikbrott under automatiserad korning, till exempel fortkorning. Man siger att avgiften ska motsvara dagens botesbe-
lopp men talar sedan om avgifter pa upp till 50 000 kronor! SMC anser att det &r fel att infora dgaransvar for olika trafikforseelser dar en
dgare automatiskt straffas oavsett vem som kort ett fordon och vilket trafikbrott den foraren gjort sig skyldig till. Ett flertal utredningar i
Sverige har tidigare avfardat liknande forslag dd man anser att inférande av dgaransvar strider mot svenska rattsprinciper. En fordonségare
maste omfattas av samma rattssakerhet som andra medborgare, alltsa att han/hon ses som oskyldig tills ndgot annat kan bevisas.

SMC anser ocksa att det ar orimligt att godkénna vissa aktiviteter som man som forare av ett fordon, &ven om man ar i beredskap,
far dgna sig at vid sidan av att kora det aktuella fordonet. For SMC ar begreppet “forare i beredskap” ndgot som enbart kan fungera i den
hogsta automatiseringsnivin. SMC anser att forslaget om “forare i beredskap” bor aterremitteras och behandlas nar tekniken mognat
och testats inom ramen for forsoksverksamheten.

MC- det mest valskitta fordonet

I Det fordon som har minst behov av kontrollbesiktning, sett till underkdnnandegrad, dr motorcyklar. An-
l talet underkannanden har inte 6kat sedan 2004 dé kontrollbesiktningen glesades ut fér motorcyklar. Fran
och med 2018 dr motorcyklar dldre dn 40 ar befriade fran kontrollbesiktning liksom tévlingsmotorcyklar
med orange skylt.

Under aret har SMC besvarat en public consultation frdn EU-kommissionen angdende tvingande
besiktning av mopeder och motorcyklar i EU. Att tvinga hundratusentals moped-édgare i Sverige att kora
ldnga stréackor for att besikta sitt fordon 6kar inte trafiksdkerheten. Fa olyckor beror pé tekniska fel pa
fordonen varfor forslaget inte kommer att minska olyckor. Dessutom maéste alla moped klass II forst
genomga registreringsbesiktning vilket medfor en enorm byrékrati. SMC och andra MC-organisationer
har foreslagit att EU ska 6verléta beslutet till varje land for att avgéra om man vill ha besiktning av mo-
torcyklar och mopeder.

INFRASTRUKTUR

Satsning pd Slingerbulten

Regeringen lanserade hosten 2016 en nystart av Nollvisionen. Minskningen av antalet omkomna hade avstannat och fokus i nystarten
skulle ldggas pd de oskyddade trafikanterna. SMC har under det senaste éret triffat foretradare for bade regering och riksdag samt
Trafikverket och Transportstyrelsen, de myndigheter som arbetar med trafiksdkerhet, och patalat behovet att satsa pd dem som féardas
pa motorcykel och moped. Det har inte funnits nigra éronmarkta medel eller satsningar innan ”Slingerbulten” ddr man under 2020
investerade 19 miljoner kronor.

Slingerbulten, vig 258, dr den vég dir flest MC-olyckor skett i landet (nio déda, 93 svért/allvarligt skadade och 234 lindrigt/
mattligt skadade 2004—2020). De hoga olyckstalen beror pa mycket MC-trafik, hoga hastigheter, tét trafik och en vigmiljo an-
passad for personbilar. Ndgra av tgarderna ar: nya vagracken med underglidningsskydd pé kortare strackor, forstarkta och nyut-
vecklade stodremsor och utokad asfaltering pa anslutande végar for att minska risk for grus pa vigbanan, utbyte av dldre farliga
vagracken och rackesavslut, borttagning av ett antal trad och stubbar inom skyddszonen, 6verdackning av dikesbrunnar, utbyte till
mer eftergivliga skyltar, stolpar och reflexstolpar, slyrdjning i sidoomrédet for battre sikt samt sdnkt hastighet pa vissa strackor.
SMC vardesétter Trafikverkets initiativ med att anvénda och testa atgiarder for 6kad MC-sidkerhet pa vagstrackan. SMC hoppas
att olycksstatistiken kommer att minska personskador vilket kan gora att liknande atgirder vidtas pa Sveriges 6vriga viagnit. Det
finns inga satsningar pd MC-sikerhet i Trafikverkets inriktningsunderlag fér transportplanering 12—16 ar framat som lamnats till
departementet.

Saker omkorning av cykel och nya cykelregler

SMC inbj6ds att diskutera cykelregler under aret. I december satt SMC i panelen i ett webinar som arrangerades av Riksdagens cy-
kelndtverk. Samma méanad deltog SMC i ett seminarium arrangerat av Transportstyrelsen utifran deras regeringsuppdrag for 6kad
cykling. En utgdngspunkt i Transportstyrelsens uppdrag ar att minska motséattningar mellan trafikantgrupper. SMC:s instéllning
dr att man inte kan sdarbehandla vissa trafikanter och har framfort att beslutsfattare och myndigheter bor se pé likheterna mellan
alla tvahjuliga fordon — inte bara pa om de har en motor. Det ar viktigt att inte fatta beslut utifran enbart en trafikantgrupp utan
man maste se pa konsekvenserna for alla andra som fardas pa vag. Det dr ocksa viktigt att man skapar regler som upplevs som
rimliga av alla trafikanter och dir det finns mgjlighet att folja upp hur de efterlevs. Eftersom mopedisterna negligeras i alla sam-
manhang férsoker SMC att peka pé deras behov.



e Elvagar

; - E SMC har testat elvigar sedan det forsta forsoket startade vid Ar-
landa Test Track. Eftersom de dyker upp pa olika platser kontaktas
SMC av oroliga medlemmar. Under sommaren installerades en ny
elskena i Lund och SMC Skane uppmanade medlemmarna att tes-
ta den och skriva omddme pé Facebook. Kommentarerna ledde till
att ett foretag akte dit och matte friktionen. Friktionsmétningen
visade att en storre del av strackan inte uppfyllde géllande krav
pa friktion, 0,50. Tvartom handlade det om ldnga strickor med
friktion motsvarande vintervéglag vilket ar alarmerande ur en tra-
fiksdkerhetssynpunkt. Det ar sjalvklart mest allvarligt for dem som
fardas pé tva hjul, cykel, motorcykel och moped. Men, dven for
dem som sitter i en bil far detta konsekvenser om det ena hjulparet
bromsas pé en striacka dar friktionen &r 0,80 vilket motsvarar bra
sommarfriktion medan det andra hjulparet har 0,12 som &r ren
blankis. SMC uppvaktade Lunds kommun, Trafikverket och fore-
taget bakom elskenan. Atgirden blev att utestiinga alla andra tra-
fikslag forutom bussar pa den aktuella vagen vilket inte dr hallbart
ur en framkomlighetssynpunkt.

Under aret har SMC besvarat Elvigsutredningens betdnkande
som helt bortser frén trafiksikerhet. SMC pétalar att det ar orim-
ligt att tro att elvdgarna enbart kommer att trafikeras av laddbara fordon da el- och laddhybrider bara ar fem procent av Sveriges
fordonsflotta. P4 dessa vigar kommer dven bilister, motorcyklister och mopedister att fardas. Det ar inte rimligt att investera enorma
summor for vissa fordon som gor att olycksrisken samtidigt 6kar. SMC foreslog i svaret att elvigsutredningen omgaende far i uppdrag
att stélla krav pa trafiksdkerhet pa elvdgarna for alla trafikanter samt att elvigsutredningen klargor att byggandet av elvagar inte far
forsamra sakerheten for trafikanterna som har ritt att firdas pé vagen.

Trafikverket har under &ret beslutat att strickan Orebro-Hallsberg ska bli pilotprojekt for ett storskaligt tester. Man har inte beslu-
tat vilken teknik som ska anvindas. SMC foérordar den typ av elvig som finns pd Gotland eftersom den varken forsamrar friktionen eller
stiller krav pa omfattande installationer av sidoracken.
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Regeringsuppdrag att utreda trafiksakerhetshdjande atgarder for MC

Sommaren 2021 gav infrastrukturminister Tomas Eneroth ett regerings-

uppdrag till Trafikverket. Regeringsuppdraget presenterades vid en press-

konferens i mitten av juni 2021. Veckan innan hade Tomas Eneroth hallit
inledningstalet pa IF:s globala workshop om MC-sidkerhet som arrange-
rades i Sverige. Regeringen vill stirka trafiksdkerheten for motorcyklister
och ger darfor Trafikverket i uppdrag att utreda och foreslé atgérder som

Okar trafiksdkerheten for motorcyklister pa det statliga vignétet, bland an-

nat racken. 1 november presenterade Trafikverket sina forslag i ett press-

meddelande i en rapport.

-Jag har varit frustrerad 6ver det hir en ldngre tid och nu vill jag se
konkreta och tydliga forslag. Det kan handla om sldtare racken, underglid-
ningsskydd eller att entreprenorer méste stida undan grus och verktyg pa
ett mycket béttre sitt 4n i dag, sa ministern i en intervju med Teknikens
Virld samma dag som uppdraget presenterades. I ett pressmeddelande 1 november presenterade Trafikverket denna lista med forslag
pé atgarder:

« Montera slitare racken med underglidningsskydd vid cirka 140 trafikplatser med mycket motorcykeltrafik pa det nationella vagnatet
med racken i sniva avfartsramper

« Byt ut vigmarken som varnar for skarp kurva mot kantstolpar som ar eftergivliga for motorcyklister vid cirka 60 trafikplatser med
mycket motorcykeltrafik pd det nationella vagnatet.

« Utveckla konceptet med 1,5 mil 1ang demonstrationsstracka (Slingerbulten) till en handledning for det fortsatta arbetet med forbatt-
ringar, framfor allt pa det regionala vignitet (dar genomfors enkla dtgiarder som &r bra for alla men i synnerhet for MC, till exempel
slata racken med underglidningsskydd, borttagning av uppstickande brunnar, rensning av sidoomraden)

« Inled en dialog med lansplaneupprittare, specifikt for me, for att kunna skapa ekonomiskt utrymme for fysiska atgarder for motor-
cyklister pa det regionala vignatet.

» En mera langsiktig plan héller p4 att tas fram dir arbete med att ta fram underlag i form av analyser av olyckor, métning av MC-flodet,
inventering av brister i sikerhetsstandard for motorcyklister, mm pagar och beréknas vara klar under 2022.

Foto: Goran Fredriksson
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» Genomfor FOI for att f4 fram ett underlag for forbattrade krav pa riacken. Forskningen behdver omfatta hur eftermonterade un-
derglidningsskydd fungerar tillsammans med de vanligaste befintliga rackestyperna.

» Trafikverket har haft samtal med SMC om att utveckla detta tillsammans, med den kunskap som SMC besitter. Det har inte gett ndgra
konkreta resultat.

SMC svarar pa 21 lanstransportplaner

Under december besvarade SMC regionernas forslag till transportplaner for perioden 2022-2033. En orsak var att Trafikverket i re-
geringsuppdraget pétalade att regionalt samarbete skulle upprittas och att regionerna ska avsitta medel for dtgarder pé det regionala
vagnitet. SMC konstaterar att atgarder for att 6ka sdkerheten for dem som fardas pd MC och moped saknas i underlaget. De ndmns i
stort sett inte alls i underlagen trots att tvihjuliga motorfordon kan bidra till forbattrad framkomlighet i regionerna om pendlingen 6kar
med MC och moped. I SMC:s svar pé regionala transportplanerna beskrivs var de flesta olyckor sker och lamnar forslag pa hur sakerhe-
ten kan Oka pé det lagtrafikerade vigarna.

Sommaren 2021 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att foresld &tgarder for att 6ka trafiksédkerheten for motorcyklister pa det
statliga vignatet. Trafikverket svarade regeringen att man bland annat ska skapa handledning f6r vighéallare och entreprenérer for arbe-
tet med de regionala vigarna och inleda en dialog med lansplaneupprittarna for att skapa ett ekonomiskt utrymme for fysiska dtgarder
pa det regionala vagnétet. Eftersom motorcyklar inte namns nagonstans i planerna for landets 21 regioner med regionala transportpla-
ner har SMC beskrivit var de flesta olyckor sker och ldmnat forslag pa hur sakerheten kan 6ka pa de regionala vigarna. Det &r sjalvklart
att trafiksakerhetsarbetet i regionerna maste omfatta &ven MC under de kommande tolv aren.

Inga fordndringar i regelverk for att planera och bygga sakrare vagar for MC
Det har inte skett nigra egentliga forandringar i gillande regelverk da det géller att planera, bygga och underhélla végar utifran oskydda-
de trafikanter pa motorcykel och moped. Det giller &ven kommande regler fran Transportstyrelsen. Myndigheten forklarar att tgérder
for MC-sdkerhet maste vara samhéllsekonomiskt 16nsamt, annars finns inga krav pé att till exempel forse ett ricke med underglidnings-
skydd eller att rensa ett sidoomrade fran hinder. Det finns ingen annan trafikantgrupp dar trafiksikerhet villkoras och det finns inte
heller négot politiskt beslut om att Nollvisionen endast géller MC om man kan visa pa 16nsamhet.

SMC har i olika ssmmanhang papekat detta, till exempel remissvar, i moéten, i samband med végplaner och byggnationer av cirku-
lationsplatser. Forare och passagerare pad motorcyklar ndmns pa ytterst fa platser och nér sé sker finns aldrig nigra tvingande krav for
att 6ka MC-och mopedsikerheten for vighallaren.

SMC foreslar forandringar av vagsakerhetsforeskrifter

SMC:s svarade pé Transportstyrelsens forslag till foreskrifter d& direktivet om viagsiakerhet ska utokas for att inte bara gilla pd TENT-vag-
ar utan ocksa andra hogtrafikerade vigar med tvasiffriga nummer. Reglerna handlar om 6versyn av regler av trafiksdkerhetsanalyser
och trafiksdkerhetsgranskningar pé de viktigaste vigarna. SMC patalar behov av utvirdering av de elva ar direktivet gallt i Sverige, att
trafiksdkerhetsgranskningar gors tillsammans med till exempel SMC, att mopeder inkluderas i foreskriften, att sdkrare ricken och si-
doomraden for MCpoangteras samt att trafiksidkerhetsgranskarna behover 6kade kunskaper om MC, ricken och krockvald. Hittills har
SMC inte sett nagot som tyder pd krav pd MC-sikerhet utifrén direktivet. Inte heller verkar ndgon samla och f6lja upp kunskap om de
dddsolyckor som sker pa vigarna trots att det ar ett krav i direktivet.

Sommarhalka —fortfarande en viktig fraga for sakerheten

Aven under sommaren 2021 har SMC fatt rapporter om sommarhalka men de har varit firre #n tidigare ir. Det har
handlat om halka i samband med beldggningsarbete. Larm har dven kommit fran Trafikverket. Uppméarksamheten
kring sommarhalka har lett till att varningsskyltar monteras i avvaktan pé atgéard. Problemet dr dock att varnings-
skyltarna ofta blir den enda atgarden dven om Trafikverket siger att det inte &r en tillracklig atgéard. Skyltar ska

upp om det finns halkrisk, sen kommer man 6verens med bestéllaren vilken atgdrd man bor gora. En varnings-

skylt forbattrar inte friktionen och minskar inte heller risken for olyckor. Tyvarr visar verkligheten ibland att

inga atgarder utover en varningsskylt vidtas trots att vigarna inte uppfyller friktionskraven.

Stamningsansokan stodremsa

Den 21 juli 2020 kérde en SMC-medlem omkull i en kurva. Orsaken till olyckan var att det fanns en stor mingd 16sgrus i
kurvan. Medlemmen flogs med ambulanshelikopter fran platsen. Han var helt eller delvis sjukskriven under ett drygt ar.
Motorcykel och skyddsutrustning skrotades. Anledningen till att gruset fanns pé platsen var att stodremsorna fyllts pa
med grus fem dagar fore olyckan. Normalt ar detta ett arbete som Trafikverkets underentreprenorer brukar gora senare
pa hosten. Orsaken till att det genomfordes i mitten av juli ar ett krav i kontrakt. D& Trafikverket byter entreprendr kréver

11



Trafikverket ndmligen att stodremsan fylls pa innan 31 augusti. SMC har hjéalpt medlemmen att ans6ka om skadestand frén Trafikverket
samt att begira omprovning av deras besked. I slutet av aret skickades en stimningsansékan in mot Trafikverket. SMC:s styrelse har
beviljat bidrag fran Rattsfonden till processen och utsett Maria Nordqvist, SMC, som ombud. Det ar forsta gangen fragan om konsekven-
sen av att stddremsor ligger pé vagen behandlas i domstol. Nagot datum f6r domstolsforhandling ar inte faststéllt.

Stodremsor, snabellagningar, tankbelaggningar och forseglingar

Okade krav och efterlevnad av sopning av grus samt krav pa forstirkta stddremsor &r tva viktiga frigor som SMC drivit i drygt 20 ar.
Krav pa sopning har skérpts. Statistik i STRADA visar att var fjarde allvarligt skadad motorcyklist utanfor tatort ndmner grus som en
bidragande faktor till MC-olyckan.

Det saknas medel till vigunderhéll vilket leder till att allt fler underhéllsarbeten gors med billigast mojliga metod som samtidigt
innebar en 6kad olycksrisk for motorcyklister. SMC fick under aret information frén Trafikverket om vilka viagar som skulle fa tankbe-
laggningar och berittade om detta via hemsida och sociala media vilket uppskattas. Trafikverket har efter moten med SMC fortydligat
informationen om tankbeldggningar pa sin hemsida.

Liksom tidigare ar har SMC kontaktats av motorcyklister som kort omkull pa grus pé belagd vag. SMC har ocksé kontaktats av trafi-
kanter och media efter beldggningsarbeten som forstort fordon och ddck. SMC och medlemmarna har péatalat bristerna for Trafikverket
och for entreprenorerna. Ett antal MC-forare har begirt skadestdnd men f& beviljas ersattning. SMC fortsatter att arbeta for sakrare
vagar, bland annat genom att f& belagda vigar fria frén grus. Det finns alternativa metoder som minskar olycksrisken for motorcyklister
och som dessutom inte leder till skador pé fordon.

VTI-rapport om MC-olyckor vid vigarbeten

Vid konferensen "Pa vig” 2019 berédttade PEAB och VTI om skapandet av en gemensam databas for att dels minska

morkertalet bland olyckor, dels 6ka sidkerhet och framkomlighet vid vigarbetsplatser. Vagarbeten leder till person-

skador bland vigarbetare och i Annu hogre grad bland trafikanterna men det saknas en gemensam databas for den-

na typ av olyckor. SMC pétalade att manga MC-olyckor sker nar vagarbetet &r avslutat och entreprenéren lamnat

platsen. Samtidigt finns ofta grus kvar och varningsskyltning saknas. VTI tog darfor tillsammans med SMC fram

en enkat riktad till motorcyklister som ombads att besvara enkiten som fanns pé var hemsida. Totalt rappor-

terades 64 hindelser, varav 23 personskadeolyckor, 5 egendomsskadeolyckor och 36 olyckstillbud, de flesta

fran 2019. Majoriteten intraffade under perioden april till september. En stor andel héndelser intréffade i kurva, p& 7o-strackor utanfor
tatort i dagsljus och uppehéllsviader. Den vanligaste orsaken till olyckor och tillbud var 16st grus fran mindre vigarbeten eller grus fran
stodremsor i vagrenen. Ibland fanns en varningsskylt i anknytning till platsen men det var ovanlig att denna skylt upprepades. Inom
tatort och i samband med mindre vagarbeten angavs ofta att skyltning saknades helt.

Aven om det inte #r ett omfattande underlag sitter det and3 fingret pa nigra kritiska situationer for motorcyklister. Det storsta
problemet ar 16st grus. Tankbara atgarder, utover det sjdlvklara att ta bort 16st grus innan vigen 6ppnas for trafikanter, kan vara att se
till att det alltid finns varningsskyltar sa lange vigen inte &r dterstilld, speciellt i de fall dar arbetet redan har avslutats, att rikta sarskild
varning till denna trafikantgrupp eller att helt enkelt leda om motorcyklister pa vigar som inte paverkas av vigarbetet.

Kollektivtrafikplan Stockholm 2050

Befolkningen i Stockholms ldn berdknas 6ka med 42 procent till 2050. Ett mal for Stockholms lén ar att kollektivtrafikresandet 6kar med
66 procent alternativt att bilresandet minskar i motsvarande grad. SMC Stockholm bad i svaret pa Kollektivtrafikplan 2050 planerarna
att inkludera MC och moped i kollektivtrafikplan 2050. Det kommer alltid att kravas individuella transporter och d& 4r MC och moped
yteffektiva och smarta fordon och dérfor bor ses som en del av 16sningen pa trangselproblematiken. Mobilitetstester har visat pa stora
restidsvinster om man reser med MC och moped vilket &r anledningen till att manga pendlar med sin tvéhjuling. Dessutom gér utveck-
lingen mot fossilfrihet snabbt och allt fler motoriserade tvahjulingar &r eldrivna. SMC bad ocksa utredarna att samarbeta med oss for att
oka framkomligheten och sikerheten for MC-trafik i Region Stockholm genom att 6ppna fler bussfiler for MC.

Parkering for motorcykel och moped klass I

Efter forslag frin SMC slopade Stockholms stad parkeringsavgiften for MC och moped klass I pé grund av pandemin i april. Beslutet
har forlangts till och med 31 december 2021. SMC Stockholm har kontaktat alla ledaméter och suppleanter i Trafikndmnden och begért
forlangd avgiftsfrihet 2022. Syftet med avgiftsfriheten har varit att erbjuda alternativ till kollektivirafik for att minska smittspridningen
under covid-19 pandemin. SMC hade inte fitt ndgot svar fran Trafikndmnden och/eller Trafikkontoret vid &rets slut. Eftersom beslutet
upphorde att gilla 31 december 2021 géller tills vidare tidigare regler. SMC har inte haft kontakt med andra kommuner angéende par-
kering av MC och moped klass I.
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Récken
SMC ingér i den arbetsgrupp i Sverige som arbetar med bland annat teststandard for rdcken sedan 2019 och har under aret deltagit i en
rad olika méten. Under éret har en motorcyklist dédats i krock med racke.

Riksdagsmotioner

Riksdagens ledaméter limnade in totalt 4 150 fristiende motioner under allménna motionstiden. Atta av dessa rér MC och samtliga
forslag ar positiva for SMC. Dessa ir:

“Motorcykeln - till nytta och ndje”, Johan Hedin (c). Innehaller en rad olika forslag for att 6ka MC-sékerheten.

”Ny korkortsklass for MC”, Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (s). Foreslar en motorcykelklass &mnad for B-korkort.
”Modernisera regelverket for uppkorning pa motorcykel”, Patrik Jonsson (sd).

”Ldtt motorcykel pa B-korkort”, Lars Beckman (m).

”Latt MC med B-korkort”, Bjorn Soder med flera (sd)

”Trafiksdikerhetspolitisk motion” (kd) handlar bland annat om att minska alkohol och droger i trafiken samt att byta ut vajerracken.
“Ett konkurrenskraftigt svenskt vaginfrastruktursystem” (sd), innehéller flera forslag som ror MC, bland annat rétt att fa
kora i bussfil och sakrare racken.

”En modern politik for cykel och 6kad trafiksikerhet” (m) vill utreda forutsattningarna for att ka mojligheten for MC att kora
i kollektivtrafikfalt

MOTORCYKLISTEN

Korkortsfrdgan ar hogaktuell

Under tva &r har SMC samarbetat med Trafikverket, Transportstyrelsen, STR och TR for att nd samsyn i friga om MC-utbildning och
korprov for motorcykel. Samarbetet resulterade i en gemensam informationssida som finns pa Trafikverkets hemsida. Affischer, vykort
och ett gemensamt pressmeddelande publicerades i mitten av april under begreppet “Bli en tinkande och saker MC-forare”. Att ha en
gemensam grund for vad som ska ingd i krkortsutbildningen och korprov ar otroligt viktigt for alla som ska ta korkort, for trafiklarare,
forarprovare och handledare i privat 6vningskorning. Fér SMC har detta samarbete varit viktigt och prioriterat.

Under 2021 tog 10 269 personer MC-korkort vilket &r en 6kning med 356 personer jamfort med aret innan. Fler har klarat samtliga A-
behdrigheter, A1, A2 och A korkort. SMC har fatt ta emot méanga klagomal pa langa véntetider till kdrprov under 2020. Mot bakgrund av
dessa och coronan som ledde till att Trafikverket bromsade in verksamheten for att minska smittspridningen ar det glddjande att fler MC-
korkortstagare godkants jamfort med tidigare ar. For tredje aret i rad har bade antalet och andelen tjejer som tar korkort 6kat. Korkortstagandet
oOkar aven for latt MC dér 16-18-riga ungdomar finns. Trafikverket redovisar skillnad i godkdnnande mellan elever som anmalt sig privat eller via
trafikskola till korprov. Godkédnnandegraden &r betydligt hogre bland dem som anmals frén trafikskola jamfort med privatister (72 respektive 60
procent). Da det géller godkannandegraden klarar tjejerna kunskapsprovet négot battre &n killar. Skillnaderna i godkdnnande vid korprov mellan
konen kvarstar. Man godkanns i hogre grad én kvinnor i kérprov. Det ar stora skillnader i godkénnandegraden mellan provorterna.

SMC genomforde en enkét bland dem som tagit korkort 2018-2021. 629 svarade. Enkiten visar att eleverna &r vilutbildade i
bade trafikskola och privat 6vningskorning, att de ar medelalders, att man tycker att véntetiderna till teori- och korprov &r for langa,
att korkortstagandet ar dyrt samt att manoverdelen far for stort fokus i korkortsutbildningen. Omkring hélften av utbildningen pri-
vat och i trafikskola sker i manoverdelen. 92 procent gér i trafikskola och tar 17,7 lektioner i snitt. Kvinnor satsar mer pé utbildning
i bade trafikskola och genom privat 6vningskorning men underkinns oftare dn man. Kvinnorna har ocksa deltagit i fortbildning med
SMC i hogre grad under korkortsutbildningen. De som underkidnns péitalar att den sam-
lade bedomningen av korprovet inte tillimpas i verkligheten, utan man bli stoppad i ma-
noverdelen och fir inte kora i trafik, inte ens om redan har en Ai- eller A2-behdrighet.
En fraga som varit hogaktuell under aret har gillt skarpning av regler for att komma &t illegala
trafikskolor och fusk vid forarprov. Transportstyrelsen presenterade i borjan av aret ett batteri
av atgéarder. SMC svarade pa remissen och stillde oss bakom allt utom att handledarskap ska
vara giltiga fem ar efter att godkdnnandet utfardades. SMC héller med om att antalet godkén-
nanden bor minska frén 15 till fem men da maste ett handledarskap upphora omedelbart d& en
korkortstagare godkanns vid korprov istéllet for fem ar efter godkdnnandet. Dessutom méste
alla handledarskap som finns kvar sedan tiden fore 1 februari 2012 tas bort omedelbart ur Vag-
trafikregistret. I slutet av aret remitterades forslag till foreskrifter fran Transportstyrelsen och
da hade i stort sett alla forslag till att komma &t fusket strukits. Kvar fanns tyvarr forslaget att
ett handledarskap alltid giller fem ar. SMC har uppvaktat Transportstyrelsen som séger att det
inte gér att styrka godkdnnanden sedan 2012 d& det ror sig om ett gynnande beslut.

Det fanns inget underlag i Transportstyrelsens utredning 6ver hur ménga handledare
som verkligen bedriver illegal trafikskola. Darfor gjorde SMC en enkidtundersokning. Hela
655 personer tog sig tid att svara och resultatet visar att det ar erfarna hojakare som staller
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upp for att hjilpa fler att bli sakra MC-férare. Tva tredjedelar av de 655 som svarade var 6ver 45 ar och nastan 80 procent hade haft
MC-korkort 21 &r eller ldngre. Handledarna ar motorcyklister i mogen alder med ménga érs erfarenhet av MC-korning. En fjardedel
stéller upp for en eller flera varje ar och drygt 32 procent vartannat/vart tredje ar. Ytterst fa, fyra av 655, svarar att man tar betalt. Ma-
joriteten stiller upp for familjemedlemmar och kompisar. Endast 17 av 655, stiller upp och 6vningskor med vem som helst och det ar
sannolikt i denna lilla grupp som de fyra personer som tar betalt av eleverna &terfinns. For SMC &r det sjélvklart att man aldrig ska kréva
timersattning for 6vningskorning, da bryter man mot svensk lagstiftning. Daremot ar det sjdlvklart att man kan bli bjuden pa fika, glass
och mat om det inte ar frdga om ett krav frin handledaren. De allra flesta som svarat kraver inte detta. SMC informerade Transportsty-
relsen och Infrastrukturdepartementet om enkéaten men tyvarr fick vi inget gehor. Flera riksdagsledamoter stillde fragor till ministern
om de konsekvenser beslutet kan fa men tyvarr har inget hjélpt. SMC kommer att f6lja frigan noga da begransningen kan leda till att
farre kan 6vningskora privat vilket varken gagnar godkdnnandegraden vid forarprov eller trafiksiakerheten.

Hjdlmar for MC — en viktig huvudsak

Efter 20 ar beslutade UNECE i juni 2020 om en ny standard fér MC-hjdlmar d& ECE 22.06 tar dver efter 22.05. SMC vialkomnar den nya standar-
den av flera skil eftersom tidigare tester visat variationer i kvalitén. Daremot uppméarksammade SMC att kraven pé att alla tillbehor, till exempel
kommunikationsutrustning, maste testas tillsammans med hjalmen. Detta ar ett problem eftersom det mesta av kommunikationsutrustningen
for MC som finns pa marknaden &r eftermarknadsprodukter. SMC har diskuterat frigan med tillverkare av kommunikationsutrustning. SMC har
lamnat forslag pa regelférandringar till Transportstyrelsen. I slutet av &ret blev de nya reglerna klara som 16ser detta problem.

2014 framkom att det inte finns ndgon myndighet i Sverige som ansvarar for tillsyn av MC-hjalmar. Transportstyrelsen ansvarar for re-
gelverket och uppdaterade under 2017 den tidigare foreskriften frin 1987. Transportstyrelsen skickade under 2017, pa uppdrag av regeringen,
ett yttrande avseende vilken myndighet som ska ha tillsynsansvaret for hjalmar — Konsumentverket eller Transportstyrelsen. Regeringen har
fortfarande inte fattat ndgot beslut i frigan, darfor saknas tillsynsmyndighet. SMC har efterlyst svar fran regeringen men inte fatt nagot.

Varje gdng SMC far kinnedom om att det finns hjalmar pad marknaden som ar bristfélliga och som é&terkallas presenteras detta pa
var hemsida. Samtidigt skickar vi information till bdde Konsumentverket och Transportstyrelsen och ber dem agera.

Uppmérksamhets- och synbarhetsproblematiken

Frégan ar stindigt aktuell. Under 2021 omkom &tta av 25 motorcyklister i kollision med ett annat fordon, fraimst personbil. Distrikt
arrangerar aktiviteter under kampanjen ”Se Oss” och mottot #thinkbike. Statistik fran olika forsakringsbolag visar att mellan 65-90
procent av alla olyckor dir det ar fler fordon dn en MC inblandad ar det foraren i det andra fordonet som véllat olyckan.
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Djupstudier och dodsolyckor

Under 2021 omkom 25 personer pé tvihjulig MC, jamfort med 28 personer under 2020. Samtliga var forare, endast en var kvinna.
Medeléldern var drygt 45 &r. Det preliminéra antalet svart skadade pad MC ar 218 personer. Antalet motorcyklar i trafik 6kade igen och
var 30 juni hela 328 138 personer.

SMC fér en géng per ar ta del av dédsolyckorna genom Trafikverkets djupstudieutredningar. Det &r viktigt eftersom dédsolyckorna
ligger till grund for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige och vért trafiksikerhetsarbete vilar pé statistik, fakta och forskning. SMC samarbetar
ocksé med Transportstyrelsen for uttag gillande svart skadade férare med och utan giltigt korkort.

SMC deltog under éret i Trafikanalys anvéndarrad for olycksstatistik.
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SMC stangs ute fran STRADA igen

SMC har under ett antal ar haft direkt access till STRADA som ar Transportstyrelsens informationssystem for olyckor och skador, rap-
porterade av polis och sjukvard. Statistiken &r en viktig del av vart trafiksdkerhetsarbete. I februari 2020 stangdes SMC och 200 organi-
sationer plotsligt ute frin STRADA efter ett beslut av Transportstyrelsen som hénvisade till GDPR. SMC agerade direkt, bade via politiker
i riksdagen som uppvaktade ministern. SMC 6verklagade beslutet och framforde att uppgifterna som SMC begart endast har informativ
och undersokande karaktér pa systemniva. Att inte langre fa kunskap om varfér MC-olyckor sker gor att SMC méste upphora med delar
av verksamheten. SMC kommer inte langre att kdnna till varfor vissa vigar ar olycksdrabbade, varfor det sker oforklarligt manga olyckor i
en korsning eller cirkulationsplats och varfor dédsolyckor sker gang pa gang pa samma plats. Kammarrétten holl med SMC och héanvisade
i domslutet till SMC:s argument ovan. Eftersom riksdagsledaméter, ansvarig minister och domstolen holl med SMC trodde vi att statistik
skulle kunna lamnas ut. Tyvarr nekades vi under 2021 dn en géng att f& ut uppgifter. Beslutet Gverklagades till Kammarratten som tyvarr
holl med Transportstyrelsen. Kammarratten konstaterar i beslutet att de begirda uppgifterna inte ar sdidana att kan hénforas till ndgon en-
skild och dérfor kan lamnas ut. Darefter gor Kammarritten en bedomning att uppgifterna kan kombineras med annan extern information
som gor att det inte gar att bortse fran att enskilda personer gar att identifiera, oavsett vilket syfte SMC har med att begira uppgifterna.
Denna bedomning gor att SMC:s 6verklagande avslas. SMC har 6verklagat dven detta beslut. Kammarritten anger inte vilken extern infor-
mation detta handlar om och SMC har ingen atkomst till annan extern information dar skadade och dédade i trafikolyckor finns. SMC har
varken resurser for att genomfora bakvigsidentifiering eller nagot intresse att bedriva detta. Det 4r inte sa ett effektivt trafiksakerhetsarbete
bedrivs vilket alla som arbetar med trafiksékerhet i Sverige ar vil medvetna om. SMC har ocksé kontaktat riksdagsledaméter i fragan. I
september infordes en debattartikel om STRADA dar SMC var avsandare tillsammans med Riksforbundet M Sverige, MHF, NTF, Svenska
Cykelstader och Cykelframjandet. Debattartikeln publicerades av TT och fick stor spridning i media 6ver hela landet.

Allvarliga trafikbrott — andelen korkortslosa som dor pa MC fortsatt hog

SMC har under ett antal &r pekat pa att en mycket hdg andel av dem som dédas pé tvahju-
lig MC inte har korkort. Gruppen korkortslosa som dodats pa motorcykel gor sig samti-
digt skyldiga till en rad olika trafikbrott, frimst rattfylleri och drograttfylleri. Under 2021
har SMC sammanstallt statistik for perioden 2011-2020 i rapporten ”Allvarliga trafikbrott
bland dédade och svért skadade — med fokus pé tvéhjulig motorcykel”. Under denna
period saknade 31 procent av de dodade giltigt MC-korkort. 72 procent av de korkortslosa
var paverkade av alkohol och/eller narkotika. 78 procent av motorcyklarna som kordes
av korkortslosa forare var olagliga (avstéllda, korforbud, oforsdkrade, oregistrerade). Tio
procent av motorcyklarna som kordes av forare utan korkort var stulna.

Drygt 26 procent av de 1 323 forare som skadades svért pa tvahjulig MC under peri-
oden 2013-2020 saknade korkort. 40 procent av de som saknade korkort var inte dgare
till motorcykeln de korde. 16 procent korde en motorcykel med korférbud. Skillnaden ar
mycket stor om man jamfor gruppen som har korkort och de som saknar, bade bland de
som dodas och de som skadas svart.

Rllvarliga trafikbrott h!and ‘lﬁdf‘de.“h svart skadade SMC:s roll i frigan &r att fordndra attityder och beteenden som att inte 1&na ut hojen,
— med fokus pé tvdhjulig motorcykel att 14sa den och forvara nyckeln pé ett sikert stalle, att forsékra sig om att MC-kompisen har
korkort, att inte 14ta ndgon kora berusad och/eller drogad, att inte forsdkra motorcyklar &t na-
@ gon som saknar korkort och liknande. Fér SMC ar det ocksé viktigt att sprida kunskapen om

den hoga andelen korkortslosa och de 6vriga trafikbrott som begas av gruppen till politiker,
tjansteman, forsakringsbolag, Trafikverket, Transportstyrelsen, MC-branschen, Polisen, me-
dia med flera som har majlighet att bidra till att minska antalet korkortslosa i trafiken. Flera rapporter som publicerats de senaste dren visar att
problemet med korkortslosa forare som begar flera allvarliga trafikbrott i samband med olyckor dven finns bland forare i personbil och lastbil.

SMC svarade under aret pa en remiss med forslag om att ge svensk polis fler verktyg for screening av narkotika i trafiken pd samma satt
som man har i vira nordiska grannlander. Sverige ligger 14ngt efter vira nordiska grannlander da det géller sallningsprov for narkotika. Det
ar en sjilvklarhet att vi omgaende méste skapa mojlighet for polisen att genomfora séllningsprov for narkotika i trafiken utan krav pa miss-
tanke om brott. SMC foreslog ocksa en lagstiftning som reglerar dels koncentrationen av narkotika, dels faststéller gransviarden for kon-
centrationen. Det finns i Norge vilket gor att man kan faststélla omfattningen av drograttfylleriet, det vill siga om brottet ar grovt eller inte.

wwwsvmcse Sveriges MotorCyklster

Trafikverket backar om hastighetssankningar
SMC har sedan 2016 svarat pa remisser om forslag till sinkta hastigheter fran Trafikverket, under 2021 besvarade SMC tolv stycken.
Alla véagar som har trafikflode 6ver 2000 fordon per dygn far sankt hastighet om de inte har mittrédcken. Kritik har kommit frdn manga
héll; kommuner, nédringsliv, regioner och organisationer, bland annat SMC. Under oktober kom massiv kritik frin 43 kommunal- och
regionrad mot sénkta hastigheter i Jimtland, Hérjedalen, Gavleborg och Dalarnas ldn i en debattartikel i DN.

Trafikverket har aldrig tidigare dndrat négot beslut om sankt hastighet men den 29 oktober, berédttade man pa sin hemsida att man
inte beslutar om sidnkta hastigheter 1 november 2021 vilket var planerat. Beslut ska fattas sedan den nya nationella planen ar faststalld.
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SMC ser fram emot vad som hénder i fragan och hoppas att Trafikverket lyssnar pa remissinstanserna. Mittracken och sankt hastighet ar
bara tva exempel for 6kad trafiksdkerhet. Det finns ménga atgarder som kan vidtas for att minska olycksrisken, till exempel férbattrad friktion,
atgarder i kurvor och korsningar, viltstangsel, mittréffling, rensade sidoomraden med mera vilket SMC, kommuner och regioner foéreslog.

Trafikverket har svarat SMC och man sager bland annat féljande: "Trafikverket har inte arbetat for sirskild hastighet for motorcyk-
lister. Vi utgar inte fran en specifik trafikantgrupps forutsattningar utan maéste se till helheten. Vi kdnner dock till att andra lander tidvis
forbjuder motorcyklar pé vissa vigar samt har valt att begrénsa hastigheten for just motorcyklar.” Man siger ocksd “faktum ar att 60
kilometer i timmen ar lamplig hogsta hastighet for motorcyklister”.

Fler motorcyklar fangades i ATK men andelen minskar

SMC har for trettonde ret i rad fatt statistik frén Polismyndigheten angéende fordon som fingas av
ATK, Automatisk trafiksdkerhetskontroll. Under denna tid har antalet ATK-kameror okat fran 850 till
2 338 stycken. Antalet registreringar under 2021 har 6kat, framst bland bilister men dven bland motor-
cyklister. Totalt fingades 34 218 motorcyklar och 320 661 bilar i ATK under fjoléret vilket &r en 6kning
med 5 280 MC och 64 962 bilar. Polismyndigheten har utfardat boter till 38 procent av de trafikanter
som fangats i kamerorna. Det dr alltsé en tredjedel av de som registreras.

Om man bortser fran motorcyklisterna som utgor 9,6 procent av de totala antalet registreringar s&
utgors det storsta bortfallet av de som inte kan bétfallas av bilister. Mojligheten att fota motorcyklar
bakifrén diskuteras alltjimt och det finns bara en 16sning for att slippa den typen av idéer. Infoér MC-sa-
songen 2022 ber SMC darfér motorcyklisterna att halla hastigheten, dven forbi ATK-kamerorna.

Forsakringar

Islutet av 2015 inledde SMC ett samarbete med Svedea. Samarbetet ska forbattra for motorcyklister i allménhet och for SMC:s medlemmar
isynnerhet. Svedea ger dessutom SMC ett drligt ekonomiskt bidrag. Under aret har SMC och Svedea triffats for att diskutera gemensamma
stallningstaganden och information. SMC fér ocksa ta del av statistik som rér MC vilket &r ett viktigt underlag i vért arbete. Svedea har
spalten "Forsédkringsskolan” i MC-Folket. Under januari fick SMC ta emot en check om hela 750 967 kronor i kickback frén Svedea.

I februari arrangerade SMC ett méte for forsdkringsbranschen dar alla ledande bolag deltog. Gasttalare var Maria Krafft, Trafikverket.
SMC informerade om vért trafiksdkerhetsarbete samt dtgéarder for att minska incidenter inom fortbildningen. Forsakringsbolagen stéttar
SMC:s arbete med fortbildning, eftersom man ser fortbildningarna som den bista skadeforebyggande verksamheten. Kursdeltagarnas
MC-forsakringar giller under fortbildning med SMC, vilket ar viktigt for bade deltagare och SMC. Endast i nagra fall ar vagnskada und-
antagen vid steg 4 pa storbanekurser.

Kontakter forekommer stindigt med samtliga forsékringsbolag, sérskilt i samband med att medlemmar kontaktar SMC i forsakringsfra-
gor. SMC-medlemmar har 10 procent rabatt hos Svedea, Bilsport & MC och If. Under &ret har SMC undersokt och sammanstéllt kostnaderna
for MC-forsdkring i fem olika bolag. De viktigaste faktorerna som avgor premierna ar motorcyklistens &lder, MC-modellen och bostadsad-
ressen. Hur lange man haft korkort har ocksa betydelse liksom att vissa mérken och typer av motorcyklar kan vara dyrare att forsakra. Storst
betydelse har dock motorcykelns vikt/effekt-forhallande. En effektstark latt MC &r dyrare att forsdkra jamfort med en tung customhoj.

EU och motorfordonsforsakringsdirektivet

Torsdagen 21 oktober antog EU-parlamentet ett nytt motorforsikringsdirektiv. Detta &r en stor seger for alla MC-agare i Europa. For SMC har
det hela tiden varit sjélvklart att fordon som enbart anvénds inom sport ska undantas fran krav pa trafikforsékring liksom krav pa minimisum-
mor per skada. Detta &r avslutningen pa en mycket lang process som reviderat det befintliga direktivet sedan EG-domstolen i det beromda
Vnuk-fallet forklarade att direktivet &ven géllde skador som orsakades av alla fordon, dven de som inte fardas pa vag. Detta beslut fick ocksé
enorma konsekvenser for all motorsport. Hela 689 parlamentariker rostade for och bara tre emot avtalet. Det innebar att fordon som inte
kors pa vig som till exempel traktorer, dkgréasklippare, bilar och motorcyklar i motorsport, elcyklar och elsparkcyklar undantas frén direktivet.
Detta dr ndgot som SMC och Svemo kémpat for under flera ar. Direktivet garanterar ocksa en miniminiva nir ndgon skadas i ett EU-land.

Deltagande pa konferenser

Pandemin ledde till att ndstan alla konferenser stilldes in eller ersattes av webinar. SMC har under &ret deltagit i féljande:
» SMC deltog i Trafikverkets resultatkonferens

« SMC deltog i Trafikanalys Anvandarrad

» SMC har deltagit i flera seminarier som arrangeras av Nitverket Jimstélldhet i trafiken

» SMC deltog i Trafikverkets méten om Aktionsplan Siaker Vagtrafik

» Maria Nordqvist foreldste via Zoom om MC och friktion pé vigmyndigheten Vegagerdins konferens i Reyjkavik, Island

« Jesper Christensen ingick i den avslutande panelen vid IfZ-konferensen

« SMC deltog pé méte i United Nations Road Safety Council
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« SMC deltog pa Internationellt Transport Forum ITF-OECD, via FIM
« SMC deltog pa FIA UN High Level panel, via FIM
» SMC arrangerade ett antal styrgruppsmoéten for OECD/ITF:S MC-konferens

Bidrag 2021

« SMC har beviljats bidrag fran SKA-radet for medverkan i standardiseringsarbete for skyddsutrustning MC och végutrustning.

« SMC har beviljats 200 000 kronor i organisationsstdd till ideella organisationer frin Trafikverket.

« SMC har beviljats 94 700 kronor fran Skyltfonden till bromstester med &ventyrsmotorcyklar pa grus.

« SMC beviljades 118 000 kronor frén Riksidrottsférbundet som ersittning for instéllda kurser inom SMC School och instélld traning
och tivling inom SMC Sport.

Forskning om MC

« SMC har initierat en studie om utbildningsbakgrund hos dem som skadas svart pd MC. FOI-medel har beviljats till studien och SMC
deltar i referensgruppen. SMC och VTTI har under dret méjliggjort den delen av studien som handlar om deltagande i fortbildning
bland de skadade forarna. SMC har delat enkatsvar fran dem som tagit MC-kort under 2018-2021 med ansvariga forskare pa VTL.

« SMC har pa annan plats beskrivit vir medverkan i VTIs nationella databas for olyckor och tillbud i samband med pégéende och av-
slutade vigarbeten.

» SMC har under aret publicerat den egna studien ”Allvarliga trafikbrott bland dédade och svért skadade - med fokus pé tvéhjuliga motorcyklar”.

POLITISKA FRAGOR INTERNATIONELLT

SMC finns representerade internationellt av kansliets generalsekreterare Jesper Christensen och politiske sekreterare Maria Nordqvist.
Maria Nordgqvist ingar i Femas styrelse. Jesper Christensen &r director for Mobilitet i FIM globalt och kommittémedlem i FIM Europé
Public Affairs. Maria Nordqvist och Jesper Christensen har under forsta halvéret ingétt i samarbetsgruppen mellan Fema och FIM.
FIM och Fema upptrader tillsammans i det mesta av lobbyarbetet i EU. Under aret har kompendiet med gemensamma standpunkter i
fragor som ror MC-sékerhet reviderats.

Det ger bada organisationerna mer tyngd och trovardighet. SMC har med stor diplomati lyckas att fora dessa tvd konkurrerande
organisationer samman som goda partners. SMC &r ocksé medlemmar i FIA. SMC har fitt ménga nyheter publicerade i FIA:s olika in-
formationskanaler och har kontakt d gemensamma fragor dyker upp. Ett fysiskt FEMA-m&te holls i februari och tre fysiska FIM-méten
holls under arets tva forsta tvd ménader Sedan pandemins borjan har fysiska moten ersatts av digitala méten pa grund av pandemin.

0ECD ITF:s workshop - MC i Nollvisionen

Den 29 september holls den avslutande sessionen av International oto: John Staples
Transport Forums globala workshop for 6kad trafiksikerhet for mo-
torcyklister “"Riding in a Safe System”. Workshopen organiserades av
ITF, Trafikverket, VTI, International Motorcycling Federation (FIM)
och motorcykeltillverkarens foreningar ACEM och IMMA. Allt startade
med att SMC lyfte idén och tog lead for en global konferens 2016 och
overtygade ITF och svenska staten.

SMC har varit med i planeringen av workshopen som beslét att MC
ar inkluderad i Nollvisionen, som idag kallas Safe system eller Stockholms
Deklarationen. Workshopen formulerade nio prioriterade omréden:

« Okad hallbarhet och forbéttrade villkor for dem som kér MC och mo-
ped i arbetet

« Stétta och uppmuntra nytdnkande inom planering och utformning
av infrastruktur och titorter for att fler ska kora tvahjuligt
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» Satsa pa sikrare motorcyklar, mopeder och personlig skyddsutrustning
« Utbilda och fortbilda sékra forare
+ Omformulera infrastrukturen sa att planering, utformning och underhéll &ven omfattar de som fardas pa motorcykel och moped
« Respektera hastighetsgrianserna
+ Forbattra sdkerheten for barn och ungdomar pa MC och moped
+ Samla och dela befintlig forskning och kompetens och tapp till hilen med ny forskning p& omraden déar kunskap saknas

Varje omréde presenterades av experter som ansvarade for de workshops som holls i juni. Varje workshop bestod av styrgruppen
utvalde specialister, i en jamn fordelning av motorcyklister, akademiker, industrin och myndigheter. Under sommaren har man diskute-
rat resultaten som de olika grupperna kom fram till och forsokt enas om ett antal prioriterade omraden. De blev slutligen nio och under
varje omréade finns ett antal olika atgérder foreslagna. Workshopen konkluderade ocksé att det ar stora skillnader p4 hur motorcyklar
och mopeder anviands runt om i virlden och dé sirskilt mellan 1aginkomstlander och Europa, Asien och Nordamerika. VTI skrev en
rapport som publicerades i december.

Kuriosa om workshopen

I Kosta 2017 beslot drsmétet att hja medlemsavgiften, bland annat for att ge rorelsekapital for att mojliggora nya grepp i det politiska
arbetet. Detta gav en halv miljon som SMC budgeterade f6r denna workshop. Trafikverket gav genom Skyltfonden bidrag till rapport-
skrivningen och SMC fick stod av FIM for kostnaderna. Slutklimmen blev att hojningen av medlemsavgiften gav SMC den politiska kraft
som 6nskades och SMC lyckades sedan ocksa behélla pengarna pa organisationens konto.

De viktigaste internationella fragorna i FIM och fema

De viktigaste frigorna i Fema under &ret har varit miljo. Okade krav p& minskade utslipp leder till att fossilfria alternativ Iyfts i olika
sammanhang. Andra aktuella fragor har varit buller, trafiksdkerhet, sjdlvkorande fordon, att inkludera motorcyklar och mopeder i trans-
portplanering, mobilitet i stdder, mikromobilitet och besiktning.

FIM och Fema har under aret uppdaterat kompendiet med gemensamma stdndpunkter i frigor som rér MC-sakerhet. Fema och
FIM har i alla sammanhang framfort att om fler valde sma fordon som motorcyklar och mopeder skulle parkeringsproblematik och
kobildning i storstdder begransas avsevart. Dessutom skulle tiden att ta sig fram minskas markant. Trots att tvaihjuliga motorfordon
ar en sjalvklar och samhillsekonomiskt 1onsam del av trangselproblematiken gors ytterst lite for att stimulera anviandningen och 6ka
sékerheten for anvindarna. Femas tjdnstemén ingar i mangder av arbetsgrupper i Bryssel som ror motorcyklar och deltar i konferenser,
samtal och workshops for att féra fram motorcyklisternas behov. I ar har detta skett digitalt mars-december.

Motorforsakringsdirektivet har varit en huvudprioritet f6r FIM i Europa under 2021. Ursprungsversionen innebar att trafikforsak-
ring ska kravas for alla motorfordon vilket skulle gora all motortavlingsverksamhet ndrmast omgjlig, och samtidigt skulle betyda va-
sentligt forhojda forsakringspriser for vanligt folk. Under hosten lyckades flera ars arbeta, da det beslutas i EU att motorsport undantas.
Darmed kan vi dven i fortsittningen forsdkra som vi ar vana, bada pé landsvig och inom sporten.

FIM &r medlem i United Nations Road Safety Council. Radet har pa grund av pandemin ersatt tvé arliga moten med elektro-
niska manadsméten.

FIA:s ordférande Jean Todt dr Forenta Nationernas speciella sindebud i trafiksdkerhetsfragor. Todt har skapat en hogniva-
panel med ett antal olika virldsledare. Varje medlem i hognivapanelen har en radgivare och fér FIM ar det Jesper Christensen.
Panelens syfte ar att minska antalet trafikdodade som &r drygt 1,35 miljoner manniskor varje ar pa global niva. Narmare 30 pro-
cent av dessa dor i MC- och mopedolyckor. FIM har det globala ansvaret att representera motorcyklisterna. Panelen genomforde
digitala méten under &ret.

FIM stottade SMC i arbetet med att arrangera ITF:s workshop for att inkludera MC i Nollvisionen. I och med att detta klarlagts ar
dar inte langre nagon tveksamhet i denna fréga som MC kollektivet ifragasatt. Sjalvfallet betyder det inte att alla vajerrdcken kommer
rivas. Men pa sikt bor motorcyklisterna kunna se positiva forandringar i infrastrukturen.

MARKNADSFORING OCH INFORMATION

Varvning

Alla som tar ett MC-kort genom en STR-ansluten trafikskola erbjuds ett gratis ars medlemskap i SMC. Detta géller 4&ven dem som koper
en ny motorcykel fran BMW, Honda, Suzuki, MV Agusta, Moto Guzzi, Aprilia, Vespa, Piaggio och samtliga fabriksnya hojar fran ProBike.
Genom statistik fran tidigare ar vet vi att ungefar hilften av dem som far medlemskapet stannar kvar som medlem i SMC.

Alla som kopt ny, samt alla kvinnor som kopt begagnad motorcykel, har under 2021 fatt ett vykort med ett medlemserbjudande
fran SMC. Resultatet blev knappt 300 nya medlemmar vilket motsvarar cirka 3 % av antalet skickade vykort. Adresserna hdmtades
fran Biluppgifter/Transportstyrelsen.

Femton kampanjer pé sociala medier har genomf6rts. Ut6ver medlemsvarvning har kampanjerna visat SMC:s verksamhet, virvat
anvindare till SMC Appen och skapat trafik till SMC:s hemsidor. Basta kampanjen ségs av 114 000 unika individer, samtliga hojin-
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tresserade. Det totala antalet exponeringar var fler 4n 1,4 miljoner. Under 2022 ska verktyg tas fram for att kunna mata kampanjernas
konvertering till nya medlemmar vilket inte varit moéjligt under 2021.

Under hosten har fyra nya reklamfilmer producerats. Filmerna ska anvéndas till medlemsrekrytering pa sociala medier. Ett flertal
nya idéer, verktyg och samarbeten avseende medlemsvirvning har tagits fram for lansering under 2022.

SMC i media

Likt tidigare SMC har haft bra genomslag i media i flera for oss viktiga fragor. Bade pa central- och distriktsnivad har SMC medver-
kat i bade eter- och tryckt media. Aven pa internationell nivi har SMC medverkat. Journalister kontaktar kansliet for att fa fakta,
kunskaper och uttalanden i frigor som rér motorcyklism. Annonsvérdet for SMC:s exponeringar i media under 2021 uppgar till 13,4
miljoner kronor.

Ett antal pressmeddelanden skickats fran SMC centralt och frén distrikt. Ibland har utvalda journalister kontaktats direkt. Media
har i olika omfattning uppmérksammat samtliga pressmeddelanden och nyheter fran SMC. Rubrik och ingress, av pressmeddelanden
som skickats fran SMC:s kansli under verksamhetséret och som uppméarksammats i media:

27januari 2021

ABS-bromsar pa MC ér overlidgsna pa grus

Sveriges MotorCyklister, SMC och medlemstidningen MC-Folket genomforde hosten 2020 ett bromstest med dventyrshojar pa grus.
ABS-bromsarna ledde alltid till mer kontrollerade inbromsningar oavsett om foraren var en rutinerad grusforare eller nyborjare pé grus.
Testet visade att ABS-bromsarna ar 6verldgsna for att kunna gora en kontrollerad inbromsning, oavsett tidigare erfarenhet. ABS-brom-
sarna ger ocksa kortare bromsstrackor.

24 mars 2021

Kor motorcykel och undvik smitta pa ett sikert sitt

Varje dag upprepas budskapet att icke nodvéandiga resor ska undvikas pa grund av covid-19-viruset. Samtidigt far vi radet att undvika
att resa kommunalt for att minska smittspridning. D& &r motorcykeln ett smart alternativ. Sveriges MotorCyklister, SMC, ber MC-forare
och alla andra trafikanter som ar ute p vdgarna att visa hansyn, oavsett hur manga hjul man har pa sitt fordon. Alla vill komma sikert
hem till dem vi &lskar.

26 mars 2021

Sveriges MotorCyklisters kommunikation spar liv

Sveriges MotorCyKklister har byggt en egen sakerhetskultur och dessutom finansierat den pé egen hand. En viktig del i detta &r att SMC
kan skapa budskap i olika kanaler och na ut till medlemmarna. Detta &r sannolikt en viktig orsak till att dédsolyckorna pa MC minskar,
sdger generalsekretare Jesper Christensen.

8 april 2021

Information i hjalmen kan ridda liv!

I samband med att MC-sdsongen drar igang skickar Sveriges MotorCyklister, SMC, for tionde aret i rad ut Medical Card till alla medlem-
mar. P4 kortet fyller foraren i information om sin medicinska status sé att raiddningspersonal enkelt kan ta del av viktig information for
att kunna ge snabb och adekvat vird om det hénder en olycka.

14 april 2021

Kraftsamling for sikrare MC-trafik

Infor arets MC-sisong starker korkortsmyndigheterna och utbildarna samarbetet. Gemensam information om utbildning och prov ska bi-
dra till 6kad trafiksdkerhet. Blivande MC-forare och de som har korkort ska forsta det livsviktiga med att vara en tankande och saker forare.

25 maj 2021

Guide till siiker MC-koérning niar 65000 motorcyklister

MC har genom information, fortbildning och opinionsbildning skapat en unik sikerhetskultur bland svenska motorcyklister. Under
denna vecka far 65 000 motorcyklister i hela landet en guide till sdker MC-korning hem i brevladan. Avsandaren ar Sveriges MotorCyk-
lister, SMC. Guidens tre delar beskriver korteknik, korstrategier och aktuell olycksstatistik. Alla som &r intresserade av MC-sikerhet kan
ladda ner och lasa guiden.

19 augusti 2021

Tusentals motorcyklister kor pandemisikrat Méilaren Runt

P4 lordag kor tusentals motorcyklister Malaren Runt. I ir har eventet pandemisékrats for att undvika smittspridning och folja Folk-
hélsomyndighetens rekommendationer. Arrangorerna, Sveriges MotorCyklister SMC, lovar att Malaren Runt som alltid blir en harlig
MC-dag trots nodvandiga forandringar.
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SMC har bytt plattform f6r hemsidan fran EPI till Umbraco pa grund av dels fordyrade kostnader, dels for att passa pa att modernisera
hemsidans utseende. Allting gick som planerat. Den centrala hemsidan uppdateras aret om mer eller mindre regelbundet. Det hand-
lar bdde om nyheter och 6vrigt innehall. Frekvensen av uppdateringar pé distriktens sidor skiljer sig at ganska mycket. Totala antalet
sidvisningar pd SMC:s hemsida under verksamhetséret (1 januari - 31 december) dr 1 515 799 visningar, vilket dr en 6kning med om-
kring en halv miljon jamfort med foregdende ar. I snitt tittar man pa tva undersidor under knappt tre minuter. Totalt gjordes 40 732
nedladdningar frén www.svme.se 52 procent kommer till hemsidan via mobilen, en tredjedel fran dator och resterande frén surfplatta.
Statistiken visar att den ar ett viktigt nav for information.

MC-Folket bytte under 2021 utseende pa hemsidan och har sedan dess hallit i stort sett minst ett inldgg varje dag. Antalet visningar
gar stadigt uppat men eftersom den plug-in som beh6vdes for att méta exakt statistik inte installerades fran start sa gar det inte att séga
exakt hur statistiken ser ut. Vi kan dock konstatera att skillnaden mellan den gamla hemsidan och den nya ar milsvid.
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Sociala medier
Inom sociala medier ar SMC representerade framst via Facebook, Instagram, SMC:s diskussionsforum pa hemsi-
dan, Twitter och Youtube. Forumet véxer i méttlig takt och har idag 13 853 medlemmar och drygt 128 200 inligg.

Facebook fortsitter att vixa och dr den storsta arenan inom sociala medier f6r SMC.

I december 2021 hade SMC:s centrala Facebooksida 26 113 fljare. 22 procent dr kvinnor, resten méan.
Sidan ar dock G6ppen sa att alla, &ven de som inte gillar eller foljer sidan kan se sjélva sidan och vad andra
kommenterar och gillar pa sidan. Under 2021 hade vi 4,63 miljoner visningar. Mest visningar fick inlagget
som handlade om var det finns vagar med mittracken och hur man kan undvika dem. Mest interaktion fick
inlagget fran Teknikens varld dar infrastrukturminstern berédttade om regeringsuppdraget till Trafikver-
ket. Hela 23,79 procent interagerade pa négot sitt pa inlagget.

Facebook ar en enastdende kanal att nd ut med budskap och information. Anviandandet av Facebook ar
enkelt. For SMC &r detta snabbaste séttet att publicera information och interagera med mottagarna. Dock
ar vi medvetna om att alla inte anvander Facebook. For att alla ska nds av den information vi lagger ut pa
Facebook, och se de diskussioner som fors, visas nyheter oftast ocksé pd www.svme.se. Oavsett om man sjalv
har ett Facebookkonto eller ej kan man darifran klicka sig vidare for att lasa Facebookinlaggen. Under 2021
fordubblades inlaggen pd SMC:s Facebooksida.

Utéver den centrala sidan har varje SMC-distrikt egna Facebooksidor. Aven enskilda aktiviteter och grup-
per inom SMC har egna sidor och events pa Facebook. Nagra exempel 4r SMC Travel, Hoj-X och Mélaren Runt.

SMC har ocksé 6kat narvaron pa Instagramkontot @sverigesmotorcyklister. Antalet foljare har 6kat
under &ret och ar nu 5 240 personer, en 6kning med 14 procent frdn 2021. Ut6ver féljarna nar vi upp till
20 000 konton varje ménad. 66 procent av foljarna ar 6ver 44 ar, 19 procent kvinnor och 81 procent man.
Mest likes och visningar (739 respektive 6 851) under 2021 fick inldgget dar infrastrukturminister Tomas
Eneroths berittar for Teknikens Varld att regeringen gett Trafikverket i uppdrag att skapa sakrare racken,
sopa bort grus och annat for att 6ka MC-sakerheten. Totalt hade vért Instagramkonto 6ver 800 000 vis-
ningar under 2021 och drygt 33000 interaktioner med féljare och andra.

P& Twitter finns Sveriges MotorCyKklister, under namnet @Motorcyklister. Twitter-kontot har stor be-
tydelse i dialog med framst politiker, myndigheter, kommuner och media. SMC har 598 foljare pa Twitter,
antalet har 6kat med &tta procent under &ret. Under aret visades SMC:s inlagg pa Twitter 102 326 ganger.

Linkedin ar en kanal dar SMC borjat lagga ut information och nyheter 16pande. SMC har 164 foljare
vilket ar en blygsam siffra men en 6kning med 71 personer jamfort med foregdende ar. Sidan far nya fol-
jare varje manad. Totalt har vi haft 20 000 visningar pé Linkedin under aret.

Alla som ar administratorer eller pd annat sitt uttalar sig i SMC:s eller SMC-distrikts namn, har ska-
pat bra inlagg och hélla en god ton i diskussioner utifran SMC:s riktlinjer for sociala media.
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SMC-klubbar

Under &ret har riksklubben Skepp & Hoj samt fem lokalklubbar: Custom Riders, Two Wheels Club, A Gentlemans Harley Club, But-
terflyz och Silhouette Riders valts in i SMC. Vid arets slut hade SMC 318 lokalklubbar och 28 riksklubbar. Under aret har 13 klubbar
meddelat att de inte ldngre har ndgon verksamhet varfor dessa klubbar avslutats. Medlemsservice har gjort utskick till klubbarna anga-
ende hantering av deras SMC-anslutna medlemmar och uppdaterat styrelsernas sammanséttning. Under hosten har verktygen for att
klubbarnas verktyg for att kunna skota sin administration gentemot SMC forbéttrats. Detta sker i takt med att klubbarna hér av sig och
efterfrigar battre funktioner i den nya Portalen.

Samarbetspartners, annonser och rabatter

SMC har avtal pa bade lokal- och rikstdckande nivd med en l&ng rad samarbetspartners. Detta ger SMC-medlemmar uppskattningsvis
omkring atta-nio miljoner kronor i rabatt per &r. Antalet foretag som vill marknadsfora sina produkter och tjénster genom att ge rabatter
till medlemsorganisationer ser ut att 6ka. De omférhandlas drligen. Inom SMC stravar vi efter rabatter pa produkter som medlemmarna
efterfrigar. Ofta avkréver vi ytterligare engagemang av rabattgivaren, till exempel annonsering i MC-Folket. Vi undviker rabattgivare
som endast ser rabatten som ett billigt och enkelt sétt att synas mot medlemmarna i organisationen. Samtliga lokala rabattstillen som
hor av sig formedlas vidare till SMC:s distrikt. Enstaka rabatter till SMC:s funktionédrer undantaget giller SMC:s alla rabatter samtliga
SMC-medlemmar. En lokal rabatt i ett distrikt kan utnyttjas av medlemmar fran hela Sverige.

Radgivning via SMC och samarbetsjurister

Medlemsiarenden ror till exempel skadesténd efter olyckor pa grund av brister pa védgen, parkeringsfrigor, tvist mellan konsument och
verkstader/handlare samt forsakringsfrgor. Det mesta kan 16sas genom rédgivning, information och férhandling mellan de olika par-
terna. Vissa forsdkringsdrenden lamnas till samarbetsjuristerna dd medlemmarna har rétt till personligt ombud via sin forsékring och
dessa drenden kan vara mer omfattande och behéva forhandlas i domstol. SMC har ett mangérigt samarbete med ett antal advokater och
jurister. Medlemmarna far rid och juridisk hjilp vid processer genom samarbetsavtalen. Arenden som inte SMC kan besvara pa grund av
omfattningen eller behovet av att driva i domstol skickas vidare till dem. Samarbetsjuristerna beréttar att drendena har blivit farre och att
det handlar om nagra enstaka drenden per ar och jurist/advokat.

SMC Appen

Under 2019 oppnades SMC Appen for alla motorcyklister
och inte enbart SMC-medlemmar. Syftet ar att na fler mo-
torcyklister. SMC hoppas att det innebér att fler ser SMC och
valjer att bli medlem for att stodja SMC:s arbete som gynnar
alla motorcyklister. SMC har 36 273 app-anviandare. Anvin-
darna har 6kat med 20 procent jamfort med 2020.

SMC Boken

2021-drs SMC Bok skickades till samtliga medlemmar tillsam-

mans med MC-Folket 3/2021 i mars. Nytillkomna medlem-
mar erhaller SMC Boken samtidigt som deras medlemskort.

SMC BOKEN Stora delar av bokens innehdll finns dven i appen och

PO pé hemsidan. Traffar himtas frén samma databas som ap-

R AR @ pen, kalendariet pd hemsidan och till den tryckta boken. En-

Kok, S, M-t i i ligt Demoskop 2019 dr SMC Boken en uppskattad férman i

Tveriges Matlyblister | medlemskapet enligt sex av tio medlemmar. Bland kvinnliga
medlemmar uppskattas boken av 75 procent.

Medical Card

I mitten av mars 2021 skickade SMC ut hjalmdekaler och informationskorten “Med-
ical Card” till samtliga medlemmar. Hjdlmdekalen visar att det finns information i
hjalmen som kan ge snabb och adekvat vard i handelse av olyckor. I Sverige &r en av
© WWRITNLIE ; indikatorerna for att n& mélen i Nollvisionen snabb och adekvat raddning. Samtliga
: regioner, kommuner, SOS Alarm, ambulanskérer, polisdistrikt med flera fick e-post
med information om Medical Card i samband med att de skickades ut till SMC:s
& Sverigr MetseCyklizne medlemmar.

c;r Svergid MeteeCyklnne
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MC-massor och utstallningar
MC-missan skulle ha héllits i Stockholm sista helgen i januari men stélldes in pd grund av pandemin. Runt om i landet skulle ménga
massor och utstillningar arrangeras men det mesta fick stillas in.

Milaren Runt kirdes pandemisakrat

Tredje 16rdagen i augusti kérde tusentals motorcyklister Mélaren Runt. Arets version var pandemisikrat for att undvika smittspridning
och folja Folkhidlsomyndighetens rekommendationer. Det var ingen gemensam start i Solna for att undvika folksamling. Det fanns inte
heller nagon skyltning ldngs viagen utom pé den sista striackan fran Enkoping till malgdngen i MCE i Jarfélla. Mélaren runts stora traff pa
Grondals motorbana i Eskilstuna stélldes in. Det har alltid funnits olika aktiviteter for motorcyklister langs strackan och 2021 var inget
undantag. Hos Sulas MC i Stridngnis var det hojmingel. I Turinge kyrka halls drivein-bréllop for giftaslystna deltagare. MC-klubben
Strul MCC har sin traditionella Mélaren Runt-fest men enbart for dem som kopt biljett i forvag. MC Collection hade 6ppet hus pa Tido
Slott. Mélgang var hos MC-klubben MCE i Jarfalla. Eventet var vilbesokt och ménga korde hela varvet.

Rikstraffen — stalldes in
Rikstriffen skulle ha arrangerats i borjan av september men stélldes in pa grund av corona.

Hoj-X — stalldes in
Hoj-X skulle ha genomforts for sextonde gdngen i februari men maste stéllas in pa grund av corona. Kryssningen skéts upp flera ganger
men stélldes in d& pandemiregler gjorde det omojligt att gora en minnesvird kryssning.

Ménga dvriga traffar, rallyn och andra evenemang stilldes in
Antalet MC-traffar och rallyn som SMC arrangerar eller medverkar i dr normalt stort men 2020 blev ret d& det mesta stélldes in och
darmed ocksé SMC:s medverkan. Nagra exempel ar handlardagar runt om i landet, Start2Ride, Motorcykelns dag och Hojrock i Vastervik.
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Motorcykel i trafik (MCT)

Instruktorsansvariga i distrikten hade i december 2021 ett digitalt méte. Syftet var att ga igenom verksamheten, planera utbildningar,
forse alla med information och utbyta erfarenheter. En viktig del av métet var att diskutera Rad och Riktlinjer 3.0, den utbildning som
genomforts 1 hela landet samt kvalitetssakringen av SMC:s fortbildning. P4 métet presenterades ocksé ett nytt férfarande vid examine-
ringen av instruktorer. Det ska hjélpa aspiranterna att forbereda sig samt hjélpa distrikten att forbereda sina aspiranter.

Instruktorsuthildning

Under &ret har 31 instruktorer godkénts, 14 i Kristianstad och 17 pd Rorken i Uppsala. En utbildningssatsning fortsatte under &ret for
att utbilda samtliga instruktorer i SMC School. Utbildningen och det nya kursupplédgget ar vidareutvecklat och anpassat till nya Rad och
Riktlinjer 3.0.

Sdsongen skulle ha inletts med utbildning och examination av grusinstruktérsaspiranter i Sifsen men covid-19 pandemin gjorde att
examinationen fick stéllas in. I Rosersberg examinerades senare sex aspiranter med Gruskompetens. Tolv instruktérer gick en utbild-
ning for att h6ja kompetensen bland aspiranter infér examinationen som ett led i utbildningen och det nya kursupplagget som ar vidare-
utvecklat och anpassat till nya Rad och Riktlinjer 3.0. Parallellt med detta har 32 instruktdrer, aspiranter och resurspersoner genomgatt
utbildningen i Rad & Riktlinjer 3.0, som é&r ett obligatorium i samband med certifieringen. Ett antal distrikt vantar pa utbildning som
genomfors nér det blir mojligt med tanke pa pandemin.

Ett storre arbete pagar for att skapa utbildningsstrukturer av ideella funktionarer, bland annat i samarbete med Svemo. Till detta
kommer ett stort antal lokala utbildningar i distrikten av resurser, aspiranter och instruktorer.

Forthildningar 2021

4 358 personer deltog i 196 grundkurser och 2 589 personer i 56 Broms- och Kurvkurser pé storbana. Trots restriktionerna som réadde
under pandemin lyckades SMC genomf6ra kurserna pa ett smittsékert sétt.

Certifiering av SMC School-European Motorcycle Training Quality Label

SMC:s styrelse beslt 2016 att certifiera stora delar av SMC Schools verksamhet enligt den europeiska MC-industrins och FIMs kvalitets-
program. Efter godkédnnandet av branschens anlitade certifieringsinstitut, Tyska DVR, Deutscher Verkherssicherhetsrat, har School:s
verksamhet utgétt helt utifrin Rad & Riktlinjer 3.0. Ett storre antal instruktorer, aspiranter och resurspersoner i SMC School har
utbildats utifrdn det gemensamma kurskonceptet for att sékerstélla en likvirdig plattform i hela landet. For varje kurstyp finns separa-
ta riktlinjer. Samtliga kurskoncept i SMC School har certifierats. SMC:s distrikt har

i kompenserats for utbildningskostnader under aret. Under 2021 har den varlds-

) omfattande pandemin gjort att en inspektion for certifieringen inte kunnat utf6-

ras. SMC School har fatt klartecken ifrén DVR att certifieringen fortloper tills

AR MpCONORS MIERE—  inspektionen kan genomforas pa ett smittsdkert sdtt. SMC ar fortfarande den

ﬁﬁn enda MC-utbildaren i Norden som certifierats. Allt material finns pa hemsi-

Road Safi dan och kurserna genomfors pa samma sétt 6ver hela landet. Kvalitetsstimpeln
Charter o .. . . e o

betyder att vira deltagare kan kdnna sig trygga i att ga pa kurs med SMC School

samt att SMC:s trafiksdkerhetsarbete i SMC School inte ldngre kan ifragasittas av
svenska myndigheter. SMC ar tacksamma 6ver forsdkringsbolagens stod till fortbildningen genom att lata forsékringen gélla dven pa
inhdgnat tavlingsomrade.

Trycksaker
Foldern om SMC School publicerades i slutet av dret pd hemsidan och delades ut med 2/2021 av MC-Folket.

Skriften Full Kontroll/Bra Tankt dr en av SMC:s satsningar pé utbildning och information for trafiksikrare MC-forare. Full Kon-
troll skrevs ursprungligen av Norsk Motorcykkel Union, NMCU. SMC skickar skriften till alla medlemmar i samband med utskick av
MC-Folket. Den har spridits pd massor, kurser och andra evenemang under flera ar. Skriften ar mycket uppskattad och efterfrigad. Full
Kontroll har éversatts till fem sprék och ar dven filmatiserad i inte mindre dn 27 delar. Tillsammans ar detta en gedigen guide till siker
MC-korning. Trafikskolor, MC- handlare och MC-poliser far Full kontroll/Bra Téankt som de kan dela ut och anvénda under utbildning.
En stor 6versyn och modernisering av Full Kontroll och Bra Tankt inleddes under 2021 tillsammans med NMCU. Flera distrikt informe-
rar om SMC:s arbete och dess verksamhet under Riskettan.

SMC:s konferenshelg

En ging per ar samlar SMC alla distrikt for en konferenshelg. Den maste tyvarr stillas in pd grund av covid-19 da den inte kunde genomforas
utifran gillande rekommendationer. Istillet har SMC genomfort digitala méten med deltagare frin SMC:s distrikt, personal och styrelsen. Tva
ordférandemoten har genomforts liksom méten med MCT-ansvariga, distriktsinformat6rer/webmasters, kassorer och andra fortroendevalda.
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Vissa SMC-kurser ses som friskvard

Att motionera och hélla sig frisk ar viktigt for badde kropp och sjal. Darfor kan arbetsgivare erbjuda skattefri friskvardsersittning for sina
anstillda. De flesta viljer gym eller ndgon annan traningsform for sin motion. Sedan en tid tillbaka rdknas d&ven motorsport som en form
av motion och kan genomforas med friskvardspeng. Det finns nigra avgérande krav. Det ska vara motion, vara av mindre viarde och den
ska kunna erbjudas till alla anstéllda. Friskvardsbidraget far 6verstiga gransen for 1 000 kronor per tillfalle om det innehaller inslag av
motion. SMC:s kurser bestér av bide teori och motion. Numer kan man sjélv skriva ut kvittot for ansékan om friskvardsbidrag under
“Mitt konto”. Det betyder att du far en battre hilsa samtidigt som du blir en sdkrare forare dé du deltar i kurs med SMC.

Stod fran Riksidrottsforbundet och Skyltfonden

SMC drabbades av coronapandemin precis som ménga andra idrottsklubbar och organisationer. Fér SMC School innebar det 6kade
kostnader for personal och andra dtgdrder for att gora vara event s sikra som mojligt ur smittohdnseende. Riksidrottsforbundet erbjod
alla medlemmar att anséka om bidrag som ersittning for detta och SMC beviljades 118 tkr. Av detta gick 20 521 kr till SMC Sport och
97 479 kr till SMC School centralt. SMC fick ett st6d for seniorer inom sport pd 8 500 kr.

SMC SPORT

SMC Sport har licensierat 33 nya roadracingforare vid tre licensutbildningar (Steg 5) samt genomfort arton traningsdagar (Steg 6) med
703 deltagare. SMC Sports traningsdagar dr mycket populéra, ofta slutsélda och lockar sévil nyborjare som elitforare. SMC Sport stod
under éret for en dryg femtedel av SMC:s verksamhet pa storbana. SMC Sports popularitet beror sannolikt pa en hjartlig stimning pé
och vid sidan av banan, stort fokus pa valorganiserade och sdkra traningsformer samt ett mycket populirt inslag av prova-pa-racing i
form av SMC Sports klubbmaisterskap. SMC Sport har forare i samtliga tavlingsklasser i roadracing.

Vid arets slut hade SMC Sport 394 licensierade forare fordelat enligt foljande: 1 backracing, 287 roadracing, 73 enduro, 22 MX, 2
dragracing, 3 minimoto, 3 supermoto, 1 flat track och 1 trial. Det visar pé en stor bredd bland vira medlemmar som tavlar och tranar!
Med 287 licenser star SMC Sport for ca 43 procent av alla aktiva roadracinglicenser i Sverige. Det dr ocksa glidjande att SMC Sport
lockar fler kvinnliga férare. SMC Sport dr en internationell forebild for hur en landsvégsorganisation och en sportorganisation, Svemo,
kan samarbeta, till férdel for bdda parter. SMC Sport var under aret supporterklubb i FEMA.

Racing Academy

Nytt i SMC Sport dr Racing Academy, ett utbildningskoncept for licensférare som vill fordjupa och utvecklas i roadracing. Platserna ar
begrinsade och Racing Academy ar forlagd till tvd dagar per tillfdlle. Racing Academy jobbar mycket med forarens egna mél och forvént-
ningar och personlig coachning. Platserna var fullbokade.




Foto: Olov Eriksson

Foto: Martin Koch

FIM-Rallyt och andra FIM-events

Det 75:e FIM-Rallyt skulle ha arrangerats i Soverato, Italien 2-4 juni men stilldes in pa grund av covid-19 liksom FIM Motocamp och
FIM Meritum-traffen.

SMC AB

SMC:s resor hanteras av ett heldgt dotterbolag, SMC AB. SMC AB:s styrelse har bestétt av ordférande Jesper Christensen samt leda-
méterna Rolf Skoog, Orjan Andersson (guide) och Gunilla Jernberg. Orsaken till aktiebolaget ar att SMC Travel har krav enligt lag pa
en resegarantifond. SMC Travels mal ar att erbjuda medlemmar resor till konkurrenskraftiga priser som arrangeras medlemmar samt
erbjuda resor i Sverige fér motorcyklister frn andra lander.

24 resor annonserades ut i en resefolder som skickades ut med MC-Folket 1/2021. Ménga resor blev fullbokade pé kort tid. Men,
det blev dnnu en géng inte som vi tankt oss pd grund av pandemin. 14 av resorna méste stillas in. Tio resor genomfordes enligt tidtabell
eller genom att de flyttades till slutet av sommaren d& smittspridningen minskat och covidpass gjorde det mdjligt att resa. De resor som
genomfordes var: Andalusien pa hésten (tva resor), Algarve, Giro Dolomiti, Grussafari, Kalla Kriget, Pilgrimsresa Norge, Kullar, berg
och Alper, Ruménien samt Tatra/Slovakien. Deltagarna ger bade guider och resor hogt betyg i utvirderingarna.

Ett antal nya ideella guider har tillkommit under &ret och flera har anmalt intresse att genomfora resor kommande ar. Den fysiska
guideutbildningen stélldes in och ersattes av digitala méten.

Niar SMC startade sitt aktiebolag for reseverksamhet var vi pionjarer inom omradet. Idag finns det Gver 20 foretag som siljer
MC-resor till svenska motorcyklister. Externa researrangorer fair marknadsfora sina resor till SMC-medlemmar utan kostnad pa web och
tidning om man erbjuder rabatt p& resorna.
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Under MC-Folkets rakenskapséir har medlemstidningen kommit ut med dtta nummer. Redaktionen har bestétt av tre heltidstjanster
och en halvtidstjanst. MC-Folket presenterade under verksamhetsiret SMC:s verksamhetsberattelse, Full Kontroll och Bra Tankt, SMC
Travels resekatalog och SMC Schools utbildningskalender.

Vi skrev om:

Framgéng i handelstvist med USA, Women Riders World relay, kvinnliga MC-grupper pé natet blomstrar, Bike babes, 2Wheel Queens,
det digitala arsmétet lockade runt 75 deltagare, Hodder ny i FIM:s politiska gren, Bike Babes slépper singel, rekordsdsong 2020, Larz
Glemfors en era ar till anda, Hojnyheter 2021 fran A till Z, Black Angels eldsjélar som gor skillnad, SMC och Trafikverket 6verens det
saknas medel till att m6ta underhallsbehovet pa vég, ratt for att tvitta, ABS ar fortfarande Gverldgset pa grus, Matteo Rizzi inte forva-
nad, gor ett bra begagnatkdp, det ar billigare att forsdkra en MC dn en bil, SMC School stéllde om och levererade, frén Red Indian till
BMW F800, Mascot Motor, Varg-Olle Nygren har gétt ur tiden, Bike Trollhattan slér rekord i MC-forsiljningen, SMC, Trafikverket
och transportforetagen ar 6verens om att medel saknas for vagunderhall, trehjuligt ar trevligt, Angelica styr Handelsbodens MC-butik
med nyfikenhet, SMC:s styrelse ska vara strategisk och maélinriktad, anmail dig till &rsmétet 2021, valberedningens forslag, forsenat
femarsjubileum for Rikstréffen, Hoj-X ndrmar sig, kolla upp din hoj innan forsta turen, Kenneths MC, vanligaste MC-skadan, sju fragor
till Svedea om valtskador, Hasse “Dansk”, Mcrf ser fram emot MC-sdsongen 2021, samverkan och samsyn kring utbildning och prov
pa MC, motorcykel blev beloningen for forfattarinnan Anna Granlund, motioner och forslag till digitala &rsmotet, orimliga tullar, stora
storningar i MC-leveranser, langtan efter Malaren runt, Triumph in i Brittiska masterskapet, 2039 dagar hos Al-Qaida, coola nyheter
pa customfronten, avrostning med SMC Vistra Gotaland, SFRO star pd hojbyggarnas sida, ingen fest utan Strul, 50 ar sedan premidren
av Custom Bike show, Triumph p& MC Collection Tid6 Slott, grus och racken utreds, Distinguished gentlemens ride, Custom Bike Show
2021, Northbike vaxer s& det knakar, Moto Guzzi 100 r, sommar MC-korning och tankbeldggning, tjejdagen pé Gellerasen, modere-
portage ratt kladd i sommar, Norrbottens SMC-ambassadorer, SMC:s digitala arsméte avklarat, Wells Hogs reser igen, Svemo satsar pa
fler trialtjejer, Frivilliga Motorcykelkaren, Sverige vard for global konferens, MC-méssan i Sverige stélls in, Finland enda MC-méssan i
Norden, miljonérden Igge konverterar till biogas, i knutters hjulspar del ett, regeringsuppdraget, flygande start pd Milaren Runt, med
grus under ddcken och avslappnad stdmning, gruskurser ar till f6r alla och Anders Ljunqvist en inspirerande kraft.

[ avdelningen "Nytt fran SMC” skrev vi om:

Nya Euro4 fér fortsitta siljas och registreras ett ar till, medlemsfaktura 2021 pa vig, byte av affarssystem, dubbelférsdkra inte, SFRO
soker en ny besiktare, friktionsmitningar genom data fran bilar, rabatt p& MC-hyra hos Hertz ride, tyska bilister far nu kora 1att MC,
fortsétt undanta MC fran skrotningsdirektivet, hojning av lagsta tilldtna sldpvagnsvikten, loud pipes dont save lives, senaste nytt om
MC-buller, delta i SMC:s enkit om service och reparation 2020, nytt fran SMC Travel, tack till MCHK Visterbergslagen, vi tackar Kal-
mar Touring Club, vissa SMC-kurser ses som friskvard, stoppa fusk vid forarprov och sting illegala trafikskolor, statistik om svenska
motorcyklister, hur fir vi fler unga att borja kora MC? Hall hastigheten dven forbi ATK, svar om MC-forbudet i Tirol, motorcyklarna
bast vid kontrollbesiktning, SMC:s fonder for medlemmar som behover stod, SMC svarar pa nytt regelforslag om vigar och gator, tips
till dig som ska ta MC-kérkort, nej till mopedbesiktning i EU, i augusti infors E10, Stockholms stad forlanger gratis parkering éret ut,
att kopa och silja sin MC, varning for 16sgrus, sprickor och potthél, covid-19 i SMC Club och distrikt, en ny hemsida ar pa géng, SMC:s
kommunikation raddar liv, ar grodor, faglar och fladdermoss viktigare dn oskyddade trafikanter? MC-stolderna 6kade under 2020, in-
kludera MC i trafiksikerhetspolicys, MC-forbudet fortsétter, har du ett brinnande MC-intresse? Tack till Hultsfreds MCK, nya riktlinjer
lattar, fortsatt hoga tullavgifter, Eva-Lotta ar arets SMC-are, arets FIM Rally stills in, resor med SMC Travel kraver vaccinpass och/eller
PCR-test, nya resor till Portugal och sodra Sverige, avsluta handledarskap nér korkort utfardats, 4298 nya motorcyklister forsta halvaret
2021, laga olyckstal pd MC, motorcyklister omtyckta av andra trafikanter, tdnk pd MC och moped nar RV 66 tva plus ett-vig, ny trafik-
sikerhetsplan i Stockholm med MC? Dags for medlemsavgiften, SMC svarar pa forslag till hastighetssankningar, elvigar méste fungera
for tvdhjulingar ocksd, vem &r den svenske motorcyklisten? Nya riktlinjer angdende covid-19, SMC séger ja till screening, civilsamhaéllet
stangs ute fran statistik om trafiksdkrhet, hgerregeln VS utfartsregeln och runa for Tommie Hedestig.

I var reportageserie “Karlek pd hoj” har vi hélsat pa hos:
Eva och Leif Johnson i Doms;jo, Ulf och Lisa Dahlberg i Helleberg, Cecilia och Jerry von Hauswolff i Surahammar,

MC-Folket har testat:
Triumph Scrambler 1200 XE, BMX R NineT Scrambler, Royal Enfield Interceptor 650, Indian Scout Bobber, Triumph Trident 660,
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Aprilia RS 660, Harley-Davidson Softail Standard, Harley-Davidson Pan America, Yamaha tricity 300, Peugeot Metropolis 400i, Piaggio
MP3 HPE 500 Sport, Harley-Davidson Sportster S, BMW S1000R, Triumph Speed triple 1200 RS, BMW M1000RR, Honda Africa Twin
DCT, KTM 1290 Super Adventure R och Ducati V4 Multistrada S.

Begagnattest:

Kawasaki Classic tourer 2001, Yamaha MT-07 2017, Triumph Tiger 800-2014, Honda CBR 1000RR-2013 och Ducati Scrambler 1100- Sport-2018.

Birger Tommos uppskattade serie "Knutten” rullade vidare med:
Den svenska 500-fyrtaktsstdnkans motocrosshistoria i tre delar, Lito kliver fram, Lito pa topp, Tysklands Husqvarna, Sveriges storsta
MC-samling finns i Ed, Stigs MC- och motormuseum, Husqvarnas bésta tid och Rickman-Olle.

Resereportage:
Hanna Johansson tjejen med tusentals mil pa hojen, varlden runt, Italien och Dolomiterna néstan 200 mils kurvtraning, Njut av kyla,
regn och morker pa hojen, kurviga Sodermanland och att sjunga sig ner genom Europa med Jeanette Smaérs.

Lagg dartill alla sidor med nyheter, information frén distrikten, SMC och Svemo, ledare, forsdkringsskolan med Svedea och inte
minst alla annonser. Sjélvklart hade vi ett populért julkorsord och sékert dven nagot litet stavfel.

Sist men inte minst ett stort tack till Mats Kallblad for ytterligare ett fantastiskt &r med vér &dlskade Sture Stelben som for Gvrigt
firar 30 &r 2022. //Magnus Klys, chefredaktor
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Styrelsens slutord

Verksamhetséret 2021 har dven det priglats av det nya normala”, det vill siga paverkats av den alltjimt padgdende pandemin och de res-
triktioner samhallet tillimpat for att mildra konsekvenserna. Styrelsen ar tacksam f6r medlemmarnas fortroende att fa foretrada SMC
och for medlemmarnas forstaelse nar planerade méten, tréaffar och arrangemang med kort varsel behovt flyttas eller stallas in.

For styrelsearbetet innebar det senarelagda drsmétet 2020 att planeringen tdmligen omgéende inriktades pé arsmotet 2021, vilket
dven detta holls digitalt. Var uppfattning i nuldget ar att digitala arsméten kan fungera men aldrig ersatta den dynamik, puls och utbyte
som ett fysiskt mote ger. En fordel med de digitala forumen &r dock att alla medlemmar i vart avlanga land kan delta oavsett geografi
och andra personliga forutsédttningar.

SMC:s aktiviteter 2021 paverkades i hog grad av sévil nationella som internationella restriktioner, bland annat senarelades Hoj-X
2021 for att slutligen stéllas in, ett 6de som &ven drabbade drsmote, SMC Weekend, konferenshelgen och nu senast Hoj-X 2022. Men vi
glads 4t att kansli, distrikt samt alla vira ideella resurser trots forutsdttningarna dndé lyckats genomfora en hel del aktiviteter och resor.
Pandemisakring ar ett ord vi lart oss hantera och 6versétta till handling och var personal inom kansliet har fortsatt vaxlat arbetsplats for
att minimera risken fér smittspridning.

Styrelsearbetet har naturligtvis paverkats av pandemin och endast tvd méten har kunnat ske fysiskt. Dessa blev mycket uppskatta-
de dé vi under det ena kunde tréffas vid vart kansli och f& en genomgéng av verksamheten samt tréffa merparten av personalen. Detta
uppskattades av alla men naturligtvis sarskilt av de styrelseledaméter som inte suttit med i styrelsen s lange. Det andra métet gav oss
en viktig mojlighet att fokusera pa vért strategiska arbete och dels utvirdera organisationens forflyttning under de senaste aren, dels
uppdatera strategin baserat pa omvérldsfaktorer dar naturligtvis risken for framtida restriktionerna ingétt.

Ett konkret resultat ar att vi definierat tre 6vergripande langsiktiga mal for SMC inom vért politiska arbete, vir mojlighet att driva
utveckling samt medlemsantal. Kansliet och dven distrikten involveras i detta arbete och just nu bryter vi ned dessa 6vergripande mal i
delmal, handlingsplaner och stédjande aktiviteter. Ett viktigt inslag ar att vi i var planering ska ta hénsyn till vara unika fordelar i kraft
av vart medlemsantal och var kompetens i form av savil kanslipersonal som engagerade medlemmar. Vi upplever att vi, trots alla utma-
ningar, seglar i medvind d4 medlemsantal, antal nyblivna korkortsinnehavare och MC i trafik okar.

Vi vill darfor rikta ett varmt tack till alla vara engagerade resurser, ingen namnd och ingen glomd, som med gott humor och hogbu-
ret huvud anpassat verksamheter och planering efter forandrade forutsattningar!

TACK MEDLEMMAR!

Det ar ni som gor vart arbete mojligt
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Finansiellt gick vi in i 2021 med ett budgeterat nollresultat. Utfallet blev positivt, frimst tack vara att ldgre intdkter balanserades
av lagre kostnader av typen senarelagda eller uteblivna rekryteringar, allménna besparingsétgiarder samt vissa kompensationsbidrag
for instéllda aktiviteter via Svemo/RF. SMC star idag pé relativt fast finansiell mark men fortsitter anstrangningarna for att dels
vara finansiellt oberoende fran andra samhaillsaktorer, dels utgora en stabil arbetsgivare och garant for framtidens motorcyklister
oavsett handelser i omvérld eller bransch. SMC ska i alla rimligt forutsidgbara lagen kunna klara att hantera, anpassa och stélla om
verksamheten pé ett kontrollerat vis utan att riskera medlemmarnas resurser eller fortroende. Vi glads darfor at det positiva utfallet
2021 och ser samtidigt att vi under de tva senaste aren byggt upp en bank av aktiviteter och insatser som inte kunnat genomforas pa
grund av restriktionerna. Darfor tror vi att det positiva utfall som genererats 2021 kommer att behovas for att stdrka de kommande
arens budgeterade utfall.

Inf6r 2022 har vi i viss man forandrat var planering och anpassar den under varen till den osékerhet som pandemin innebér. Det innebar
att de aktiviteter och utbildningsinsatser som ar en vital del av konferenshelgen nu i stéllet sker via digitala plattformar. Det finns hopp om att
restriktionerna ska lindras och att vi darfor kan &terga till mer normala foérhéllanden vad géller resor och traffar under sdsongen 2022.

Det politiska arbetet har fortsatt paverkats med betydligt farre fysiska traffar i kombination med digitala méten. Under aret har
vi upprattat mer dn femtio remissvar och yttranden samt deltagit i ett stort antal aktiviteter dar vi bland annat vill lyfta fram véra an-
strangningar for tillgdng kring det nationella olycks- och skaderegistret STRADA, korkortsfrigan samt engagemanget i OECD/ITF:s
MC-konferens. SMC har under de senaste aren tillimpat en nagot modifierad strategi nar det giller vart politiska arbete och samarbeten
vilket givit ett antal positiva utfall under verksamhetsaret. En del i styrelsens arbete ar att resultatmassigt utvardera vara insatser utifran
medlemsnyttan och darfor ar konkreta framgangar visentliga bidrag infor framtida véagval.

Nu ser vi verkligen fram emot ett 2022 diar samhallen kan 6ppna upp utan att sjukdomstalen 6kar och att vi dterigen kan resa, traf-
fas, utbildas och umgés savil inom som utanfor rikets granser. Det finns i skrivande stund hoppfulla signaler som vi alla kan gladja oss
at. Med detta sagt vill vi i den avgdende styrelsen tacka for det fortroende som medlemmarna visat oss under detta verksamhetsar och
tillonska den nya styrelsen lycka till med sitt arbete i motorcyklisternas tjéanst.

//Pited, februari 2022
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Bilder i denna folder fran MC-Folket och SMC:s
arkiv om ej annat anges.




