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12022700150, remissvar fran Sveriges MotorCyklister angdende Promemorian parkering av
elsparkeyklar

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har getts mojlighet att inkomma med svar pa
promemorian angdende parkering av elsparkcyklar. SMC anser att parkeringsreglerna for
samtliga tvahjulingar maste ses 6ver mot bakgrund av den enormt snabba utvecklingen inom
fordonskategorin som skapat problem i manga stiader.

Bakgrund

Nar man talar om mikromobilitet talar man ofta bara om elsparkeyklar och mgjligen cyklar.
SMC vill pAminna om att forslaget &ven omfattar moped klass II som kor pa GCM-vagar och
parkerar pa samma sitt som cykel. Hinder pa en GCM-vig drabbar darfor ocksa dem som fardas
pa moped Kklass II liksom eventuell platsbrist vid befintliga cykelstall.

Parkering av motorcyklar, moped klass I och IT har aldrig varit ett problem i Sverige innan
Stockkholms stad inforde P-avgift 2018. Syftet med forslaget var att minska biltrafiken i staden
och oka tillgidngliga bilparkeringar med 15 procent. Nar P-avgifterna infordes okade
parkeringsskadorna for MC med 300 procent sedan motorcyklar och mopeder blivit pakorda av
bilar eftersom MC- och mopedigare med boendetillstdnd inte fick std i MC-rutor. Dessutom
okade felparkeringarna eftersom fordonsagarna tog bort registreringsskyltarna och parkerade
vid cykelstill, bortforande av felparkerade tvahjulingar blev verklighet och sa vidare. Inférandet
av P-avgifterna har stillt stora krav pa parkeringsvakter for att faststilla vilket fordon som star
parkerat och om parkeringen ar laglig. Med dagens snabba utveckling av tvahjuliga fordon ar
det mycket svart att se skillnad pa vilka tvahjuliga fordon som ska beldggas med avgift och vilka
som ar avgiftsbefriade. Detta dr en utveckling som kommer fortgd och darfor maste tas i
beaktande av beslutfattare. Eftersom intdkterna ar marginella i forhallande till de 6kade
kostnaderna som avgiftsbelagd MC- och mopedparkering har medfort, ar det battre att staden
tar ett helhetsgrepp kring parkering som omfattar samtliga tvahjuliga fordon.

Trots att motorcyklar och mopeder ses som ytsnéla och kapacitetsstarka fordon lokalt, regionalt,
nationellt och globalt nimns inte dessa fordon i ssmmanhang som roér mikromobilitet och
framkomlighet. Det vill SMC dndra pa.

SMC anser darfor att begreppet mikromobilitet bor utvidgas enligt foljande:

« Mikromobilitet handlar inte bara om en del av en resa
« Mikromobilitet handlar inte bara om elsparkecyklar och cyklar utan omfattar alla tvahjulingar,
aven MC och moped klass I och II.

Parkering av elsparkcyklar

SMC berittade ovan att parkering av motorcyklar och moped klass I aldrig varit ett problem.
Det har aldrig kravs avgifter for att ordna MC-och mopedtrafiken utan det har rackt med en P-
ruta med MC-skylt. Daremot har elsparkcyklarna varit ett orosmoment och problem med hur
de (inte) parkeras sedan de borjade dyka upp pa stddernas gator. Det finns sannolikt inget annat
fordon som fatt sd mycket kritik i frdgan om parkering och det handlar i stort sett enbart om
hyrfordon.
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SMC instaimmer med forslaget som innebar att elsparkcyklar inte ska fa parkeras
pa GCM-viigar utom vid uppstillningsplatser for cykel och moped klass I1.

Det bor vara enkelt for uthyrningsforetagen att med befintliga 16sningar minska problemen med
felparkerade elsparkcyklar och 6ka sikerheten for alla trafikanter. SMC anser att foretagens
lonsamhet ar underordnad kraven pa trafiksiakerhet for 6vriga trafikanter. Det finns ytsnala
fungerande alternativ till elsparkcyklarna utan parkeringsproblem, till exempel for moped klass
I och motorcykel.

Ett parkeringssystem for alla tvahjulingar

SMC vill i sammanhanget ta upp de enorma skillnaderna som finns mellan cykel och moped
Kklass II respektive motorcykel och moped klass I. Lagstiftaren jamstéller tvahjuliga fordon med
personbil d& man avgiftsbeldgger MC och moped klass I medan elsparkcykel, cykel, elcykel samt
moped klass II ar avgiftsbefriade.

Inom kort kommer de flesta mopeder som kommer ut pd marknaden att vara eldrivna (40% av
moped klass I och 50% av moped klass II ar redan idag eldrivna). Mopeder och motorcyklar
anviands bade av pendlare och foretag som transporterar varor och mat i stiderna. Tvéhjuliga
héllbara fordon tar mindre plats i trafiken, bdde under fard och vid parkering, de minskar
trangseln och bidrar till minskad klimatpaverkan. Samtidigt 4r det manga ganger omajligt att se
skillnaden pa en moped klass I, moped klass II och elcykel (se bilaga). Mot bakgrund av detta
anser vi att det krivs ett nytinkande kring parkering av alla tvahjuliga fordon.

SMC foreslar att parkeringslagstiftning ska dndras sa att alla tvahjulingar, med
eller utan motor, kan erbjudas kostnadsfri parkering pa markerade ytor.

Utvecklingen bland tvahjuliga elfordon

SMC har nyligen besvarat en remiss fran Infrastrukturdepartementet rérande forenklade regler
for eldrivna enpersonsfordon. Utvecklingen bland L-fordonen gar med rasande fart. Manga vill
transportera sig pa ett smart, héllbart och snabbt sitt. Ingen vet vilka fordon som kommer att
finnas om fem ar och inom vilken fordonskategori de hor hemma; cykel, moped klass I, moped
klass II eller motorcykel. Det ar darfor otroligt viktigt att f6lja utvecklingen pa omradet ur flera
aspekter; trafiksikerhet, fordonskrav, framkomlighet och parkering, Har star SMC till
forfogande.
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