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vag@transportstyrelsen.se

Remissvar TSF 2021-83 Forslag till Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd om
Transportstyrelsens olycksdatabas

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister finns inte med pé listan 6ver remissinstanser. Det
gor inte nagon av de drygt 200 anvandare som under fjolaret utestingdes frain STRADA. Da
tillgéng till relevant statistik ar en forutsattning for ett framgéngsrikt trafiksdkerhetsarbete
besvarar SMC remissen.

Bakgrund

Bakgrunden till att databanken for vigtrafikolyckor och personskador "Swedish Traffic Accident
Data Acquisition”, STRADA, byggdes upp i slutet av 1990-talet av Vagverket var att aktorer som
arbetar med trafiksdkerhet i samhillet skulle f4 ta del av denna 6ppna datakalla for att
gemensamt bidra till Nollvisionen. SMC har haft tillgédng till STRADA under ménga ar.
Uppgifterna har anvénts i vart trafiksidkerhetsarbete och gjort det mojligt for oss att hitta
olycksdrabbade vigar och platser, informera och varna motorcyklister samt patala problem for
vaghallare. SMC har arligen narmare 10 000 MC-forare som deltagare i SMC Schools
trafiksdkerhetsutbildningar. Utbildningarna designas utifran statistik i STRADA. SMC och
medlemmarna investerar arligen 6ver 120 000 timmar i sin egen trafiksikerhet. SMC besvarar
varje ar manga remisser och i dessa sammanhang ar det viktigt att ha fakta och statistik att
grunda svaren pa. Har har olycksstatistiken i STRADA haft en otroligt stor och viktig betydelse.
SMC tar ocksa del av samrad infor planering och utformning av nya gator och vigar. I narmare
hundra procent av dessa handlingar 4r motorcyklister och mopedister klass I och II oftast
exkluderade. Genom direkt tillgang till STRADA har SMC kunnat pévisa behoven hos oskyddade
trafikanter och peka péa vikten av att inkludera alla trafikanter, d&ven de som fardas pa tvahjuliga
motordrivna fordon. SMC har ocksa traffat STRADA-handlaggare och gett forslag pa hur
olycksrapporteringen kan forbattras avseende MC och moped. SMC har inte missbrukat
uppgifterna som inhdmtats frain STRADA. SMC har heller aldrig mottagit invindningar eller
kritik fran vare sig organisationer eller privatpersoner om hur SMC har anvant uppgifterna.

Darfor blev det ett drapslag for SMC och drygt 200 andra anvandare dé vi stingdes ute fran
STRADA i februari 2020. SMC 6verklagade beslutet och fick tillgang till storre delen av den
statistik vi behovde under 2020 efter begiran frain STRADA-handldaggarna. Ansvarig minister
och atskilliga riksdagsledamoter har forklarat att civilsamhallet ska ha tillgang till STRADA,
dven med den nya lagen eftersom samverkan ar en bas for det svenska trafiksikerhetsarbetet.
Men, sedan den nya lagen tillkom far varken SMC, foretag eller andra organisationer som
arbetar med vagtransporter och trafiksikerhet nagon anvandbar olycksstatistik. SMC har
overklagat Transportstyrelsens och Kammarrattens beslut. Utestingningen av hundratals
anvandare och dessa konsekvenser naimns 6verhuvudtaget inte i forslaget.

Tillracklig sekretess

Ett av syftena med den foreslagna foreskriften ar tillracklig sikerhet och sekretess bade vid
uppgiftslaimnande och direktatkomst till uppgifterna i olycksdatabasen. Vad detta innebar
beskrivs inte da det giller uppgiftslamnande. Vad som egentligen kan inga i ett aggregerat”
uttag som SMC och andra kan begéira faststills inte. Det gor att SMC och alla andra som stiangts
ute kommer att fortsitta att sviva i ovisshet. Det skapar ocksa otydlighet for de tjainsteman som
arbetar med STRADA. Det behovs ndgon form av allmidnna rad om vilka uppgifter som kan
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webb for en enhetlig bedomning av detta. Sedan februari 2020 nar aktorer stingdes ute fran
direktuttag har innehéllet i dessa aggregerade uttag varierat.

Forslaget om inrapportering

Transportstyrelsen stiller hoga krav pa dem som ska rapportera in till myndigheten vilket ar
rimligt till en viss grans. Den som ska lamna uppgifter genom inrapporteringsverktyget ska ha
gétt en utbildning genom Transportstyrelsen innan han eller hon far ldmna uppgifter.
Behorigheten foreslés vara personlig och far inte anvdndas av ndgon annan. I
konsekvensbeskrivningen konstaterar myndigheten att uppdraget med inrapportering ar
tidsodande.

Utover detta stiller Transportstyrelsen ytterligare krav pa vardgivare att de ska ha tillrackliga
medicinska kunskaper for att sikerstilla en god kvalitet pa de inlaimnade uppgifterna. Har
maste de som rapporterar in dessutom g ytterligare utbildning eftersom de forutom
utbildningen ovan dven ska lara sig skaderegistreringssystemet Abbreviated Injury Scale (AIS).
AIS ar en standard som inte normalt ingdr i medicinsk kompetens fran vardgivare. De allménna
raden sager att rapportering ska goras av personer med medicinsk kompetens motsvarande
lakare, sjukskoterska, underskoterska eller medicinsk sekreterare.

Det framgar inte av forslaget vem som avgor vem eller vilka som har tillracklig medicinsk
kompetens och hur detta ska faststéllas i praktiken. SMC foreslér att detta avgors av
vardgivaren, inte av Transportstyrelsen. Vardgivaren méste vara den som ar mest lampad att
avgora vem eller vilka som har mojlighet att dta sig administrationen kring trafikskadade.

Det stills hoga krav pa vardgivarna vilket sannolikt forsvarar for inrapportering av skador till
STRADA. Det ar inte ovanligt att anstdllda med medicinsk kompetens blir sjuka och borta fran
arbetet och att de da ersitts med vikarier. Det dr inte ovanligt med hog belastning inom vérden.
Pa de flesta arbetsplatser, &ven inom varden, kravs att kollegorna rycker in och utfor
arbetsuppgifter som annars blir liggande. Om behorigheten ar personlig forsamras, eller uteblir
ivarsta fall, inrapportering till STRADA.

Det blir allt vanligare med inhyrd personal hos vardgivarna, sarskilt bland sjukskéterskor och
lakare. De arbetar korta tider hos olika vardgivare vilket forsamrar kontinuiteten. Det
administrativa arbetet 4r inte hogprioriterat da det saknas personal. Bada dessa yrkeskategorier
klagar ocksa pa vixande administration vilket minskar utrymmet att gora det man ar anstalld
for - att varda sjuka. Att stilla krav pa flera utbildningar for vardande personal kan ocksa
forsamra maojligheten till inrapporering av personal med ratt medicinsk kompetens.

Transportstyrelsen beskriver att det finns flera tankbara sitt att rapportera uppgifter om olyckor
om vardgivaren inte klarar av detta. Men man séager da att detta skulle innebara mycket
merarbete for Transportstyrelsen som maste fora in uppgifterna manuellt. Man pekar ocksa pa
risker vid hantering av personuppgifter. Detta ar en principiellt viktig frdga — vad ska personer
med samhallsviktiga funktioner prioritera? Om inte vardgivarna kan tillgodose de krav som
stills pa dem, oavsett ersattning, ar det myndighetens ansvar att samla in uppgifterna anser
SMC.

Ersittning

Det framgar inte av forslaget vilken ersattning vardgivarna far av Transportstyrelsen for
rapportering. Det framgar inte heller varfor Polismyndigheten och Kustbevakningen inte far
ersittning for inrapporterade olyckor.
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Direktatkomst

Forslagets del som handlar om direktatkomst visar tydligt att Transportstyrelsen inte har négra
intentioner att gora det mojligt for civilsamhillet att ta del av olycksdata i STRADA. Utredarens
forslag siger till exempel att man ska begira att atkomsten upphor da man inte langre behover
olycksstatistik.

For Transportstyrelsen borde det vara sjalvklart att alla som arbetar med trafiksdkerhet behover
fakta och statistik i sitt arbete och att detta behov inte upphor plotsligt. Den hir foreskriften
forstarker avskdrmandet fran civilsamhallet ytterligare istéllet for att limna forslag pa hur och i
vilken form dessa ater skulle kunna omfattas av trafiksikerhetsarbetet genom tillgéng till
STRADA.

Tidtabellen

Forslaget siager att vardgivare ska lamna uppgifter om en person som soker vard eller avlidit till
foljd av en olycka snarast eller senast inom 45 dagar fran det att personen sokt vard.
Transportstyrelsen foreslar ocksa att foreskriften ska trada i kraft 1 april 2022. Innan dess ska
alltsa alla som hanterar STRADA utbildas. Personal i virden ska genomga tva utbildningar.
Under tva ars tid har vi levt med en pandemi i varlden som fatt stora konsekvenser, inte minst
for personal i varden. Det har lett till att méngder av uppgifter inte utforts, bland annat
olycksrapportering. Att da pafora varden ytterligare krav som innebar att all olycksrapportering
ska kunna ske inom 45 dagar ar sannolikt inte mojligt.

Konsekvenser av foreskriften

I konsekvensutredningen siager Transportstyrelsen att regleringen inte ger effekter av betydelse
for foretags arbetsforutsiattningar, konkurrensforméga eller villkor i 6vrigt. Det ar markligt
eftersom det uppstatt brister i trafiksdkerhetsarbetet hos foretag och organisationer som inte
langre far ta del av offentlig statistik i STRADA genom direktuttag eller via handlaggare pa
Transportstyrelsen. Foretag och organisationer paverkas i allra hogsta grad av regleringen
genom kraftigt forsimrade mojligheter att delta i trafiksdkerhetsarbetet.

Det drabbar i forlingningen sjalvklart medborgarna och i vart fall motorcyklister och
mopedister. Studier om attityd till trafiksikerhet visar att det frimst ar inom MC-kollektivet
trafiksdkhetsarbetet sker och en sidkerhetskultur skapas. Alla medborgare som av ndgon
anledning blir patienter, drabbas ocksa om administrationen gor att varden blir lidande.
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